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ANTECEDENTES DEL INVENTO

El inflado de nuematicos sin camara sobre ruedas
de vehiculos ha llegado a ser un problema. En la fabricacion
¥ ol transporte de neumaticos sin camera, las paredes late
rales del neumatico ceden hacia dentro, Como consecuencia,

’ '}
cuando ge monta el nuematico sobre una rueda, lasg paredes

}aterales no forman una aplieacién de obturacion con la »
ilanta de la rueda. La practica en el pasado para el inflg_5
‘do de neumaticos sin camara ha consistido en aplicar la baﬁ
de de rodadura del neumatico con un digpositivo de estreehé
miento anular tal como un estribo de metal. El estribo de ?
metal se aprieta luego, smpujando asi a las paredes 1ater§§
les hacia fuera a aplicacién de obturacion con las llantas%
de las ruedas. :
Esta técnica no ha'dado resultados satisfactorio%

para el inflado de ciertos tipos de neumaticos sin cémaraoé4
1Y . ’ i

Algunos neumaticos sin camars tienen solo unas pocas telas§
que forman las paredes laterales, las cuales carecen de ou;g
po ¥y no aebultan hacia afuers a aplicacion con las 1lantas§
de las ruedas cuando se aprieta el estribo.alrededor de la
bande de rodadura. Tambien se ha tropezado con dificulﬁa-%
des para el inflado de grandes neumaticos de camiones parﬁ

’ » .
vehioulos todo terreno, asl como para neumaticos del tipo

de telas radiales.

t
i
’i

Un tipo de aparato para inflar neumaticos sin ca
mare figura descrito en la Patente para losg EE.UU. nﬁmero:
3.280,980, expedide con fechs 25 de octubre de 1.966. In E
esa Patente se enselia el uso de una banda anular compresi-

|
ble de material de obturacidn elastico goportada por umna ’
|
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miembro de obturacion tiene una parte que hace contacto de

obturaclon con la pared lateral de un newnatico y tamblen
una parte que forma un contacto de deslizamiento de obtura

ieion con lp llanta de la rueda.

usando egte equipo. El problema estriba en que cuando se
‘infla el neumatico el aro de obturacidn es forzado hacia
arriba, hasta que finalmente pierde el contacto de obtura—

cion con le llante de la rueda. En ome punto, en algunos

contacto de obturacidn con la llanta de la rueda. Después

Bele apasreto ha dado resultedos satigfactorios pa
re la mayor{a de lag aplicaciones. No obgtante, hay clertol

tipos de neumaticos y de ruedss que son dificiles de inflar

casos, el talon del neumatico no ha llegado todavia a hacer

o ! . . . V
cion puede escapar el aire e impedir el inflado poxr comple
to del neumatico. Adicionglmente, este aparato mecanico es

relativamente engorroso ¥y cogtoso cuandoe se utiliza para

a vehiculos todo terreno y similares.

De acuerdo con el presente invento, se ha provig

ge utiliza solamente un miembro tubular anular sencillo
que inyecta aire dentro del neunatico sin usar ninguna pie

za Qe trabajo que deba deslizar o ajustar de otro modo

tanto desgaste de piezas y se reduce congiderablemente el
problema de la exactitud de las dimensiones. De hecho, pug

’ - .
de usarse el gparato para inflar neumaticos de diferentes

‘tamafios. Adicionalmente, el aparato es de construccion eed

-3 -

1.
que se piede el contacto de obturacion con el aro de obtura =

el inflado de grandes neuméticos, tales como log destinadas

to un aparato pera inflar neumsticos sin camara, en el -cual

exactamente sobre el neumstico o sobre la rusda. No hay por

-~
$oeH
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tes tamaﬁoé para que valga, por ejemplo, para neumaticos de

'3 L s . L)
whiculos, para neumaticos de camiones y para neumaticog de

» N '-
equipos todo terreno. En el caso de grandes neumaticog el -

5 aparato no es engorroso ni costoso.

: RESUMEK DEL INVENTO

% Se ha provigto un aparato para inflar neumaticos
..19 sin cemera sobre una rueda de un vehiculo. Bl aparato com---E
prende un tubo anular de mayor diametro que:el de la ruedé
¥ que es recibide sobre la rueda junto a la llanta de la j
misma. Alrededor de la periferia del tubo hay previstos mé
dios de orificio para inyesctar aire a presion a traves dei
15 espacio entre la llanta de la rueda y el talon de un neumé
tico sin camara desinflado montado sobre la rueda. En el ;

i
}

tubo hey previstos medlog de entrgdq para suministrar airé

a presidn al interior del tubo.

. ’, . . |
El método de inflar unmeumatico sin camera gobrea

l

20 una rueda de un vehiculo comprende una operacién de monta?

. ’ . . . i
primeramente un neumatico sin camara desinflado sobre une.

rueda del vehioculo. Iuego se coloca el tubo anular sobre

el neumatico. Después ge inyectg aire desde el tubo anulag

’ . i
N en el neumatlico, a traves del espacio entre la llanta de la

o
AT

s D

rueda y el talon del neunatico para hacer que el taldn llé
Caa. gue casi halmcer contacto de obturacion con la llanta de E
la rueda. Bl neumatico se infla luego por completo inyectég
do alre a presién a través de la valvula usual para in:ﬁ‘la-E

do el neumatico.

30 Bn los dibujost
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La figura 1 es una vista en werspectiva dé uné rgé
lizacion del dispositivo para asembar el taldn del neumati
co, de acuerdo con el presente invento.

La figura 2 es una vista parcial de la parte de
5 le derecha de un neumstico y una rueda de vehiculo con el
aparato de la figura 1 ilusglrado montado sobre el mismo pa
rg inflado del mismoj '

Le figura 3 es una viete plmiler a la de la flgu
ra 2 en que Se ilustra el nmeumatico ocuando egld inflado ca
10 gi por completo;

Ia figura 4 es una vista en corte de la conexidn
de enchufe de un aro expansgible de inflado con aire;

La figurg 5 es una vigtba parcislmente en corte de
la conexion de tensor de una version modificada del aro ex
15 pansible de inflado con airej

La figura 6 es una vista parcial en corte de la

parte de la derecha de un neumatico y rueda de vehiculo cjn
otra realizacion del dispositivo de asentar talon de neums
tico montada sobre sl mismo, para inflado del mismoj
20 La figura 7 es una visgta similar a la de la figu
ra 6 en que se ilustra otra realizacion del dispositivo dg
asentar talon de neumstico y en que se ilustra el neumatido
cuando esta inflado casi por .completos

La figura 8 es una vista similar a la de la figu
25 ra 6 y en que se ilustra otra realizacion del dispositivo
de asentar talon de neumatico y en que se muestra el neumg
tico cuando esta inflado casi por completoy y

La figura 9 es una vista similar a la de la figu
ra 6, en que se ilustra otra realizacion del dispositivo de

30 asentar taldn de neumatico.
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Gon referencia a la figura 1, el dispositive 10 -

de asentar taldn de neumatico comprende un mismbro tubular
anular que tiene un didmetro algo mayor que el de una rue-
da de vehiculo y que el diametro interior de un neumatico

de vehiculo. Un solo dispositivo 10 para asentar talon pue’
de servir para neumaticos que tengan ciertas: variaciones eh
digmetro interior, como por ejemplo, de 33 a 38 cm de dié-.
metro del neumatico, como es corriente en automoviles. Pug
den preverse dispositivos 10 dé asentar taldn de mayores dia
metros pars el inflado de mayores neumaticos, tales como lbs
?euméticos de camion y los neumdticos para equipos todo te’
éx‘:reno. El dispositivo 10 de agentar talon puede fabrioarse%
de diversos materiales, tal como de metal, de plastico o %
de caucho. EL dispositivo 10 de asentar taldén puede ser un;
elemento éolado 0 bien puede egtar formado por curvado de é

un trozo de tubo segﬁn una circunférencia ¥y por obturacién;
de los extremos libres entre si. C %
"|Alrededor de la périferia interior del dispositj
vo 10 de asentar talon hay previgtos una pluralidad de opﬁ
ficiog 12 en relacion de egpaciados entre si. Lios oxificio%
pueden disponérse, por ejemplo, coh intervalos de 5 om,
aunque son pefmisibles otros espaciamientos. En vez de una
abertura ciroular como se ha ilustrado, log orificios pue-
den tener otras configuraciones geométricas, tales como 1;
de ranuras alargadas o similares. Ademas, puede usarse una

rendija continua o interrumpida para formar unosg medios de

orificio. '
. |

Como se observara en la figura 2, los orificios |

. . ;

12 estan previstos de modo que la corriente de alire expul—i

sada a través forme un éngulo dé 452 con el plano horizon-

-6 -
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1lateral 32 del neumatico esta en contacto con la rueda 18

lateral superior 34, como es la condicion usual cuando se

E R ' - . :.y?:}\ﬁ;
S 388167 vl

tal. No obstante, los orificios pueden apuntar pararéréédff'
cionar otros sngulos que se adapten a las necesidades de ié
%lado de los diversos neumaticos. %
Hay prevista una boquilla 14 de inyeccion para ié

yectar aire desde una fuente de aire a presién en el dispoi
%itivo de ‘agentar talén, de modo gque el alre sord expulgado
degde ella a los orificios 12 como chorros de aire indivi-
duales. La bogquilla 14 es de preferencia una boguilla de

12,7 mm para recibir una tuberia flexible de aire de 12,7

%m pare alimentar un volumen de aire suficiente para infla?
%n neumatico, La boguilla 14 puede ser mayor o menor, depeﬁ
diendo del tipo de neumatico que se hay de inflar.
De mcuerdo con el método del inmvento, el disposi
tivo 10 de asentar taldn de neumatico se utiliza como se ha
ilustrado en las figuras 2 y 3. Primeramente se monta un néu
matico 16 sin camara sobre wna rueda 18, como se ha ilustra
do en la figura 2. Ello se efectua por medio de cualquier
aparato pars montar neumétioos ugual. Se observaré que la
rueda 18 comprende uns seccion cilindrica central 20 que
tiene partes 22, 24, de pestafie anular que se extiende an-
gularmente hacia fuera, las cuales terminan en lléntas anu

lares 26, 28.

Se observara gue el taldn inferior 30 de la pare

0oF

en la union de la pestalia 24 y de la llanta 28. La pared

(] ¢ $ . ’ 03
trata de infler neumaticos gin camera, se aplasta hacia aba

jo con el talon 38 fuers de aplicacion con la pestafia 22 su
perior de la rueda y la llanta 26. Queda por tanto un esp

cio 36 relativamente ancho entre el talon 38 y la llanta 26.
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hs nor consigulente imposible inflar, el neunmatico por me-'
2
aio de la valvula 40 usual para inflado.de neumaticos, ya

que el aire que es inyectado a traves de la valwula 40 es-
! .

apara a la atmosfera por el espacio 36, sin inflar el new:
hético. |

; Despudés de haberse montado el neumatico 16 sobre:
%a rueda 18, se coloca el dispositivo 10 de asentar talon
ae neumatico sobre la rueda 18 y sobre la pared lateral su
Qerlor 34, con los orificios 12 dirigidos para inyectar un.
H

. ’ o . ’ . -
lshorro de aire a itraves del espacio 36 y en la camara 42 in

terior del neumdtico. Una conduccidn de aire 44 estd unida:
a la boquilla 14 y se.inyecta aire a pres1on a traves de 1a
%oqullla 14.

La conduccién de aire 44 va-a un depésito de airé
46 el cual proporciona un volumen relativamente grande de 5
aire a la presmon deseada. Se digpone asi de aire a pre51o£
oara producir el inflado del neumatigo. Il depoaito de airé
46 puede llenarse mediante sl compresor de alre usual de

. - f .« .
que se dispone en la mayoria Qe las estaclones de servicilo

! . . s ’
para automoviles o de montaje de neumaticos. Precuentemen—

te la capacidad del compregor de alre usual de gque se dis-
pone en esas estaciones no es suficiente para inflar el |
neumatico cuando se usa el compresor'directamente, gin un %
depésiﬁo de aire de reserva tal como el depésito 46, A@i— é
cionalmente, la tuberla flexible de aire que conduce desdq
el compresor usudl puede ser tuber{a flexible de 6,35 mm 6§
de 9,52 mm, la cual puede no ger puficlente para inflar dé
bidamente el neumatico por medio del dispositivo 10 de asei

!
tar taldn de neumatico. , ) s %

. . e ’ i
Al ser inyectado aire a presion en la camara 42 i
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Japlicado para obturacion a la rueda 19 en la union de la

wwe -
- 5

U 3BBART. Ml

"'i " e L 2 4 L
por los orificios 12, la pared lateral 34 empieza a subir: gk

como resultado de la mayor presion de aire que hay dentro%f.
de la camara 42. Aungue cierta cantidad .de aire pueda es—f
capar a la atmdsfera por el esbacio 36, se impulsa dentro
de la cdmara 42 aire a presién en cantidad suficiente para ;

I
hacer que se infle el neumatico. Una pared o cortina de ai-

Te a pre:ién se extiende a traves del egpacio 36 impidien~
do o weduciendo al minimo el pago de alre a presién degde
}a camara de neumatico 42. As{, la pared lateral 34 subird
hagte que se alcance un punto de equilibrio, como se ha ilus
trado en la figura 3, en el cual el taldn 38 hace combacto
con la perifer{a de la rueda, pero no sgtablece necesaria-
mente aplioacién de obturacion con la migma. En ese momen-
to el espacio 48 entre la cabem 38 y la llanta 26 es rela-
%ivamente pequeﬁd. El inflado por completo no se obliene (
normalmenté'mediante el uso del dispositivo 10 de asentar
talon de neumético. En ese momento se aplica la tuberia
flexible de aire usual 50 a la valvula 40 de inflado de
neumatico usual y se inyecta aire a presion dentro de la
camara 42 del neumatico por la valvula 40. Esto produce el

inflado por completo del neundtico, quedando el talon 38

llanta 26 y la pestaiia 22.

En el momento en que se inyecta aire a presion
por la valvula 40, puede interrumpirse la inyeccién de aire
a presfén a través del dispositivo 10 de asiento de talon.
Puede disponerse una valvula de tres vias para este fin, _
eg decir para iniciax simulﬁéneamante la inyeccién de aire
a través de la valvula 40 y pars interrumpir la inyeccidn

de aire a traves de la boquille 14. Alternativamente, pue
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; ¢ . . L
.den usarse tuberias flexibles separedas y acclonarse cada
L L

‘tuberia flexible para iniciar y coriar la inyecei.on.,
En la figura 4 se ilustra otra realizacion del
invento. Bl dispositivo 52 de asentar teldn de neumstico i
ilustrado en la figura 4 tiene una configuracién anulaxr
como se ha descrito en relacidn con el digpositive 10 de 7
agentar talén de la figura 1, ¥y esta provigsto de umna plu-i

ralidad de orificios 54 alrededor de la periféria interior

del mismo, como en el caso de la realizgcién de la figura :
1, No obstante, los extremos libres 56,<58,'del.dispositi{
vo 52 de asentar taldn estdn conectados a enchufe, de mo ;
%o que el digmetro del dispositivo 52 de asentar talon pue
de varlarse para adeptarlo s diferentes tamefios de neumeti:
cos. » |

Como se observaré, un extremo 56 +tiene un tapénf
cildndrico aelargado que se proyecta hacia fuera 60, el cuél
estd recibido a deslizamiento dentro del extremo 58. EL té'
pén 60 da por resultado una obturacign estanca al aire, dé
modo que el aire no escapara desde la unidn de Los extre-§
mos 56, 58. Como se apreciara, el didmetro interior del :
dlgpositivo 52 de asentar talon puede agrandarse tirando %
de los extbremos 56, 58 separandolos entre si, y puede re—%
durirse empujando los extremos 56, 58 acercandolos entre %
si.

EL tapén 60 puede sstar previsto como un miembré
tubular abierto por los extremos, con una rendija a lo laﬁ
go de una pared lateral en alineacidn con los orificios 5@,
de modo gue haya siempre un flujo de aire desde el drea eﬁ

la que esta situado el tapon. Asi, cuando se introduce el;

’ o ’ . !
tepon por completo dentro del extremo 58, pasara aire a

-10 -
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que estan en aglineacion directa con ella. Cuando se quita:

el tapén, pesara el aire a través de la rendija que hay e@ﬁ
ol tapén, directamente dentro del neumstico que se estd ip:
5 Iflando.’ '

En la figura 5 se ilustra otra realizacion de un

> . s ’ ’ 3 ~t
dispogitivo 62 de agentar talon de neumatico, de tamatio va

0 » s . ’ a 'y 0y
lriable. Bl dispositivo 62 de asentar talon de neumatico tig

{
ne una forma anular similar a la del dispositivo 10 de asen.

10 jtar talén de neumatico de la figura 1. No obstante, el aro

epn digcontinuo y log oxtremos libres 64, 66 egtan taponadoT,
de wodo que no puede papar alre desde los exlremos. Un tens
sor 67 conects log extremos libres 64, 66. En cada uno de

log extremos 64, 66 hay previgtio wn alveolo 68, 70. Los al
15  yeolos 68, 70O reciben bolas 72, T4 dispuestas en Llos extre

[ . . ’
mos de pernos roscados 76, 78. Se observara que los pernos

76, T8 tienen roscas de sentidos inversos, como es lo co-
Lriente en un tensor. Un manguito 80 rogeado interiormente
recibe a rosca los extremos 82, 84 de cada uno de los per-
' 20  nos 76, T78. Girando. el manguito 80 en un sentido se hard

~7  que los permos 76, 78 se enrosquen en el manguito con la

conglguiente disminucidn del diametro total del diépositivo
50 de asentar taldn de neumdtico. Reciprocamente, girandd
51 manguito 80 en el sentido opuesto se hare que‘los pernos
25 76, T8 sean desenroscados del manguito, y.ello dara por re

sultado el agrandamiento del diametro del disvogitivo 62

. I3 ’ . . PR

de aglento de talon de neumatico. EL dispositivo 62 de asen
r IR N .

far talon de neumatico duede por tanto variarse en diametro

e . . .’ s

ara adaptarlo a los diferentes digmetros de los neumaticos

30 yue se han de inflar.

9e3.71. - 11 -
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% En la periferia interior del dispositivo 62 deﬂ:.
asentar talén de neumatico hay dispuesfas una pluralidad de
p0quillas 86 espaciadas entre si, en vez de las aberturas
%n el tubo, como se ha descrito en las realizaciones ante-f
5 riores. Se observard que las boquillas 86', junto a los egé
tremos 64, 66 del dispositivo de asentar talon de neumdti-
co, estan formando éngulo hacia dentro a modo de abanico pé
'8, proporcionar une cortina de alre en el espacio ocupado é
por el tensor. De esta manera no queda espacio de separacién
.. 10 entre los extremos del dispositivo de agentar talon de nqg;
matico gue no esté 1leno de aire & presion cuando se este §
inflando un neumatico. Tal espacio de seyaracién permitirié
que una clerta cantidad de aire escgpese a la atmésfera, ;

disgminuyendo asl ol rendimiento del digpositivo de asentar

’ ’ «
15 talon de neumatico,

En la figura 6 se llustra un dispositivo 88 de

o . 7 -
asentar taldn de neumatico, que es de configuracion de seg
) i
O v » - H
cion trensversal cuadrada. El dispositivo 88 de asentar ta

’ ’ . A . i
lon de neumatico se usa, a modo de ilustracion, auntamen‘bE

|

20 joon un dispositivo 90 de asentar taldn de neumdtico, auxi-

liar, del tipo desorito en la Patente para los EE.UU. nﬁmé
z
i
|
25 de Octubre de 1.966. El dispositivo de esenbar talon 9q

ro 3.280,880, de D.B. Ericson y otros, expedida con fecha

puede ugarse con otrag de las realizaciones del presente §
25 digpositivo de asentar taldn de neumatico. No obstante, eé
;1': ta destinado en particular para uso en relacidn con el dié
positivo de asentar taldn 88. :
El dispositivo de asentar talon 88 comprende uni
miembro tubular anular que tiene un diametro algo mgyor qée
30 el dismetro exterior de una rueda de vehiculo y que el dié

!

“963.T1 - 12 =
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lag figures 2 y 3, se utiliza el depositivo de sgentar ta-

(t(
H‘{
n'
ﬂl'
£
tg
“l
[
—
oM

1

TR 188167

metro interior de un neumatico de vehloulo. Como ge na e

g Wiz ers 1{\ )
e AR
cionado anteriormente, el dispositivo de asentar talon 88

es do secoidn transversal cuadrada, tenlendo paredes late-~
rales opuestas 98, 100, una pared superior 102 y una pared

inferior 104. Una pluralidéd de orificios 106 estan dispues

e

tos en relacidn de espaciados entre si alrededor de la per:
feria interior del dispositivo de asentar talon 88, en la
unidn de la pered lateral 98 y la pared inferior 104. Hay
prevista una bogquilla 108 de inyeccién para inyectaf aire
degde una fuente de aire a presiocn.

M ’
Como se ha descritec enteriormente en relaclion con

1én 88 para inflar un neumatico 92 sin cdmara, el cual se
monta primeramente sobre una rueda 94. Lg rueda 94 comprég
de una seceidn oilindrica central 96 que tlene partes 110,
112 de pesfaﬁé anular que se extiende angularmente hacis
fuera, las ocualeg terminan en llantas anulares 114; 116,

Bl talon inferior 118 de la pared lateral 120
del neumético esta en contacto con la rueda 94 en la unidn
de la pestaiia 112 y la llanta 116. La pared latersgl superilor
122 esta aplasteda hacia abajo‘con el taldn 124 fuera de
aplicaoién con la pestada 110 de rueda superior y con la
llanta 114, dejgndo un espacio 126 entre el talon 124.y'1a
llanta 114.

Después de montado el neumdtico 92 sobre la rueds
94, se.coloca el dispositivo de asentar talon de neumitico
88 sobre la rueda 94 y sobre la pared lateral superior 122,
con los orificios 106 dirigidos para inyectar un chorro de
aire a través del espacio 126 y en el interior de la cémg

ra 128 del neumgtico.

...13—
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Tuego se monta el dispositivo de asentar taldn

) i B
i;
; ﬁi [l lun F .

de neumatico auxiliar 90 sobre la rueda 94 y descensa so-*

L

bre la pared superlor 102 del dlspositivo de agentar talonf
88. E1 dispositivb de asentar taldn auxiliar 90 bomprende i
5  une banda anular sustancialmente rigida 130, 1a ousl of

de mayor disdmetro que el de la rueda 94. Dentro de la banr%
da ang}é% 130 y sujeta a la superficie interior de la mis-z
me hay previste una capa 132 compresible relativamente 5rﬁe
sa e ininterrumpida de plastico, cagucho 0 gsimilar. bLa capa§
10 compresible se extlende nas alla de los bordes de la banda;»
130 y termina en partes de punte 134, 136,. La parte de ;
punta inferior 136 ge. .aplice pars obturacitn a la pafed E
superior 102 del dispositivo de aéentar taldn 88. Ia supqgg

ficie interior 138 se aplica para obturacidn a la llanta |

15 114, para obturar de ese modo el éspacio entre el disposi-
tivo de asentar talon 88 y la llanta 114. AL inflar el neu
mitico, la pared lateral 122 sube llevando consigo al dis-
positivo de asentar taldn auxiliar 99. El dispbsitivo de
asentar talon 90 mantiene una obturacion estenca al aire

- 20 entre la rueda y la pared lateral superior 122, hasta que

es elevado y separado de la rueda por movimiento hacia arri
ba de la pared lsteral 122. El uso del dispositivo de asen%
tar talén auxiliar 90 reduce la cantidad de aire que debeé
inyectarse en el neumatico 92 con objeto de inflar el neﬁ
~é5 ndtico. Esto permite inflar neumaticos que en otro caso :
podrian ser dlflclles de inflar, tales como pesados neuma

ticos de camidn o de vehiculos para todo terreno, ¥y reduce:

R SIS

ademas la capacidad del compregor de aire gque debe usarse !
para lag opera01on de inflado. Ademas, el dispogitivo de

30 asentar taldn auxiliar 90 mejora el rendimiento de la ope-!
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tidad de alre comprimido.
Después de haber gido montados los diversos com-

ponentes como se ha ilustrado en la figura 6, se aplica una

conduceidn de aire a la boquilla 108 y se inyecta a su tra
vés aire a presién. El aire pasa en forma de chorros a trg
ves de los orificios 105, a traves del espscio 126, dentrﬁ
de la camera 128, para producir el inflado del neumst1c0.
Al ger inyectado aire a presién en la camara 128, la pared
lateral 122 empieza a subir como resultado de la mayor pre
gion de alre que hey dentro de la cémara 128. EL dieposit!
vo de asentar telon suxiliar 90 mantiene la obturacion es-
tanca al aire entre la llanta 114 y la pared lateral 122,
de modo gue no se pierde virtualmente aire alguno que esca
pe a la atﬁésfera, aparte del aire que .ueda perderse ﬁor
el fondo del neumstico entre la pared lateral 120 y la
llanta 116, si se tiene en cuenta que no hay una buena
obturacidn estanca al mire en ese puntoc hasta que el neu~

natico queda inflado por completo. Cuando la pared lateral

122 ha subido lo suficlente para subir al dispositivo de asen
tar talon suxiliar 90 separéndolo de la llanta 114, la pared
lateral 98 del dispositivo de asentar talon 88 estara proxi
ma a la llanta 114. Aungue en esa wunion no habrd una buena
obturacidn estanca al aire, se reduce considerablemente eI
egpacio a traves del cual puede escapar el aire. Esta es

una de lag ventajas de la configuracién cuadrads del dis-
positivo de asentar taldn 88. Otra ventaja de esta configh
racidn es que la pared inferior 104 es elevada algo, separ-
randola del contacto con la pared lateral superior 122. C'n

esto suben los orificios 106 hasta un punto en que el alrp

- 15 =
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que sale desde los mismos es inyectado nas directamente en
ol espacio 126, sin ser desviado sustancialmente por la pg;
red lateral exterior 122. Esta_condicién ge mantiene hasta%
que el neumatico queda inflado casi por completo.

En la figura % se ilustra un dispositivo de asen
tar talon de neumético 140 que tiens una configuraoién de :
seceion transversal triangulsr. Bl dispositivo de asentar :
talon 140 comprende pares laterales, 142, 144, 146. En la é
union de las paredes laterales 142, 144 hay dispuestos ori:
ficios 148 espaciados entre si. Hay previste una boquilla ;
150 para inyectar aire a presion en el dlspositivo de aseg%
tor taldn tubuler anular. El dispositivo de asentar talonm !
140 se utiliza para inflar un neumstico 152, montado sobre!
una rueds 154 como se ha descrito anteriormentes

El dispositivo de asentar talon 140 tiene la ven

taja de elevar los orificios 148 desde la superficie supe-

rior 156 de la pared lateral 158 dpl.neumético 152, para di

rigir con ello las corrientes de aire al interior del neuri

H
1

pético sin desviaeién, como anteriormente se ha descrito e@
relacion con la figure 6. Una ventaja adicional de esta oo%g
truccidn, que es también valida para la de la figura 6, e%
que al subir la superficie superior 156 de la pared laterai
y aproximarse a contacto con la superficie inferior de la

pared lateral 144, los chorros que salen desde los orifi-

-‘ 03 ’ ’ 0} k3
ciog 148 ge van aproximando mas y mas a la superficie supe

rior 156 de la pared lateral. Asi, las corrientes de aire§

continvan siendo dirigidas al espacio que hay entre la llaﬁ
ta 160 y la superficie 156 de pared lateral. En una confi-:
guracién tal como la ilustrada en la figura,2, debe llegar

ge a un compromiso en cuanto a la direccidn de los chorrog.

[
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gue salen desde los rificios, debido a que los arificios man’

388167 ‘<t

tienen sustancialmente la misma relacion geométrica con la
pered lateral durante todo el proceso de inflado.
El triangulo formado vor las paredes laterales

142, 144, 146 eg un triéngulo equilétero, aungue pueden usar

sonfiguracion es que el vertice 162 definido por la union
de las paredes 144, 146 osta aproximadamente al mismo nivel
horizontal, o ligeramente por encima, del vertice 164 defi

! ’
nido por la union de las paredeg laterales 142, 144, Con

agta configuracién, el contacto del vertice 162 con la pe~
Led lateral 156 dora por resulbado que ol vertice 164 see

slegvado por encima de la superficie 156, debido a la incli
nacion hacia abajo de la pared lateral, pero permitiré que! -~
1o pared lateral se mueva acercandose al vertice 164 al in
flar el neumatico.

BEn la figura 8 se ilustra otra realizacidn de un
dispositivo de asentar talon de neumatico 166. En la figurh
8, el dispositivo de asentar talon 166 tiene Una seccidn

trangversel ovalada. El ovalo tiene un eje geométrico lon-

=

zitudinal ilustrado por la 1inea 168, el cual forms un ang
1o ... de aproximadamente 452 con respecto al plano horizon
tal. En la pgriferia interior del miembro tubular anular

hay previstos una pluralidad de orificios 170 espaciados e

=

tre si, gustancialmente en el punto en que el eje geométxi'
co 168 corta a la parte 172 de diametro Dequetio. Hay pre-—
vigta una boquilla 174 para la inyeccion de aire en el digl
positivo 166 de asentar talon, como se ha descrito anterior
mente.,

El dispositivo de asentar talon 166 esta recibid

Q
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ésobre una rueda 176 y descansa sobre la superficie éﬁperiof
178 de la pared lateral superior 180 del neumatico 182. Co
n0 en el caso de las realizaciones de las figuras 6 y 7, cuan
do el neumstico esté completamente deginflado, como en la
5 ifigura 6, los orificios 170 son elevados desde la superfi-:

! :
‘cle superior 178 de la pared lateral 180, como resultado de

}a configuracion geometrica del dispositivo de asentar ta—z
aén. Cuando se infla el neumatico 182, la pared lateral 18@
’subiré v la superficie superior 178 se aproximars a los ori
.. 10 ficios 170, como se ha ilustrado. No obstante, los orifici@s
170 estaran siempre suficientemente proximos a la superfi~§
cie superior 178, de modo que log chorros de aire sean di—é
rigidos al espacio que hay entre la pared lateral 180 y 1a§
llanta 184 de la rueda. ;
15 En la figura 9 se ilustra otra realizacion de un%

1)

dispositivo de asentar talon de neumatico 186, EL disp031-§
tivo de asentar talon 186 comprende ph miembro tubular mmé
lar 188 que es de seccion transversal cuadrada. Hay previg
tos una pluralidad de orificios 189 espaciados entre si e@
- 20 le pared inferior 190 junto a la pared lateral exterior 19?.
Hay prevista una boquilla 194 para inyectar aire en el E
miembro tubular 188, como anteriormente se ha idescrito. g
El miembro tubular 188 es recibido sobre una rué
da 196 y descansa sobre el borde superior de la llanta 19@
.‘?i de la rueda. Se observara que el diametro exterior del i
miembro tubular 188 es mayor que el diametro de la llantaé
198 de la rueda, de modo que los orificios 189 estdan espaé
ciados radialmente hacia fuera de la llanta 198. Sobre laé
superficie inferior de la pared inferior 190 hay previstoé

|

30 un miembro de obturacion amular 200, El miembro de oblura=

9-3-71 - 18 =




e o,

cion 200 se extiende radislmente hacia fueié degde la pareai
lateral interior 202 y fermina a corta distancia de los ori
ficios 189. Ilusfrativamente, ol diametro de la llanta 198
es tal que la llanta hace tope contra la parte mes exterior
5 del miembro de obiuracion 200. Se puede utilizar el digpo=
gitivo en ung rueda de menor diémetro, giendo el margen de
ajuste igual a la anchura del miembro de obturacion 200,

Uns banda 204 anular sustancialmente r{gida, que
es de diametro ligeramente mayor que el del miembro tubular

10 188, esta recibida sobre el miembro tubular 188 con las

partes inferiores de la misma en contacto de obturacion con
la pared lateral 206 del neumatico 208. Se observars que se
proporciona un pequeilo espacio entre la banda 204 y la pa—
red lateral exterior 192 del miembro tubular 188. Esto pex
15 mite que la banda 204 suba al ser inflado el neumitico, sin

producir degplazamiento del miembro 188 de pared lateral.

Sobre la superficie exterior de la banda 204, junto al bor

de inferior de la misms, hay dispuesto un aro anular 210

de material elastico. Bl aro de obiuracidn 210 proporcion
20 el deseado contacto de obturacion con la pared lateral 201
del neumatico.

El inflado del meumatico 208 con el aparato 186
de asentar telon es sustancialmente similar al uso del apa

rato ilustradc en la figura 6. Inicialmente, la pared la-

25 teral 206 del neumstico estd en una posicidn inclinada hacia
abajo, como se ha ilustrado en la figura 6. Al ger inflad
ol neumatico por inyeccién de aire a través de la bogquill
194, con los consigulentes chorros de aire que salen de
los orificios 189 y entran en el espacio entre la banda

30 204, la pared lateral 206 y la llanta 198, en la camara

903071 ' - 19 -
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212, la pared lateral 206 sube llevando consigo le ban
da 204, La combinacidn del miembro tubular 188 y la
banda 204 mantiene una obturacidn sustaﬁcialmente estan

ca al aire entre la rueda 196 y la pared lateral 206,

‘no afectando sustancialmente a la obturacidn el pequefio

que hay entre el miembro tubular 188 y la banda 204,
Cuando la pared lateral 206 ha subido lo suficiente pa-
ra subir el talén 203 a una posicidn en que casi forma
una obturacidn con la llanta 198, como se ha ilustrado
en la figuras 9, se infla ol neumético mis ¥ por comple-
t0 inyectaﬁdo aire a presién a través de la boquilla
usual 214.

Como ée apreciara, el aparato 186 de asen
tar taldn tiene sustancialmente todas las ventajas aso-
ciadas con el aparato descrito én ;elacién con la figu-

ra 6.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia, no ‘nueva,

pero no presentada, practicada, ni divulgada en Espafia,
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que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Introﬁuccién, por DIEZ afios, son los siguien
tes:

1.~ Un método de inflar un neumatico sin
camara desinflado sobre une rueda de vehiculo, que com-
Prende las operaciones de aplicar‘una estructura de ori-
ficio amular a un lado de un conjunto de neumatico y rue-
da, inyectar aire a presidn desde dicha estructura al
neumdtico periféricamente alrededor de la mueda 2 través
del espacio entre la llante de la rueda y el taldn del
neumético en cantidades suficientes, sin usar ninguna
obturacidn mecdnica, de formae que se inyectars al neu-
whtico més aire de 1o que pueda escapar, para inflar,
parcialmente, el neumatico y hacer que 1los talones de
neumatico se ajusten lo suficiente sobre las llantas de
rueda para permitir el inflado completo a través de la
vélvule de neumdtico convencional y, después, inflar el
neumatico completamente mediante la inyeccidn de aire a
presién a través de la vilvala de neumdtico convencio;
nal.

2.~ Un método segin la reivindicacién 1,
caracterizado ademis porque la inyeccién de aire a pre-
gién en el neumatico periféricamente alrededor del neu-
mético, a través del espacio que queda entre la llanta

de la rueda y el taldn del neumatico adyacente, Se in-
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terrumpe en esencia simlténeamente con la inyeccidn

de aire a presién a través de la vAlwla usual de infla

do del neumdtico.

3¢~ Un método segin la reivindicacién 2,
caracterizado ademés porque la fase de la reivindica-
cién 16 se efectia automiticamente por medio de un dis
positivo de valwla.

4.~ Un método segin la reivindicacidn 1,
caracterizado ademis por la operacidn de proporcionar
un depdsito de aire a presidn como una fuente para la
inyeccién periférica inicial de aire en el neumatico.

5,- Un mdtodo de inflar un neumdtico sin
cémara desinflado sobre una rueda de vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los aibujos que se acon-
pafian ¥y con los fines que se han espeecificado.

Esta Memoria consta de veintidos hojas

egscritas a méquina por una sole cara.

Madrid,
P.A.

a

=1 Jun, 1973
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