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SUBCLASE ﬁ/w

Que se solicita en ESPANA, por Veinte Afios,
a favor de D. MICHEL BAUVE, de nacionalidad
francesa, residente en CADIZ.- Edificio
Braun, 9 por: "BIELA CON ENGRANAJE PARA GIRO
DIRECTO DE UNA‘TRANSMISION BIN INTERVENCION

DE CIGUENALM,

«.000..
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Se refiere este invencibn, conforme sefiala

el enfnciado, a una biela facultada de un dispo-
sitivo engranado que hace girar, directamente,
una transmisién y sin la intervencidn del indis-
pensable cigiiefial de los motores de explosidn.

Esta pieza fundamental que parecfa insustitui-
ble en los motores de explosibn, ha sido feliz-
mente sustituida por un juego de dispositivos de
engranado que, en cadena y por el propio efecto
de la explosidn y juego de pistones de un motor
de estas ;aracteristicas puede cubrir, ventajosa-
mente, la funcibn que este cigliefial y sus comple~
mentos realizan normalmente.

Todos conocemos las complicaciones mecénicas
de temple acondicionamiento y montaje que encierra
un cigiiefial, sus palieres y la bomba de engrasado;
lo costoso y endeble que resulta en la préctica;
el alto grado de precisidén mecinica que requiere
DPara un buen funcionamiento, bien entendido, al

sufrir éstos las consecuencias de un funcionamiento
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reiterado, golpes y fricciones que a lo largo
del mismo tiene gque padecer.

Las caracteristicas del disposifivo que se
preconiza, son sumamente simples y &sto garantiza,
dentro de sus posibilidades la de redueir congi-
derablemente la complicacién mecinica, tanto de
fabricacidn como de montaje. °

Una considerable reduccidén del campo de resis-
tencia a que estén sometidas las piezas de la trans-
misidén en los medios usuales.

Una coordinacidn directa_y perfecta con una
multiplicacién normal de revoluciones.

Un engrasado directo y un minimo recalemtamiento
a la friccidn de sus elementos integrantes.

Consta esencialmente el invento que nos ocupa:
a), de una corona dentada de grén-diémetro dentada
interiormente, de alta precisibn, directamente.
vinculada a la biela o solidariamente montada
con la biela que asimila y transmite las funcio-

nes del pistén.
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b), otro engranaje de menor didmetro, excéntrico

Y engranando con el campo dentado de la anterior,
montando en el Arbol de transmisidn donde irdn
montadas todas las coronas de menor didmetro
haciendo juego con sus homoldgas de mayor didmetro.
¢), unos discos de cubriccién lateral del juego

de engranaje, montados sobre cojinetes en el propio
eje de transmisidn y entre el didmetro interior

de la corona de mayor didmetro. Estdn descentradas
con respecto a la corona menor y tienen un giro
diferente a ésta.

d), una serie de agujeros practicados en la su-
perficie de dichos discos que permiten su perfec-
to y directo engrasado o lubrificado.

Una idea més amplia de las caracteristicas del
invento, la realizaremos a continuacién al hacer
referencia a la limina de dibujos que a &sta memo-
ria se acompafia en la que, de manera un tanto es-
quemftica y tén sblo por via de ejemplo, se repre-

sentan los detalles preferidos del invento.



En los dibujos:
Ia figura 12, es una vista en alzado de la biela
- de engranajes desprovista de los discos laterales.

La figura 28, es una vista en seccidén seglin un

5.- plano vertical y en sentido diametral del mismo.
La figura 32 es otra vista en seccién del conjunto
representado en la figura anterior, también segfin
un plano vertical, pero transversal al conjunto.
La figura 42 es una representacidén esquemitica

10.- del ciclo de funcionamiento de una cadena de hielag-
engranajes, (seglin el invento) montadas en una
transmisidn.
Al comentar las referencias que figuran en dicha
lémina de dibujos vemos que:

15.-~ l.- es el engranaje de mayor diémetro, dentado en
su interior.
2.~ la corona de menor difmetro que engrana con
la primera y que mogta en{el eje de transmisién -4-.
%.~, son los discos de c;briccién lateral descen-

20,.- trados respecto a la corona -2- y montados sobre



¥y entre los cojinetes -~5-.
4.~ &rbol de trensmisién.
5.- cojinetes de asiento y rotacidn del eje~ =i~
y discos =3-.

Sem 6.~ brazo de biela solidaria de la corona «l-.
7.- pistones.
8.~ lumbreras o agujeros para engrasado a través
de los discos =3-.
R.- recorrido de los pistones -7-.

10.~ 1: '2':1 '3"‘, "4‘""3 "'5""1 "6", "7"'3 J "8"" posi-
ciones adecuadas a cada movimiento en un ciclo
en cadena de la corona =l- y brazo de biela -6-
en un motor de explosidén de cuatro tiempos.
FUNCIONAMIENTO:

15.~ Lz corona -l=- dentada en su interior que al reci=
bir un impaqﬁo de empyje por el brazo de biela =-6-,
provocado por el pist6n =7~ determina un movimien-
to de rotacién de la corona -l- alrededor del en~
granaje -2- fijo a la transmisidén -4-, haciéndola

20,.~ girar por el propio efecto de arrastre.
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Para que el engranaje -2~ engrane permanentaﬁente
con la superficie dentada de la corona -1- exisfen
dos discos =3~ de cubricecidn lateral descentradas
con respecto a la transmisién -4~ y que giran a
una velocidad diferente que la corona =l-.

Las mencionadas chapas de cubriceifn -=3- en las
que existen unos agujeros -8- previstas para el
paso del aceite o para el lubrificado, giran con
fluidez y ligereza si van montadas sobre rodamien-
tos a bolas =5-.

En la figura 42 esgtén representadas las fases
de accibn de los pistones -7- gue provocan w
movimiento de rotacidn y, segfn la flecha -R-, su
recorrido o carrera.

En la referencia -1’- el pistén esfa en su
punto més alto; -2~ después de la explosién £ gif
ra un octave (458); -3~ recorre la mitad (902);
-4’~ vecorre o ha recorrido los tres cuartos (1352)
¥y en =5°-, ha llegado al final del recorrido (1802).

En este critico momento la corona -l- no ejerce
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la rotacibn sobre el engranaje -2-, sino al con-
trario, se invierte el ciclo, otra explosidn
provoca el desplazamiento del correspondiente
pistdén haciendo girar la transmisidn -4- que mueve
el engraﬁajé -2- haciendo volver a subir la corona
-1~ sigyiendo el recorrido - 6’-, =7’- y -8’- para
volver a su posicibén de partida.

Ias ventajas de esta disposicidn con respecto a

los dispositivos actuales son considerables segin
hemos anticipado; esta biela de engranaje tiene
especialmente la ventaja de suprimir el cigliefial
que es una pieza onerosa, por eso, al ser reempla-
zado el cigliefial por una transmisién directa, ésta
puede ser montada sobre rodamientos a bolas lo que
da més ligereza y mucho menos resistencia a la trans-
misidén y también la economfa de los palieres que
exigen un ajuste muy serio, hecho por especialistas.
Pero, sobre todo, tiene la ventaja del engrase que
se hace por bafio supiimiendo as{ la bomba de aceite

pieza también muy costosa y que es insustituible
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para los cigliefiales y palieres.

En fin, tiene ligereza, la biela de engranaje
llega al fin de carrera, no importa como, en elto
0 en bajo, con bastante mis ligereza que la biela
sobre el cigliefial.

Hay que resaltar que, la transmisién, puede hacer
varios giros por recorrido de pistén, y qye se
puede reducir también el recorrido del pistdén

al minimo. También debemos destacar que el que
montaje y cambio de piezas es mis répido y mis
fécil.

Una ves descrita convenientemente la naturaleza
del invento,rse hace constar a los a efectos opor—
tunos que el mismo no queda limitados a los deta-
lles exactos de esta exposicibn sino que por el

contrario en é1 se introducirin aquellas modifica-

ciones de detalle que las circunstancias y la préc~"

tica pudieran aconsejar siempre y cuando no se al-
teren o modifiquen las caracterfbbicas esenciales

del mismo que se resumen en las siguientes:
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REIVINDIGCACIONES

1a,- "BIELA CON ENGRANAJE PARA GIRQ DIRECTO DE
UNA TRANSMISION SIN INTERVENCION DE CIGUENAL",
esencialmenfe caracterizado al estar constituido

por una corona formada por un anillo dentado en

su didmetro interior en el que, engranado, juega

otro engrangje, excéntrico, de menor difmetro y
montado en un eje de tramsmisidn y de los cuales,
la primera, es solidaria de la biela que coordina
¥ recibe el movimiento de los pistones de un motor
de explosién.

-23.- "BIELA CON ENGRANAJE PARA GIRO DIRECTO DE
UNA TRANSMISION SIN INTERVENCION DE CIGUENALY, se-
gul la anterior reivindicacidn porque para garan-
tizar el permanente contacto ¢ engranado de la éo—
rona dentada de menor didmetro, se establecen unos
discos de cubriccidn 1§teral caracterizados al

ir montados en el eje de transmisi6n ¥y alojados

en él buje de dicho engranaje y, a los efectos,

dotado de un calado excéntrico que coincide con
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éste.,

32,- "BIELA CON ENGRANAJE DARA GIRO DIRECTO DE UNA
TRANSMISION SIN INTE?VENGION DE CIGUENAL", conforme
a la anterior reivindicacién porque dichos discos
de cubriccidn y acercamiento del engranaje‘meno:

al mayor se caracterizan por recibir una veltheidad
de rotacién diferente a la de la corona de mayor
difmetro y que monta en un Juego de cojinetes previs-
tos sobre el eje de transmisién y el didmetro in-
terior de dicha corona, a fin de aligerar sus revo-
luciones.

48,- VYBIELA CON ENGRANAJE DE GIRO DIRECTO DE UNA
TRANSMISION SIN INTERVENCION DE CIGUENAL", segfin
los puntos 2 y 3, dichos discos se caracterizan al

contar con una serie de taladmos precticados en la

‘superficie que facilitan la lubrificacién o engrase

por bafiado de los drganos interiores; engranajes rei-
vindicados.
5&,~ "BIELA CON ENGRANAJE DE GIRO DIRECTO DE UNA

TRANSMISION SIN INTERVENCION DE CIGUENAL", de confor-
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midad con las revindicaciones anteriores carécteri—
z&ndose porque el primer ciclo de funcionamiento

ge inicia por efecto de los pistones, en cinco fa-
ses, contando la inicial, en posicidn pasiva y,

S5¢= actuando en la segunda y subsiguientes fracciones
de un octavo de circunferencia equivalente a 452,
llegando al punto diametral opuesto en el que, la
cofona de mayor difmetro, deja de girar sobre la
menor y, en esta menor, por la accibén de una nueva

10.- explosifn, impulsada por el pistdn que hace girar
1a transmisidn y, efectuando un recorrido en las
fases sgcta y septima y octava para volver al punto
de partida en un giro completo y asf, sucesivamente,
establecer la rotacién continua de la transmisidn.

15.~ 65.—7“BIELA OON ENGRANAJE DE GIRO DIRECTO bE UNA
TRANSMISION SIN INTERVENCION DE CIGUENAL",

Segln se describe y reivindica en la presente Memo-

B
ria Descriptiva que consta de doce hojas mecanogra-
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