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MEMORTA DESCRIPTIVA

Se conocen ya garatos para el corte continuo de madera con
sierre por ejemplo de cinta, los cuales comprenden por 1o gene-
ral un tapiz mévil constituido por una pluralidad de carros uni
dos entre si mediante juntas articuladas para resultar de marcha
cerrada y ser mandado por poleas, para desplazarse Sdempre en —
la misme direccién con ¢l f£in de llevar las piezas dispuestas so
bre dichos carvos bajo ia aceidn de la hoja de corte. Dichos —-—
aparatos, que normalmente vanjmontados sobre la bancada de lg -
sierra, son por lo general de dimensiones considerables y por -
lo tanto muy embarazosos, en especial en anchura, por cuanto -
exigen poleas de grandes didmetros con el £in de permitir la ro
tacidén continua y por lo tanto la inversidén de marcha de los cg
rros cortapieza que siguen en cade cas¢fla circunferencis de las
propias poleas. B

El objeto én cuestién‘tréta ghora de un grvpo para la alimen
tacidn automdtica y qoﬁtinua de sierras, por c¢jemplo de cinta, =
comprendiendo una pluralidad de carros portapieza empernados so-
bre estribos adecuados fijados a una cadena de arrasire propul-
sadas sobre dos poleas extremas, siendo guiados log carros al ~
término de cada recorrido rectilineo sobre una gufa en V, con el
vértice orientado hacia el exterior con respecto al eje de las
poleas, adecuada para haocer wealizar & los carros dosplazamien-—
tos angulares en torno & su ejo de empernamiento simultdneamen—
te a su traslacifén por parite de la cadena, con el fin de predis-
poner a dichos carros en el recorrido de retorno con la misma -
orientacidn que tenfan durante el recorride precedente, y ello -
sin girar paralelamente a la cadena de arrasire.

La finalidad del invento en cudstién es la de realizar wm -

grupo que posaea las funelones citadas, con el que le inversién =
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del sentido de la marche de los carros portaploze se produce por

desplazanicnto angular en torno a un eje de empernamiento de los
mismos & la cadena de arrvastre, de manera que dichos carros resul
ten siempre orientados en la misme direccidn sin girar por ello -
1802 en cada inversidn de marcha, con el fin de reducir notable-
mente las dimensiones de anchura del conjunto, asi como ofrecer
la posibilided de emplear carros de longitud considerable para -
portar a su vez piezas de longitud adecuada.

Con referencia al plano adjunto, le Fig. 1 muestra el grupo
visto en plano y la Fig. 2 muestra la seccibn obtenida de la Fig.
1l en ol sentido de las flachas X-X.

El objeto en cuestidn comprende, montado sobre una bancada
awtoportante de la sierra, por ejemplo de cinta, dos poleas dan~
tadas -l~, -2~, deo mando de una cadene de rodillos -3- 2 la que
ven fijos estribos ~4— sobre cada uno de los cuales va empernado,
mediante un perno central -5-, un carro portapieza -6~ que cong-
tituye los carros fijados a los obtros estribas un tapiz mévil de
marcheg cerrads.

Dichos carros -6~, que pueden realizar desplazamientos angu-
lares en torno al pernd correspondiente —H~, estén provistos ade—
mas de dos rodillos de gula —7~, -8-, dispuestos uno por. parte
con respecto a dicho perno central y por debajo de los propios -
carros. Dateralmente con realacidn a cada polea =~l-, -2~, en la
extremidad de las mismas, se encuentra dispuesta una guia -9-,
con forma de V, cuyo véritice corresponde con el eje longitudinal-
del conjunto, mientras que sus extremidades abiertas estdn ali-
neadas con el eje de alineacidn de los rodillos de guia de los -
carrvos, durante el desplazamiento rectilineo de los mismos.

Con el grupo arriba descrito, las ﬁiezas de madera a cortar,

no representadas, dispuestas sobre los carros -6~ son llevadas -
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auvbondticamente y de manera continua bajo la accidén Ge la hoja
de corte de ¥a sierra, sctuando sobre dichas piezas medios empu
jedores, no representados, adecuados pare desplazer a lag mismas
transversalmente sobre los carros hacia la hoja de corte.

La cadena ~3-arrastra siempre en el mismo sentido a los
carros =6- cuya inversién viene determinada por las gufas en V
~9~, en las que se aloja un rodillo infevior del carro en su -
fase de desplazamiento para obligar al mismo a efectuar despla-~
zamientos amplares en tormo al correspondiente perno central -5=-
de manera simultdnea a su traslacidén por parte de la cadena.

De tal forma, uno a uno, los carrosen orientados para el
recorrido rectilineo contrario al precedente, pars desplazarse
en sentido paralelo e si mismos, avanzando una vez hacia delan-
te y una vez hacia atrds con respecto al sentido de desplazamien-
to de la cadena y presentarse por lo tanto con los correspondien—
tes cébezales A y B vueltos siempre para la misma_parte con res-~
pecto al eje del conjunto.

Descrita suficientemente la na%uraleza dé la Patente seo ha;
ce constcar expresamente gue cualquier modificecidn de detalle que
se introduzca en la misma, se considerard inclulda dentro de os-
ta proteccidn en tanto que no aliere o modifique eeencialmenie
su finalidad car-cterwistica.

NOTA
Por dltimo se deleran de novedud on Dopoiim, las si;nientas:

PEIVINDICACIONSES

18.~ Inastalacidn de alimentacidn automdtica y continua de -
sierras, caracterizada esencialmente porque comprende una plura-
lidad de carros portapiezas gmpaernados cada uno mediante wn perno
central, sobre unos estribos, fijados a una cadena de arrastre,

mandada por poleas dentadas, pare constituir wn tapiz mévil de
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marcha cerrada, existicndo daebajo de cada uno de diohos carros,

montados dos rodillos uno por parite con respecto & dicho perno
central, los cuales encajan al final de cada recorrido rectili-
neo del carro en una guia en V, que hace realizar a dicho carro
un desplazamiento angular en torno a dicho perno, al mismo tiempo
que su traslacidn debida a la cadena para situarse sobre el nuevo
tramo de recorrido rectilineo, de sentido contrario al recorrido
prepedente, con los correspondientes cabezales vueltos siempre -
hacia la misma parte con respecto a las gufas de V del conjunto.

28.- Instalacién de alimentacién automdtica y continua de sie-
rras, segin la anterior reivindicacidén, caracterizada esencialmen-
te porgue les gufas en V son desplazadas exteriormente con res—-
pecto a las poleas de mando de la cadena, y por sl hecho de que
las nismas tienen su vértice en linea con el eje longitudinal del
conjunto mientras que sus extremidades abiertas estdn alineadas
con el aje de alinaacién d¢los rodillos de guia de los carros du~
rante los desplazamientos rectilineams de’los mismos.

38.,~ INSTALACION DE ALIMENTACION AUTOMATICA Y CONTINUA DE ~
SIERRAS.
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