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El presente invento se refiere a los mecanismos
destinados a astablsecer una relacidn determinade entre
las velocidades de rotacidn del drbol ds entrada y de sa=-
lida de una caja de velocidades con trsnes planetarios,
Esta relacidn ss slige entrs la serie de relacidn de velo-
cidades disponibles de un tren planetario en sl cual se
pueden establecer, por el mando ds acoplamientos hidrdu=
licos, las uniones en rotacidn entre dos de sus elementos,
o su solidarizacidn can 8l cédrtser fijo del mecanismo, Es~
tos mecanismos son designados més generalmente con sl tér-
mino de trenes planetarios de manda hidrdulico,

En los mecanismos conocidos de esta clase, ss
encuentran habitualmente los elementos principales siguien-
tes:

- 8l tren planetario propiamente dicho compussto
de un cierto ndmero de elementos, necesarios para determie
nar la gama deseada de las relagiones de velocidades de
rotacidn.

- el 4rbol de entrada dsl mecanismo,

- 8l drbol de salida del mscanismo,

- uno o varios embragues con discos mdltiples,
de hando.hidréulico, gue realizan los acoplamientos de
los difsraentes elementos del tren planetario con el ér-
bol de entrada del mecanismo,

- uno o varios frenas de discos miltiples, de
mando hidrdulico que inmovilizan en rotacidn uno o varios
elementos del tren planetario haciéndolos temporelmente
solidarios del cédrter fijo del mecanismo,

~ una o varias ruedas libres asociadas a ciertos

elementos dsl tren planetario,

-2 -
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- un cérter qus soporta las reacciones sstdticas
y dindmicas del conjunto del mecanismo y assgura el cen=-
trado de los subconjuntos desl mecanismo,

Los trenees planetarios de mando hidrdulico per-
miten la realizacidn ventajosa de cajas de velocidades
automdticas de veh{culos automSviles por mandos hidrduli-
cos subordinadas al motor, a la velocidad dél veh{culo y
a las disposiciones del conductor,

Las cajas de velocidades automdticas utilizan co-
rrientemente cojinstes centrales solidarios del cérter
del mecanismo, Tal cojinete soporta el portasatélites del
tren planatario y transmite el flufdo bajo:presidén a uno"
o varios frenos y embraguss giratorios. El cojinete cen-
tral sirve también para responder al par transmitido por
la rueda libre y a veces, lubrica diversos drganos del
mecanismo. ' '

Estos cojinstes poséen con frecuencia un tamafio
relativamente importants cop relacidn al par mdéximo ad-
misible. Este tamafio estd condicionada por la disposicidn
de los conductos de llegada y ds distribucidn del aceite
bajo presidn. '

Para disminuir sl tamafio longitudinal y el peso
del cojinete central, y como consecuencia él del mecanis-
mo ds transmisidn, se utilizan corrientamente.6analaé'&e
llevada del flufdo bajo presidn, dispuestos radialmente.
Se comprueba, sin embargo, qus esta manera de pr&ceder in-
fluye desfavorablemente en la disposicidn de los drganos
de mando hidrdulico de los frenos y embragues. Con el fin
de separar los circuitos ds engrase'y'da alimentacion de

los cilindros de mando de los frenos y de los smbragues,
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es corriente disponer cilindros o cémaras de fluido, des-
plazados lateralmente con relacidn al cuerpo de cojinets.

Las realizaciones conocidas de trenes planstarios
de mando hidrdulico goséen por esta razdn gatos de mando
exteriores al cojinetse central,

Para reducir el tamafio axial del mecanismo, se ha
tratado ya de reducir el nimero de discos de.frenado, Se
comprusba, sin embargo, que los dispositivos conocidaos no
permiten el empleo de discos de gran superficis de friccidn,
porque éstos tisnen a aumentar el tamafio del mecanismo.
Como no es posible aumentar desproporcionadamente el tamaw
fio de los cérters, se e8std reducido a la adopcién de solu-
ciones o compromiéos que sacrifican una o varias de las
cualidades requeridas para estos mecanismos,

Una finalidad del presente invento es realizar
un mecanismo de tamafic reducido de mando hidrdulico de un
tren planstario,

El invento tiene tambidn por finalidad disponer
las cdmaras de flufido de los gatos hidrdulicos sin aumen=
tar el tamafo axial o radial del mecanismo,.

Una finalidad mds particular para suprimir los in-
convenientes expuestos mds arribe consiste en utilizar un
nimero reducide de discos de friceidn; de dgual didmetro
exterior con une superficle active mdxima de las guarni=
ciones pera la transmisidn del par de reaccidén de marcha
atrés,

El mecanisnio de transmisidn con tren pianetario
que comprends un'cérter, dispositivos coaxiales de mando
hidréulico por pistonss de inmovilizacidn y ds embragus

de los slemsntos del tren planstario, un cojinets, situa=
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do todo en el interior de dicho cdrter, poseyendo dicha
cojinete solidario del cdrter un apoyo de rueda libre vy
canales de distribucidn de fluido a los dispositivos de
inmovilizacidn y ds embrague, se caracteriza par el hecho
de qus el cojinete solidario del cdrter incluye dos cdma-
ras anulares de fluido, con alimentacién separada, cuyo
didmetro exterior es sensiblemente igual al didmetro exte-
rior de los dispositivos de inmovilizacidn de los elemen-
tos del tren planstario,

Otros objetos y ventajas del invento resaltardn
de le descripcldn que sigue, acompafiada de los dibujos
ane jos.

Se sobreentisende ﬁue se pueden introducir cambios
en los detalles de construccidn y de disposicidn de los
dérganos cuya forma preferida ha sido representada sole
a titulo de ejemplo,

La figura 1 es una representacidn esquemdtica ds
la transmisidn.

La figura 2 es una vista en corte longitudinal del
tren planetario de mande hidrdulico.

La figura 3 es una vista en corte segln la linea
III-III de la figura 2 de un ejehplo de realizacidn.

La figura 4 es una vista en corts del tren p}g-
netario segin la linea IV~IV ds la figura 2.

' Segln la figura 1, el convertidor de psr hidro-
cinético 1 estd montado sn el extremo del 4rbol del ciglie-
flal 2, E1 drgano de salida 3 § turbina del convertidor
@s solidario de un drbol 4 partador del pifidn, 5. Un drga=~
no de arrastre 6, tal como una cadena, engrana con el pifdn

7 montado sobre sl drbol de sntrada 8 del mecanismo. Se=-
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gin las figuras 1 y 4, sl tren planstario designado en su
conjunto en 9 incluye varios elementos, entre ellos dos
planetarios 10, 107, dos juegos de satélites de longitud
diferente 11, 11°, montados sobre un portasatélites 12,
El tren planstario incluys, ademéé, una corona 13 que sn~
grana con los satélites 117,

Los dispositivos de embragues 14, 147, de inmovi=
lizacidn 15, 15 y la rueda libre 20, permiten obtener
tres relaciones de marcha hacia delante y una marcha atrés
del 4rbol de salida 16 de la transmisidn.

Un cojinets 18 solidario del cdrter 17 posés un
apoyo 19 de rueda libre 20 y canales de distribucidn ds
fluidu 21, 217 alimentados a partir de la bomba ds aceite
22,

El embragus 14, solidaric por su campana de chapa
embutida 23 del drbol de entrada 8, incluye un juego de
discos guarnecides 24 y lisas 247, El aprieto de estos dis-
cos estd asegurado por el pistdn .25 bajo la accidn de la
presidn de fluido., Un diafragma eldstico 26 atrae el pis=
tdn 25, Un punto de apoyo 27 formado en el plato de aprie-
to 28, psrmite aumentar el esfuerza de empuje del pistdn
25, Otro plato de aprieto 29 estd @ tope sobre al anille
eldstico 30 fijedo en la campana 23, Los discos 24 y 24°
son soliderios en rotacidn, respectiveaments, de las cam-
panas 31 y 23, por medic de acanaladuras,

La campana 31 es solidaria dsl elemento 10 del
tren planetario por medio del drbol 32 sobrs el cual estd
soldada, E1 elementoc 10 8s un planstario arrastrado por
acanaladuras,

El embrague 14 asegura asi el acoplamiento del
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drbol de entrada 8 con el elemento 10 del tren planstae-
rio,

' Igualmente, sl embrague 147 asegura el acoplae
miento entre el drbol de entrada 8 y el elemento 10° del
tren planstario,

R este efecto, el embrague 14° estd compuesto
igualmente de dos juegos de discos guarnecidos y lisos,
de una campana 34 y del pistdn 35 mandado por le. cdmara
hidrdulica 36, La campana 34 @s solideria del elemento
10° del tren planetario por medio del drbol hueco 37, El
dispositivo de inmovilizacidn o freno 15 asaqgura el acow-
plamisnto an rotacidn del slemento 10’ con el cdrter 17.

El freno 15” se compone de un juego de discos situados ene
tre dos platos reforzados, separados por resortes 4, vy
apretados por medio de riestras sobre las cuales actia

un pistdn 42 cuya cémara hidrdulica anular 43 estd con-
tenida sn sl cojinete central 18,

Conductos de llsvada de fluido 217, 45 desembocan,
respectivamentse, en las cdmaras anularss 43 y 46, La.cé-
mara 46 de volumen constante estd limitada axialmente por
las paredes embutidas 47, 48, de las cuales una, por lo
menos, es solidaria del apoyec 19 de la rueda libre 20, El
casquillo exterior 197 de la rueda libre estd soldado sobre
el portasatélites 12, N\ -

La cémara 43, cuyo didmetro exterior es sensible-
mente igual al didmetro exterior del freno 15 & 15; can-
tiene ol pistdn de mando 42 del freno 157,

Segin el ejemplo de realizacidn de la figura 2,
la cémara 46 posée el mismo didmetro exterior que el de

la cdmara 43,
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La figura 3 es una vista agrandada de un ejemplo
de realizacidn de la cédmara 46, cuya pared 48 es una cha-
pa soldade a la pared 47 por medic de protuberancias 50,
Esta manera de proceder evita la deformacidn de la pared
delgada 48 bajo la accidn de.la presidn de fluido y per-
mite obtener una cdémara 46° en forma de un canal de acei=
te,

Los dispositivos de inmovilizacidn o frenos 15,
15° sstédn compuestos de dos grupos ds discos solidarios,
respectivamente, del portasatélites 12, del planetario
10” y del ecdrtsr 17,

Unos canalas 51, 517 del drbol hueco 37, asegu-

ran la comunicacidn entre la cdémara 46 y la cémara 36,

una parte de cuya superficie esté formada por la cara del

pistén 35. Se observard que el pistdn 35 se desplaza en
sentido inverso al del pistdn 25, y que sstos pistones esw
tdn dispuestos a uno y otro lado del conjunto de los em=
bragues 14, 14° y del freno 157, Este conjunto estd situa-
do sensiblemente al nivel de un mismo plano transversal,
perpendicular al eje longitudinal del mecanismo,

Los dos grupos de discos des los frenos 15 y 157
poséen sensiblemente sl mismo diémetro exterior y los dis-
cos del freno 15, de marcha atrds, son solidarios del por=
tasatélites 12, Para poder disponar de une suporficle ace
tiva de guarniciones méxima can un nimero de discos redu-
cido, ss utilizan discos cuyo didmetro interior des la guar-
nicidn es sensiblements igual al didmetro de la circunfe-
rencia qus envuslve los satélites 11° engranados con la
corona 13 del tren planetario., La superficie activa de las

guarniciones estard as{ adaptada al par elevado de reac-
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clén de la marcha atrds,
Para aumentar la superficie de la cdmara
52 del pistén de mando del freno 15, se disponen los
discos de este freno entre la corona 13 del tren pla=-
5 - mefario y la cara lateral del cojinete 18, Esta dis-
posicién permite la realizacién ventajosa de un pls~
t6n en forma ds campana 53 mévil en ol cérter 17. Es
entonces posible acoplar le parte vaciada del plstén
por el elemento del tren planeterio de mayor didme-
10 tro, es decir, por la corona 13,
La presente solicitud, que corresponde a
- — la presentada en Francis el 4 de Febrero de 1970, ba-
jo el N2 70/03902, se acoge a los beneficios del are -
ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

15 trial,
REIVINDICACIONES
20 X
Los puntos de invencién propia y nueva,
25 que se presentan para que sean objeto de esta soli-
12412,73 -9 -
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citud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEIN
IE afios, son los que se recogen en las reivindica=-
ciones siguientes:

' 12,~ Perfeccionamientos introducidos en
mecanismos de transmisién planetarios utilizables
en las transmisiones automdticas de los venhfculos
awtoméviles y que comprenden un cdrter, dispositi-
vos coaxiales de mando hidrdulico por pistones, de
inmovilizacién y de embragug de los elementos de tren
planetario, un cojinete, situado todo en el interior
de dicho cédrter, poseyendo dicho cojinete solidario
del cérfer un apoyo de rueda libre ¥y canales de dis=-
tribucién de flufdo a los dispositivos de inmovilie-
zacibn y de embrague, caracterizados por el hecho de
que el cojinete 18 es solidario del cdrter 17 del
mecanismo, incluye dos cdmaras anulares de flufdo de
alimentacidn separada 43, 46, cuyo didmetro exterior
os gensiblemente igusl al didmetro exterior del dis~
positivo de immovilizecidn 15, 15' de los elementos
12, 10! del tren planetario.

28,~ Perfeccionamientos seglin la reivindi-

cacidn 18, caracterizados por el hecho de que una
de las dos cémaras asnulares del cojinete, solidaria
del cérter del mecanismo, posde une superficie en

que una parte estd.determinada por la cara del pis-

- 10 =
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6n 42 de mando hidrdulico del dispositivo de immo.
vilizacidn 15' de un elemento 10' del +ren planeta~
rio, mientras que la otra cdmera 46 de volumen cons-
tante estd limitada axialmente por dos paredes 47,
48, que constituyen dicho co jinete,

38.~ Perfeocionamientos segin las reivine
dicaciones 18 y 28, ocaracterizados por el hecho de
que una de las paredes 48 de la cdmars 46 de volu~-
méen conslante es una chapa soldaeda e la otre pared
4T e incluye protuberanciss 50 que determinan entre
dichas paredes un canal de aceite 46,

48.~ Perfeccionemientos segdn las reivin-
dicaciones 12 y 28, caracterizados por el hecho de
que una, por lo menos, de las paredes de la cdmara,
de volumen constante, es solidaria del apoyo posthi-
z0 19 de la rueda libre 20 cuyo casquillo exterior
19' estd soldado sobre el portasatdlites 12 del tren
planetario,

5%.= Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 128 y 22, caracterizados ror el hecho de..
que los dispositivos de inmovilizacidn 15, 15' estdn
compuestos de dos grupos de discos, solidarios, de
manera en si conocida, respectivamente, de los ele-
mentos 12, 10' del tren planetario y del odrter 17,
y estdn situados a uno y otro lado del cojinete 18

solidario del cdrter del mecanismo,

- 11 -
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62,~ Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 18 y 28, caracterizados por el hecho de
que la cdmara de volumen consiante 46 del cojinete
18 solidaria del cdriter del mecanismo, desemboca en
una cdmars 36, una parte de cuya superficie estd de~
terminada por la cara del pistén 35 de mando de un
dispositivo de embragmue 147,

78,- Perfeccionamientos segin el conjunto
de las reivindicaciones 1%, 28, 52 y 68, caracteri-
zados por el hecho de que los dispositivos de embra
gue 14, 14' estdn situados sensiblemente al nivel de
un mismo plano transversal que contiene el dispositi-
vo de inmovilizacién 15' de un planetario 10! del fren
v de que su mando se efectia por pistones 25, 35 con
movimiento de sentidos opuestos, sitwados a uno y
otro lado de dichos dispositivos de embrague,

82,~ Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 18 y 58, caracterizados por el hecho de
que los doas grupos de discos de los dilspositivos de
inmovilizaoldn posdon sonmiblemente el mismo didmo-
tro exterior y porque el didmetro interior de la guar-
nicldén de los discos soliderios del portasatélites
12 es sensiblemente igual al didmetro de la circun-
ferencia que envuelve los sdtelites 11; engranados

con la corona 13 del planetario,

- 12 =
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98,~ Perfeccilonamientos segin las reivin-
dicaclones 18, 52, 88, caracterizados por el hecho de
que un grupo de discos del dispositivo de inmovilie-
zacidn estd situado entre el elemento 13 del tren pla-
netario de mayor didmetro y la cara lateral del cojim
nete 18 molidaria del cdrter,

108,- Perfoccionemientos segin les reivindi-
oaclones 14, 58, 78, 88, 98, caracterizados por ol
hecho de que el pistdén de mando 53 de uno de 1los dige
positivos de immovilizacidn 15 posde una forms gene=
ral de campana cuya parte ensanchada estd parcialmente
ocupada por el elemento 13 del tren planetario de ma~
yor didmetro,

118,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN
MECANISHOS DE TRANSNMISION PIANETARIOS UTILIZABLES EN
LAS TRANSMISIONES AUTOMATICAS DE I0S VEHICULOS AUTO
MOVILES,

Tal y como se ha descrito en ls lMemoria

que antecede, representado en los dibujos que se acomn

LI

- 13 =



Esta Memoria consta de catorce hojas esw-

critas a mdquina por una sola cara,

14 263, 1973

12,12,73 - 14 -
MO




FlG.3
48

50 46'

I/1I

&0

{GRATEDES USINES RENALLE

iy

387909

i

-
»

T4

ArT LS

QYRITR

FI1G.2

A HLE

~ ¢
AN

i
]

SN
=

14
2 8]

26 2

2

23
28




REGTE NATIOFATE-PES USINES RENAULT

== — -

1387909

&0

RVANNERNNIANY

% :
= S}

11

5t

} N —
1 e
i ¢ ) e e

13

31 - 32'37 48 Yo' |

' og Stga
L AT P

26 2

iz

23

NI T IR

.28

24

4

AN NI N . \:\ NN
36

15/

7 A

Yo 2 o¥a'yw 5

v

FiC

.
NN
N ~.
. ~. NONONIRONINNN
SN
e .
~ Y ~
TRIN
e
—_ - '\‘%7‘,——"
R > . SO
S s con
N
NN > N S -~
o NN SRS N
AR 16




FIG.2




\JQ\J\VQ d J04
Aty 9 orfaqpy

12

k
!
PF ey Nmm u
ST, m O @ ;
X 3T FJ
.,c,. de 3 il m' :
e _
N .

HH\,HH TINVEEE SENISA SEG-TEVEOLTYH EIDTH




REGTE NATIONALE-DES USINES RENAULT I1/IT

2387909




13

For Pdy (,L/

BV




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



