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El presenta invento se refiere a los mecanismos 

destinados a establecer una relación determinada entre 
las velocidades de rotación del árbol de entrada y de sa­
lida de una caja de velocidades con trenes planetarios.

5 Esta relación sa elige entre la serie de relación de velo­
cidades disponibles de un tren planetario en el cual se 
pueden establecer, por el mando da acoplamientos hidráu­
licos, las uniones en rotación entre dos de sus elementos, 
o su solidarización con el cárter fijo del mecanismo. Es- 

10 tos mecanismos son designados más generalmente con el tér­
mino de trenes planetarios de mando hidráulico.

En los mecanismos conocidas de esta clase, se 
encuentran habitualmente los elementos principales siguien­
tes :

1S - el tren planetario propiamente dicho compuesto
de un cierto número de elementos, necesarios para determi­
nar la gama deseada de las relaaíones de velocidades de 
rotación.

- el árbol de entrada del mecanismo,
20 - el árbol de salida del mecanismo,

- uno o varios embragues con discos múltiples, 
de mando.hidráulico, que realizan los acoplamientos da 
los diferentes elementos del tren planetario con el ár­
bol de entrada del mecanismo.

25 - uno o varios frenos da discos múltiples, de
mando hidráulico que inmovilizan en rotación uno o varios 
elementos del tren planetario haciéndolos temporalmente 
solidarios del cárter fijo del mecanismo.

- una o varias ruedas libres asociadas a ciertos 
30 elementos del tren planetario,
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- un cárter que soporta las reaccionas estáticas 

y dinámicas del conjunto dsl mecanismo y asegura si cen­
trado de los subconjuntos del mecanismo.

Los trenas planetarios de mando hidráulico per- 
5 mitán la realización ventajosa de cajas de velocidades 

automáticas de vehículos automóviles por mandos hidráuli­
cos subordinadas al motor, a la velocidad del vehículo y 
a las disposiciones del conductor.

Las cajas de velocidades automáticas utilizan co- 
10 rrientemente cojinetes centrales solidarios del cárter

del mecanismo. Tal cojinete soporta el portaaatélites del 
tren planetario y transmite el fluido bajo.presión a uno* 
o varios frenos y embragues giratorios. El cojinete cen­
tral sirve también para responder al par transmitido por 

15 la rueda libre y a veces, lubrica diversos órganos del 
mecanismo.

Estos cojinetes poseen con frecuencia un tamaño 
relativamente importante cop relación al par máximo ad­
misible. Este tamaño está condicionado por la disposición 

20 de los conductos de llegada y de distribución del aceite 
bajo presión.

Para disminuir el tamaño longitudinal y el peso 
del cojinete central, y como consecuencia el del mecanis­
mo dB transmisión, se utilizan corrientemente .canales áe 

25' llevada del fluido bajo presión, dispuestos radialmente.
Se comprueba, sin embargo, que esta manera de proceder in­
fluye desfavorablemente en la disposición de los órganos 
de mando hidráulico de los frenos y embragues. Con el fin 
de separar los circuitos de engrase y da alimentación de 

30 los cilindros de mando de los frenos y de los embragues,
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ss corríante disponer cilindros o cámaras de fluido, des­
plazados lateralmente con relación al cuerpo de cojinete.

Las realizaciones conocidas de trenBs planetarios 
da mando hidráulico poseen por esta razón gatos de mando 
exteriores al cojinete central.

Para reducir el tamaño axial del mecanismo, se ha 
tratado ya de reducir al número de discos de frenado. Se 
comprueba, sin embargo, que los dispositivos conocidos no 
permiten el empleo de discos de gran superficie de fricción, 
porque estos tienen a aumentar el tamaño del mecanismo.
Como no es posible aumentar desproporcionadamente el tama­
ño de los cárters, se está reducido a la adopción de solu­
ciones o compromisos que sacrifican una o varias de las 
cualidades requeridas para estos mecanismos.

Una finalidad del presente invento es realizar 
un mecanismo de tamaño reducido de mando hidráulico de un 
tren planetario.

El invento tiene también por finalidad disponer 
las cámaras de fluido de los gatas hidráulicos sin aumen­
tar el tamaño axial o radial del mecanismo.

Una finalidad más particular para suprimir los in­
convenientes expuestos más arriba consiste en utilizar un 
número reducido de discos de fricción¿ de -igual diámetro 
exterio,r con una superficie activa máxima de las guarni­
ciones para la transmisión del par de reacción da marcha 
atrás.

El mecanismo da transmisión con tren planetario 
que comprende un cárter, dispositivos coaxiales de mando 
hidráulico por pistones de inmovilización y de embrague 
de los elementos del tren planetario, un cojinete, sitúa-
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do todo sn el interior de dicho cárter, poseyendo dicho 
cojinete solidario del cárter un apoyo de rueda libre y 
canales de distribución de fluido a los dispositivos de 
inmovilización y dB embrague, se caracteriza por el hecho 
de que el cojinete solidario del cárter incluye dos cáma­
ras anulares de fluido, con alimentación separada, cuyo 
diámetro exterior es sensiblemente igual al diámetro exte­
rior de los dispositivos de inmovilización de los elemen­
tos del tren planetario.

Otros objetos y ventajas del invento resaltarán 
de la descripción que sigue, acompañada da los dibujos 
anejos.

Se sobreentiende que se pueden introducir cambios 
en los detalles de construcción y de disposición de los 
órganos cuya forma preferida ha sido representada solo 
a título da ejemplo.

La figura 1 es una representación esquemática de 
la transmisión.

La figura 2 es una vista en corte longitudinal del 
tren planetario de mando hidráulico.

La figura 3 es una vista en corte según la línea 
111-111 de la figura 2 de un ejemplo de realización.

La figura 4 es una vista en corte del tren pla­
netario según la línea IU-IV de la figura 2.

Según la figura 1, el convertidor de par hidro- 
cinático 1 está montado en el extremo del árbol del cigüe­
ñal 2. El órgano de salida 3 ó turbina del convertidor 
es solidario de un árbol 4 portador del piñón, 5. Un órga­
no de arrastre 6, tal como una cadena, engrana con el pifión 
7 montado sobre el árbol de entrada 8 del mecanismo. Se-



387909
gún las figuras 1 y 4, si tren planetario designado an su 
conjunto en 9 incluye varios elementos, entre ellos dos 
planetarios 10, 10*, dos juegos de satélites de longitud 
diferente 11, 11*, montados sobre un portasatélites 12.

5 El tren planetario incluye, además, una corona 13 que en­
grana con los satélites 11*.

Los dispositivos de embrague 14, 14*, de inmovi­
lización 15, 15* y la ruBda libra 20, permitan obtener 
tres relaciones de marcha hacia delante y una marcha atrás 

10 del árbol de salida 16 de la transmisión.
Un cojinete 18 solidario del cárter 17 posee un 

apoyo 19 de rueda libre 20 y canales de distribución de 
fluido 21, 21* alimentados a partir de la bomba dB aceite 
22.

15 El embrague 14, solidario por su campana de chapa
embutida 23 del árbol de entrada 8, incluye un juego da 
discos guarnecidos 24 y lisos 24*. El aprieto de estos dis­
cos está asegurado por el pistón 25 bajo la acción de la 
presión de fluido. Un diafragma elástico 26 atrae el pis- 

20 ton 25. Un punto de apoyo 27 formado en al plato de aprie­
to 28, permite aumentar el esfuerzo de empuje del pistón 
25. Otro plato de aprieto 29 está a tope sobre al anillo 
elástico 30 fijado an la campana 23. Loa disooa 24 y 24* 
son solidarios en rotación, respectivamente, de las cam- 

25 panas 31 y 23, por medio de acanaladuras.
La campana 31 es solidaria del elemento 10 del 

tren planetario por medio del árbol 32 sobrB el cual está 
soldada. El elemento 10 es un planetaria arrastrada por 
acanaladuras.

30 El embrague 14 asegura asi al acoplamiento del
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árbol da entrada 0 con el elemento 10 del tren planeta­
rio.

Igualmente, el embrague 14" asegura el acopla­
miento entre el árbol de entrada 8 y el elemento 10" del 
tren planetario.

A este efecto, el embrague 14" está compuesto 
igualmente de dos juegos de discos guarnecidos y lisos, 
de una campana 34 y del pistón 35 mandado por la. cámara 
hidráulica 36. La campana 34 es solidaria del elemento 
10" del tren planetario por medio del árbol hueco 37. El 
dispositivo de inmovilización o freno 15" asegura al aco­
plamiento en rotación del elemento 10" con el cárter 17.
El freno 15" se compone da un juego de discos situados en­
tre dos platos reforzados, separados por resortes 40, y 
apretados por medio de riostras sobre las cuales actúa 
un pistón 42 cuya cámara hidráulica anular 43 está con­
tenida en el cojinete central 18.

Conductos de llevada de fluido 21", 45 desembocan, 
respectivamente, en las cámaras anulares 43 y 46. La cá­
mara 46 de volumen constante está limitada axialmente por 
las paredes embutidas 47, 48, de las cuales una, por lo 
menos, es solidaria del apoyo 19 de la rueda libre 20. El 
casquillo exterior 19" de la rueda libre está soldado sobre 
el portasatélites 12.

La cámara 43, cuyo diámetro exterior es sensible­
mente igual al diámetro exterior del frena 15 ó 15^ con­
tiene el pistón de mando 42 del freno 15".

Según el sjemplo de realización de la figura 2, 
la cámara 46 posee el mismo diámetro exterior que el de 
la cámara 43.

i
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La figura 3 es una vista agrandada de un ejemplo 

de realización de la cámara 46, cuya pared 48 es una cha­
pa soldada a la pared 47 por medio da protuberancias 50.
Esta manera de proceder evita la deformación de la parad 

5 delgada 48 bajo la acción de-la presión de fluido y per­
mite obtener una cámara 4*6' en forma de un canal de acei­
te.

Los dispositivos de inmovilización o frenos 15,
15" están compuestas de dos grupos de discos solidarios,

10 respectivamente, dBl portasatálites 12, del planetario 
10' y del cárter 17.

Unos canales 51, 51' del árbol hueco 37, asegu­
ran la comunicación entre la cámara 46 y la cámara 36, 
una parte de cuya superficie está formada por la cara del 

15 pistón 35. Se observará que el pistón ?5 se desplaza en
sentido inverso al del pistón 25, y que estos pistones es­
tán dispuestos a uno y otro lado del conjunto de los em­
bragues 14, 14" y del freno 15". Este conjunto está situa­
do sensiblemente al nivel de un mismo plano transversal,

20 perpendicular al eje longitudinal del mecanismo.
Los dos grupos da discos de los frenos 15 y 15" 

poseen sensiblemente el mismo diámetro exterior y los dis­
cos del freno 15, de marcha atrás, son solidarios del por- 
taaatálitea 12. Para podar disponer de una superficie ac- 

25 tiva de guarniciones máxima con un numero da discos redu­
cido, se utilizan discos cuyo diámetro interior de la guar­
nición es sensiblemente igual al diámetro de la circunfe­
rencia que envuelve los satélites 11" engranados con la 
corona 13 del tren planetario. La superficie activa de las 

30 guarniciones estará asi adaptada al par elevado de reac-
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ción do la marcha atrás.

Para aumentar la superficie de la cámara 
52 del pistón de mando del freno 15, se disponen los 
discos de este freno entre la corona 13 del tren pla­
netario y la cara lateral del cojinete 18. Esta dis­
posición permite la realización ventajosa do un pis­
tón en forma de campana 53 móvil en el cárter 17. Es 
entonces posible acoplar la parte vaciada del pistón 
por el elemento del tren planetario de mayor diáme­
tro, es decir, por la corona 13.

La presente solicitud, que corresponde a 
la presentada en Francia el 4 de Febrero de 1970, ba­
jo el NS .70/03902, se acoge a los beneficios del ar­
tículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
trial.

20
REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva,
25 que se presentan pana que sean objeto de esta soli-

12.12.73 -  9 -
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citud de Patente de Invención en España, por VEIN 
TE años, son los que se recogen en las reivindica­
ciones siguientes:

13.- Perfeccionamientos introducidos en 
mecanismos de transmisión planatarios utilizadles 
en las transmisiones automáticas de los vehículos 
automóviles y que comprenden un cárter, dispositi­
vos coaxiales de mando hidráulico por pistones, de 
inmovilización y de embrague de los elementos de tren 
planetario, un cojinete, situado todo en el interior 
de dicho cárter, poseyendo dicho cojinete solidario 
del cárter un apoyo de rueda libre y canales de dis­
tribución de fluido a los dispositivos de inmovili­
zación y de embrague, caracterizados por el hecho de 
que el cojinete 18 es solidario del cárter 17 del 
mecanismo, incluye dos cámaras anulares de fluido de 
alimentación separada 43y 46, cuyo diámetro exterior 
es sensiblemente igual al diámetro exterior del dis­
positivo de inmovilización 15, 15' de los elementos 
12, 10' del tren planetario.

23.- Perfeccionamientos según la reivindi­
cación 13, caracterizados por el hecho de que una 
de las dos cámaras anulares del cojinete, solidaria 
del cárter del meoanismo, posóe una superficie en 
que una parte está.determinada por la cara del pis-

12.12.73 10 -
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tón 42 de mando hidráulico del dispositivo de inmo­
vilización 15' de un elemento 10' del tren planeta­
rio, mientras que la otra cámara 46 de volumen cons­
tante está limitada axialmente por dos paredes 47, 
48, que constituyen dicho cojinete.

3&.- Perfeccionamientos segán las reivin­
dicaciones 18 y 28, caracterizados por el hecho de 
que una de las paredes 48 de la cámara 46 de volu­
men oonstante es una chapa soldada a la otra pared 
47 e incluye protuberancias 50 que determinan entre 
dichas paredes un canal de aceite 46'.

43.— Perfeccionamientos segán las reivin­
dicaciones 18 y 2§, caracterizados por el hecho de 
que una, por lo menos, de las paredes de la cámara 
de volumen constante, es solidaria del apoyo posti­
zo 19 de la rueda libre 20 cuyo casquillo exterior 
19' esta soldado sobre el portasatálites 12 del tren 
planetario.

5".— Perfeccionamientos segán las reivin­
dicaciones 18 y 2a, caracterizados por el hecho de., 
que los dispositivos de inmovilización 15, 15' están 
compuestos de dos grupos de discos, solidarios, de 
manera en si conocida, respectivamente, de los ele­
mentos 12, 10' del tren planetario y del cárter 17, 
y están situados a uno y otro lado del cojinete 18 

solidario del cárter del mecanismo.
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6- .- Perfeccionamientos segdn las reivin­

dicaciones 1á y 2&, caracterizados por el hecho de 
que la cámara de volumen constante 4-6 del cojinete 
18 solidaria del cárter del mecanismo, desemboca en 
una cámara 36, una parte de cuya superficie está de­
terminada por la cara del pistón 35 de mando de un 
dispositivo de embrague 14'.

7- .- Perfeccionamientos segdn el conjunto 
de las reivindicaciones 13, 2-, 5- y 6§, caracteri­
zados por el hecho de que los dispositivos de embra 
gue 14) 14' están situados sensiblemente al nivel de 
un mismo plano transversal que contiene el dispositi­
vo de inmovilización 15' de un planetario 10' del tren 
y de que su mando se efectda por pistones 25, 35 con 
movimiento de sentidos opuestos, situados a uno y 
otro lado de dichos dispositivos de embrague.

83.- Perfeccionamientos segdn las reivin­
dicaciones 1§ y 53, caracterizados por el hecho de 
que los dos grupos de disoos de los dispositivos de 
inmovilización posóon sensiblemente el mismo diáme­
tro exterior y porque el diámetro interior de la guar­
nición de los disoos solidarios del portasatólites 
12 es sensiblemente igual al diámetro de la circun­
ferencia que envuelve los sátelites 11; engranados 
con la corona 13 del planetario.

12.12.73 12 -
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9^.- Perfeccionamientos segán las reivin­
dicaciones 1B, 58, 8S, caracterizados por el hecho de 
que un grupo de discos del dispositivo de inmovili­
zación está situado entre el elemento 13 del tren pla­
netario de mayor diámetro y la cara lateral del coji­
nete 18 solidaria del cárter.

103.- Perfeccionamientos segán las reivindi­
caciones 1&, 53, 73, 83, $8, caracterizados por el 
hecho de que el pistón de mando 53 de uno de los dis­
positivos de inmovilización 15 posóe una forma gene­
ral de campana cuya parte ensanchada está parcialmente 
ocupada por el elemento 13 del tren planetario de ma­
yor diámetro.

118.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN 
MECANISMOS DE TRANSMISION PLANETARIOS UTILIZABLBS EN 
LAS TRANSMISIONES AUTOMATICAS DE LOS VEHICULOS AUTO 
MOVILES.

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
que antecede, representado en los dibujos que se acom­
pañan y con los fines que se han especificado. '
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Esta Memoria consta de catorce hojas

critas a máquina por una sola cara.
14 i' ̂

Madrid,
P.A. A &
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