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La presente invencién tiene por objeto el estableci-
miento de un eje trasero supletorio suto-orientable a ruedas
independientes.

El incremento del transporte por carretera con cargas
cada vez méds pesadas y la limitacién de los pesos por eje es-
tablecida por los Cédigos de la Circulacidn de los distintos
paises, asi como la economia del propio transporte, son los
motivos de la presente invencién.

Con la presente Patente se obtiene una economfa nota-
ble tanto por no utilizar ballestas propias para el tercer eje,
cuanto por el shorro conseguido en los neumdticos del mismo al
ser auto-orientable y en consecuencia al girar em el plano ver-
tical con el vehiculo cuando éste en su marcha normal se adapta
a las curvas de la carretera.

Consta en esencia la presente invencién de un eje unido
al bastidor del vehiculo en cuyos dos extremos ¥y mediante los
adecuados rodamientos orcasquillos del material idéneo, van
unos brazos articulados conectados por un extremo a las balles-
tas traseras propias del vehiculo y por el otro extremo presen-
tan un mufidn que sirve como alojamiento al buldén sobre el .que
pivota la ariiculacién sobre la que gira la rueda correspondien-
te del eje trasero supletorio.

El mufién del brazo articulado citado, presenta con re-
lacién al eje de la articulacidén un descentramiento, estid adelan-
tado en el sentido de la marcha, al objéto de aprovechar la com-
ponente que se deriva de la disposicién citada y conseguir con

ello la auto-orientacidén de las ruedas al insceribirse el vehi-

cule en las curvas.

El paralelismo en el plano vertical de ambas ruedas se

consigue mediante las palancas de direccidn correspondientes en
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cada rueda que van unidas entre si mediante tubos dotados de

lag necesarias rétulas que permiten el descenso o ascenso de
cada una de las ruedas seguin las irregularidades de la ruta
8in perder por ello el paralelismo de las ruedas.

En los dibujos adjuntos se expone a t{tulo ilustrati-
Vo y no limitativo, ya que la ejecucién en 1la préctica podri
variar en pequefios detalles de forma ¥y disposicién un ejemplo
preferido de ejecucién de la presente invencidn.

La figura 1 representa la vista en alzado de la dispo-
sicién del eje supletorioc orientable en un vehiculo.

La figura 2 representa una vista en Planta de la figu-
ra anterior.

La figura 3 representa lo mismo visto desde la parte
trasera del vehiculo.

En dichas figuras y con el mismo valor en todas ellas
8¢ aprecian las siguientes referencias: 1 es el bastidor del
vehiculo al que se ha dotado de una prolongacién para alojar
el suplemento de carga que podrid transportar por la incorpora-
cién del eje supletorio.

2 son las ballestas del vehfeculo que se han modificado
en la parte qﬁe va unida al soporte posterior de las mismas que
queda suprimide y que mediante la horquilla 3 trasmiten la car-
ga que gravita sobre el bastidor a la pleza articulacidn 4.

Esta pieza 4 por su parte central ¥y mediante los opor-
tunos cojinetes, se aloja en el eje principal 5 que también
trasmite la carga del bastidor ¥ que por el otro extremo libre
¥y mediante un bulén permite que las articulaciones 6 sobre las
que giran las ruedas 7 del eje supletorio puedan orientarse en
el plano horizontal.

El paralelismo de las ruedes I se consigue mediante lag
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menivelas 8 les que unidas a las barras de direceién 9 con
las rétulas 10 y 11 a la manivela intermedia 12 la que va an-
clada al bastidor 1 mediante un cojinete que permite su giro
solamente en el plano vertical.

El movimiento vertical de cada una de las ruedas para
adaptarse a las sinuosidades de la calzada sobre la que rueda
el vehiculo se produce mediante el giro en el plano horizontal
de la pieza artioculacién 4 sobre el ele principal 5 lo que pro-
vocard que la articulacién 8 suba o baje sin que quede altera-
do el paralelismo de las ruedas en el plano vertical al ir uni-
das entre si mediante las menivelas 8, barras de direcoién Sy
12 y las rétulas 10 y 11.

Descrita suficientemente en lo que precede la naturale-
za de la Pateﬁte, asi como el modo de llevarla ventajosamente a
la préictica y demostrado que constituye un positivo adelanto
téenico en la fabricacién de sistemas de ruedas de vehiculos
de mas de un eje trasero, es por lo que se solicita registro
de Patente de Invencién, por 20 afios en Bspafia y Provincias de
Ultramar, haciendo constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle, en |
cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo que cons-
tituye la esenecia del referido inveﬁto, lo qﬁe a continuacién.-

Se especifica en las siguientes:
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RETIVINDICACIONES

, 18,- Perfeccionamientos en el gistema de ruedasg de

- vehiculos de mds de un eje trasero, de acuerdo con cuyos

perfeccionamientos, se constituye un eje supletorio unido al
bastidor del vehiculo, de modp que en los extremos de aqudl,

e través de adecuados rodamientos o casquillos, se encuentran
dispuestos sendos brazos articuladosg, independientes entre si,
formados respectivamente por dos prolongaciones dirigidas en
sentidos opuestos, de las cuales, la anterior es bdsicamente
recta y se conecta al extremo posterior de la ballesta corres—
pondiente, en tanto que la posterior estd curvada, de modo que
se proyecta hacia el lateral del véhiculo, ¥ presenta en su
extremo un mufidn, que sirve de alojamiento s un buldn, sobre el
que pivota la articulacidén sobre la que gira ls rueda corres—
pondiente,

28,- Perfeccionamientos en el sistema de ruedas de
vehIculos de mds de un eje trasero, segin apartado anterior,
caracterizado porque el mufién de cada brazo articulado, pre-
senta un descentramiento en relacién al eje de la articulacidn
encontréndose adelantado en el sentido de marcha, al objeto de
aprovechar la componente que se deriva de la disposicién astf
realizada, para determinar la auto-orientacidn de las ruedas,
al inscribirse el vehfculo en las curvas.

38.~ Perfeccionemientos en el sistema de ruedas de
vehiculos de mds de un eje trasero, segun apartados ante-
riores, caracterizados porque el paralelismo en el plano ver-
tical de las dos ruedas que sitda el eje supletorio, estd de-
terminado por palancas de direccidn vinouladas & oada ruoeda
cltade y unldas articuledemente entre sf mediente elementos

provigtos de rétulas, mediante las que se hace poslble el mo~

o
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vimiento ascensional y descensional de las ruedas, a tenor
de las irregularidades del terrenc, sin perder enningun mo-
mento su paralelismo.,

La presente solicitud de registro de Patente de
Invencidén, debe recaer sobre:

48,- PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTEMA DE RUEDAS DE

VEHICULOS DE MAS DE UN EJE TRASERO, |

Todo ello segin queda sustancislmente descrito en
le presente Memoria y Relvindicaciones y representado por los

adjuntos dibujos para los fines especifioados.

&7 30 de Lngro de 1.971
1 Agente Ofi€ial
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