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a favor de Don Carlos BOSCH ALSINA, de nacionalidad es-
paiiola, domioiliado‘ en Arenys de Munt (Barcelona), Calle
San Antonio, -39, por "NEJORAS EN EL OBJETO DE TA PATENTE
PRINCIPAL N2 384 768, por "MECANISMO DE BLOQUEC PARA
DIRECCIONES LE VEMYCULOS".

H

MEMORTA DESCRIPTIVA

La patente principal se refiere & un mecanis-
mo de blogqueo pars direcciones de vehiculog, de la clase
de los que comprendén un cerrojo guiado en un alojamien~
to resistente, fijable 2l soporte de la barra de direc-
cidn o & la columne de direccidn y que lleva el mecanige-
mo de cierre, dispositivo de combinacidn o cerradura,
siendo dicho cerrojo acclonable entre una posicidn de
bloqueo de la citada barra y una posicibn separada de

la misma,

Ia caracteristica esencial de dicha patente
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residia en el hecho de gue las dos posiciones funciona~
les del cerrojo estaban blequeadas por un pestillo auxi
liar movible, conectado con medio de accionamiento exte-
rior paras el desbloqueo del cerrojo y provisto de un
flanco de bloqueo transversal a su direccidn de movi-
miento: contra este flanco se apoya un flanco complemen-
tario de un fiador libremente movible y susceptible de
ser bloqueado por el érgeno de control del mecanismo de
combinacién o de cerradura,

De esta manera resulta posible asegurar un
accionamiento totalmente positivo del pestillo auxiliar
al tiempo que el drgano de control de la cerradura o
dispositivo de control es hecho insensible a un esfuer-
zo de apertura violento, cugndo el conjunto se encuentra
en la posicidn cerrada o de bloqueo. |

El mecanismo conoébido de esta manera funcio-
na correctamente, pero requiere un montaje particular
gue hace necesariss algunss modificaciones en el sopor-
te de la direccidn de los vehiculos‘corrientes.

Ia presente invencién tlene por objeto una
nueva construccidn del mecanismo de bloqueo de direc-
cién accionado mediante cerradura o dispositivo de com-
binacidn, proyectada para permitir el montaje del con-
junto directamente en los alojamientos de que ya vienen
provistos la mayoria de automéviles para el montaje de
un dispositivo de contacto, y eventualmente bloqueo de

direccidn, en el soporte del volante.

Ello se consigue por el hecho de former el pes-
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tillo auxiliar & modo de Srgano giratorio alargado que
atraviesg la caja de montaje del dispositivo de cerradu=-
ra o de combinécidn, provisto de una leva de posiciones
angulares controladas por'el 6érgeno de salide de dicho
dispositivo dentro de la caja y de un pomo de acciong-
nmiento exterior, cuyo dérgano se extiende a lo largo de
un micleo hueco, ajustable en el interior del alojamien-
to de cerradura previsto en el soporte de direccidn del
vehiculo, estando el dérgano provisito de un segundo dis-
positivo de leva, de construceién irreversible, dentro
de dicho ntcleo y asociado con el pestillo o cerrojo

del bloqueo de la direccidn.

En la realizacién perferida de la invencidn
el ndcleo de‘montaje lleva dispuesto en su extremo li-
bre un dispositivo de conmutacidén para la maniobra elée-
trica de la instalacién del automévil y cuyo dérgano
mévil se encuentra acoplado en rotacidn con el extre-~
mo interior del érgano giratorio.

Otra caracteristica de la invencidn reside en
el hecho de estar formado el pestillo o cerrojo de blo-
queo de la direccidn, por una pieza en forme de I cuyes
ramas abrazan el dispositivo de leva irreversible, co-
rrediza en la direccidén de una de dichas ramas dentrb
de un cojetin formado transversalmente en el micleo de
montaje, estando la rama opuesta de la L provista de una
nariz que sobresale por una vehtana lateral del micleo
citado formando el cerrojo propiamente dicho, estando el

conjunto de diche pieza solicitado eldsticamente en el
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sentido de apertura contra el dispositivo de leva. Mds
concretamente, el dispositivo de leva estd formado por
una leve asimétrica que tiene un cubo con el que ajug-
ta deslizante la rame de la I que es paralela a le di-
reccidén de desplazamiento de la misma, y un flanco rec—
to de mando que es tangente a dicho cubo, formendo la
superficie interior de dicha rama un tope para la po-
sicidn de bloqueo de 1la levd, en tento que la superfi-
cle opuesta de la rame opuesta forma seguidor de leve.

Aunque se puede utilizar diversos medios me-
cdnicos para solicitar eldsticamente el cerrojo en for-
ma, de 1 hacia 1la posicién de apertufa, la realizacidn
preferida de la invencidn comprende un taladro de gufa
longitudinal en la rame de 1a T que es paralela a la
direccién de desplazamiento de la misma, el cual desem-
boca en la cara de éste orientada en sentido de cierre
¥y dentro del que es deslizante el pasador de empuje que
se apoya ocontra la superficie dntsrior del ndcleo hue-
co mediznte un resorte helicoidal alojado dentro del
taladro guia.

Los dibujos adjuntos muestran, a tltulo de
ejemplo no limitativo del alcance de la presente inven-
¢idn y en representzciones esquemdticas, una forma pre-
ferida de lleverla a la prédctica

En dichos dibulos: La figura 1 es una vista
en perspectiva despiezada del mecanismo de bloqueo; la
figura 2 es una vista lateral alzada del mecanismo, aso-

ciado a un dispositivo de cierre de combinacidn, con la
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caja de éste seccionada longitudinalmente; la figura

3 es una wista frontal del conjunio del mecanismo, co-
rrespondiente & la figura anterior; la figura 4 es una
vista similar a la anterior, estando seccionada la ca-
ja del mecanismo, con la leva de blogqueo en poéicidn
libre; la figura 5 es una vista correspondiente a la
anterior, en la cual le leva de bloqueo se encuentrs en
la posicién de direccidn cerrads; la figure 6 es un de~
talle parcial de la figura anterior, en la que se apre-
cia el tope de la leva de bloqueo y el resorte que se
opone a la posicidén de arranque; la figura T muestra

la posicién de contacto; la figura 8 muestra la posicién
de arranque; ls figura 9 es una seccién transversal por
gl plano IX—I; de la figura 2 cuando el mecanismo se
halla en la posicidn de garaje, y la figura 10 es igual
representacidﬁ que permite apreciar la posicidn de direc-
cién bloqueada,

Con referencie a las figura 2 a 5, se aprecia
que el mecanismo consta de una caja aplanada -l-, en la
cual estd montado un dispositivo de combinacidén indica-
do con la referencia general -2- y que responde a carac-
teristicas relacionadas en otros registro del propio so-
licitente y del cual se aprecidn: Un .otdén de acciona-
miento -3-, un mando de combinacién -4- y un pestillo de
control o de mendo, indicado con la referencia —5- y pro-
visto de un diente triengular de control ~6- cuyo funcio-
namiento se describird mds adelante,

De la cara posterior de la caja -1- y cerca de
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su extremo opuesto a2l dispositivo de combinacidn -2,
sobresale un ntdcleo cilindrico ~7-, dimensionado de
manera que puede ser ajus%ado ¥ fijado en el aloja-
miento de cerradura previsto de origen en el soporte de
direccién de muchos tipos de automéviles de serie.

El ndcleo -7~ es hueco y comunica con el inte-
rior de 12 caja -1-; su interior estd atravesado dia-‘
metralmente por un ancho aidjamiento de gufe -8-, el cual
estd totalmente abierto por uno de sus extremos, forman-
do la boca de monﬁaje =9-, y mediante una abertura cen-
tral mds pequefia, -10-, en el extremo opuesto, que en
la posicién de montaje queda alineada con el cerradero
previsto en el soporte de montaje de Ja direccidn;

El extremo libre del ndcleo -7- lleve monta-
do un dispositivo de commutacién convencional -ll-, -co-
nectable a la instalacidn eléctrica del automévil por
los bornes -12- para proporcioner las funciones usua-
les, tales como arranque. marcha y parade. Este extre-~
mo tiene un orificio axial -13- que forma cojinete para
une mecha terminal, no visible, del drbol ocuadrado -l4-
la. cual puede estar dotada de un cuadradillo u otro e-
lemento equivalente pare el accionamiento de dicho con-
mutador mediante la rotacidn del drbol. El otro extremo
del drb 1 estd guiado mediante une meche -15- en un ori-
ficio de la caja -l- y sobresale el exterior, donde lle-
va unido el botén de accionamiento -16-.

Dentro de la caja -1-, el arbol -14- lleva

fijada una leva en form a de sector -17-, situada en
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el plano del pestillo ~5- y dimensionada de manera que
coopera con el diente -6~ para determinar las posicio~

nes de direccién bloqueada y garaje, indicadas respec—

‘tivamente en las figures5 y 4. Ie primera de estes po-

siciones estd limitada, por otra parte, mediante un to-
pe -18~, fijado a la pared interior de la caja -1- ¥y
que lleva un resorte laminar -1%- contra el que viene a
apoyarse la leva en la posicién de arranque (figura 8).

Dentro del alojamiento -8-, que forma una guia
diametral, es deslizonte una pieza cerrojo indicada con
la referencia general -20- ¥y que comprende une porcidn
en forma de I de ramas -21- y -22-, y una nariz cerrojo
-23~. La rama -21- tiene sus dos flancos paralelesy con
el exterior ajusta deslizante en la superficie -24- del
alojamiento -é—, mientras que su flanco interior 1o ha-
ce con la periferia de un ndcleo o cubo -25-, fijo al
drbol -14- y provisto de un dedo leva -26~, agimétrico
por el hecho de que su flanco exterior -27- es tangente
a la superficie lateral del cubo. ILa rama -22- de la
pieza cerrojo -20~ tiene su superficie interior -28-
perpendicular al flanco interior de ;a otra rame de la
L, de manera que el conjunto puede ocupar la posicidn
de direccidn blogueade (figurae 10), en le que la nariz
-23- se acople en el cerradero -29- de la barra de di-
reccidn -30- y la posicidén de garaje representada en la
figura 9.

La rema ~21- de la pieza -20~ tiene un ori-
ficio ciego longitudinal ~31-, abierto por lacara oriep-

tada en el sentido de cierre y dentro del que es libre-
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mente deslizante un pasador buzo -32-, solicitado por
un resorte helicoidal -33- alojado dentro del orificio
¥y guiado medisnte la espige ~34- que se halla guiada en
el taladro -35- del fonido del orificio citado.

El 8lojemiento -8~ estd limitado superiormen-
te por un tabique -36-, provisto de une aplis abertura
central ~37- y de escotaduras radizles -38~ para permi-
tir el paso de la leva asimétrica en sus dos posiciones
de cierre.

El funcionamiento del mecanismo descrito se
desprende de la anterior descripeidn y de los dibujos:

En la posicién de direccidén blogueada, la le—
va sector -17- se encuentrs detenids al final de su ca-
rrera por el diente -6- del ‘pestillo -5-~, que es hecho
sobresalir por el dispositivo de combinacidén -2~ cuando
se acciona el botén -3- hasta la posicidén de cierre.

En esta posicidén la leve asimétrica -26- se encuentra
como indica la figure 10, apretando la superficie.-28-
de la pieza -20- para mapntener la nariz -23- alojada en
el cerradero -29- de la barras de direccibn -30-., Es de
notar que el resorte -33- solicita dichs pieza -20- eﬁ
sentido de apertura, pero la fuerze que la misma aplica
e la leve sge halle descentrada respecto ai eje de giro
de la misma, concretamente por el 1ado correspondiente
8l cierre, de forma que cuglarier accidn contra el ce-
rrojo -23- no hace sino contribuir & le posicién cerra-

de del conjunto.

Abierto el dispositivo de combinacidén 2 y ac-~
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leva sector -17~ pasa & la posicidn de la figura 4, Con
ello la leva -16- se desplaza hasta la posicidn de la
figura 9 y el resorte -33-, aplicando el pasador -32-
contra el fondo del alojamiento -8-, desplazg la pie-

za -20- hasta que su superficie -28- se aplica contra el
flanco -27- de dicha leva 16~ y el cerrojo -23- se se-
para del cerradero -29- dejando libre la direccidn,

A partir de esta posicién se puede pasar li-
bremente a las posiciones de contacto (figura 7) y arran-
que (figura 8) mediante el accionamiento oportuno del
botén ~16-, para lo cual la leva asimétrica -26- no ha-
ce mds que desplazarse mds hacia la derecha, a partir
de la posicidén representada en la figure 9.

Se aprecia que basta substituir la cerradu-~
ra .corriente por el mecanismo de la invencién para ob-
tener las mismas funciones pero con las ventajas aporta-
das por el sistema de la misma,

Serdn independientes del alcance de la presen-
te invencidn los detalles accesorios y demds caracteris-
ticas constructivas no esencialés, empleadas en la pues-
ta en prdctica de la misms, por quedar todo ello com~
prendido dentro del espiritu de las siguientes reivin-

dicaciones.
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Se reivindica como objeto del presente cer-
tificado de adicidn:
1. Mejoras en el objeto de 12 patente princi-

pal n® 384.768, por “Mecanismo de blogqueo para direccio-

"nes de vehiculos, caracterizadas esencialmente por el

hechofde constituir el pestillo auxiliar de la paten-

te citada, por un érgeno giratorio alargads que atravie-
sa 1la caja de montaje del dispositivo de cerradura o de
combinacidén, provisto de una leva de posiciones angulae-
res controladas por el organo de salida de dicho dispo-
sitivo dentro de la caja y de un pomo de accionamiento
exterior, cuyo érgeno se extiende a lo largo de up ni=-

cleo hueco, ajustable en el interior del alojamiento de

" cerradura previsto en el soporte de direccidn del vehicu-

lo, estando el Srgano dotado de un segundo dispositivo
de leva, de d13posicidn‘irreversible, dentro de dicho
niicleo y asociado con el pestillo o cerrojo delbloqueo
de le direccién.

2., Mejoras en el objeto de la patente princi-
pal N¢ 384.768, por "Mecanismo de bloqueo para direc-
ciones de vehlculos', de acuerdn con la reivindicecidn
1, caracterizaedas por el hecho de que el pestillo o ce-
rrojo de bloqueo de la direccidn estd formado por una
pieza en forma de L~cuyas ramas abrazan el dispositivo

de leve irreversible. corrediza en la direccidn de une

by
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de dichas ramas dentro de un cajetin formado transver-
salmente dentro del hicleo de montaje,xestando la rama
opuesta de la L provieta de una nariz que sobresale por
une ventana lateral del nidcleo citado formando el cerro-
Jo propiamente dicho, estando el conjunto de dicha pieza
solicitadoxeldsticamente en el sentido de gpértura Con~
tra el dispositivo de leva, R

3. Mejoras en el objeto de la patente princi—'
pal N¢ 384 768, por "Mecanismo de bloqueo para direc-
ciones dé“vehiculos", de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1y 2, caracterizadas esencialmente por el hecho
de que el dispositivo de leva estd formado por una le-
va asimétrica que tiene un cubo con el que ajusta des-
lizante la rame de la L que es paralels a la direccién
de desplazamiento de l8 misma, y un flanco recto de man=
do que esitangente 2 dicho cubo, formendo la superficie
interior de dicha rama un tope para la posicidn de blo-
queo de la leva, en tanto que la superficie interior
de la otra rvamae forma seguidor de leva,

4. Mejoras en el objeto de la patente prin-
cipal Ne 384 768, por "Mecanismo de =logueo para direc-
ciones de vehiculos", de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizadas esencialmente por el hecho de
que. la rame de le L que es paralela a la direccidn de
desplazamiento de la misma. comprende un taladro de
gufe longitudinal que desemboca en la cars de 4sta o=
rientada en ‘sentidec de cierre, dentro del cual es des-

lizante un pasador de empuje que se apoya contra la

superficie interior del mficleo hueco mediante un re-
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sorte helicoidal alojado dentro del taladro gula.

5. Mejoras en el objeto de la patente prin-
cipal N¢ 384.768, por "Mecanismo de bloqueo para direc-
ciones de vehiculos".

la presente memoria descriptiva consta de do-
ce hojas foliadas escritas é méquing por une sola cara.

Barcelona, 18 de enero de 1971

Carlos BOSCH ALSINA

a,

P
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