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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afios
& favor de TALLER HISPANO ITALTANO DE MAQUINARTA, S.A.
de nacionalidad espafiola
residente en HOSPITALET DE LLOBREGAT (Barcelona), Independencia, 36
por:
"DISPOSI‘TIVO ELECTROMECANICO DE ELEVACION
PARA TATLERES DE LA CONSTRUCCION®.
NEMORTA DESCRIPTIVA

Es sabido que todos los talleres del ramo de la cons—
truccidn estén dotedos de dispositivos electromecdnicos de eleve-
cidn, aptos para facilitar el transporte de los materiales de
construceidn, tales como mortero, ladrillos y similares, a los
planos superiores de los edificios que se estan construyendo.

Dichos dispositivos estdn generalmente accionados por
motores eléctricos de tipo asinerdnico trifdsicos que pueden fun-
clonar en los dos sentidos de rotacidn. Ia dnica dificultad que
presenta la instalacidn de los referidos dispositivos es que, pa~-
re los talleres de pequefins dimensiones, no se dispone de corrien
te trifdsica para alimenter al motor asinerdnico. Es conocida,

por otra parte, la forma de alimentar un motor asincrdénico trifd-



5.

10,

15.

20,

25.

30.

-+ 387663

: ==
sico mediante corriente monofisica con ayuda de un condensedor
éonvenientemente intercalado en paralelo en uno de los lados del
tridngulo de conexiones de las entradas de los bobinados del mo-
tor. Ia necesidad de insertar dicho condensador en el circuito de
mendo de alimentacidn del motor hace que sea muy complicade la
actuacidn de tal circuito; la necesidad de poder invertir el sen~
tido de rotacidén del motor complica ulteriormente las cosas,
haciendo mds leboriosa, y por tanto no conveniente, la actuacidn
de los circuitos de alimentacidn y mando de los motores trifdsi-
cos mediente corriente monofasica.

La demanda objeto de la invencidén se refiere & un dis-
positivo elevador para materiales de construccidn, el cual es
seccionado por un motor eléetrico que puede estar alimentadog‘in-
diferentemente, por corriente alterme trifésica de 220 v. y de
380 v. y por corriente alterna monofdsica.de 220 v, (y si se dis-
pusiesge de ella, incluso de 380 v.). Ello es posible gracias &
la actuacidn de un circuito especial de mando y alimentacidn, el
cual, ademds de ser de comstruccidén simple y econbmice, viene a
parg en un numero reducido de mendos exteriores que hacen posible
v ventajosa la aplicecidn del dispositivo en cuestidn.

Lés fines principales de la presente invencidn son, en
realidad, dos, Intimamente ligandos el uno al otro: una primera
misidn es la de permitir combar con un dispositivo de elevacidn
que actia por alimentacién universal, con sistema‘simplificado
de mando; la segunde misidn es la de hacer factible un circuito
de alimentacidn y memdo pate motores aginerdnicos, el cual permi-
te la slimentacién de tales motores mediente corriente trifésica
o monofésica, circuito que resulta de congtruceidn simple y eco-
némica, y del que se derivan tres tmicos mandos exteriores pars

la completa regulacidn del funcionamiento del motor.
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Dichos mandos exteriores, de conformidad con la inven-—

cidn, se reducen esencialmente & los elementos siguientes: a la
palance de accionamiento de un conmutador pera el éambio de la
alimentacién de monofdsice a trifdsice y vicevers a; a le palan-
ce de accionamiento de un grupo inversor de marcha; y a la palan-
ca de accionamiento de un conmutador para cambio de la tensidn
de alimentacidén de 220 v. a 380 v. y viceversa.

Los méritos y caracteristicas funcionales y constructi-
vas de la invencidn se haran evidentes por medio de la detallads

descripeidn que sigue, referida a las figuras de las adjuntas ho-
Jas de dibujos, que tienen por objeto una forma preferida de rea-
lizacién de la propia invencidn, forma dada a titulo de ejemplo

¥ sin cardeter limitativo. En dichos dibujos:

Lé'Fig. 1 muestra la invencidén em perspectiva; y

La Fig. 2 representa el esquema del circuito eléctrico
de alimentacidn y mando del motor.

En las mencionadas figuras se aprecian los caballetes
(1), que sostienen las gufas (2), sobre las cusles se desliza el
bastidor (3).

Sobre este bastidor (3) 8Be halla alojado el motor elée-
trico (4), fijado directamente al reductor (5), del que se deri-
ve la polea )6) de arrollamiento del cable (7). El movimiento de
ascenso o descenso del gancho (8) viene mendado mediante la pa-
lanca (9), la cual, en su posicién intermedis horizontal (9a),
desconecta el motor. Tan pronto el gancho esta en su posicidn de
final de carrera superior, el tope (10) hace saltar la palanca
(11), la cual actfia sobre el apdndice (12) y hace desplazar a la
leva (9) a la posicidén (9a).

El circuito eléctrico de alimentacidén y mendo del mo—

tor estéd constituldo por un conmutador (13), apto para cembiar
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la alimentacidn de monofdsica a trifdsica o viceversa. Dicho
conmutador (13) comprende doce bornes: seis de entrada y seis de
salida, distinguidos en su orden con las letras (&), (B), (C),
(p), (®), (), (&), (8), (1), (&), (M), (N). En los dos bornes

de entrada (A) y (C) finalizen los dos hilos de la 1{nea monofé-
sice de alimentacidn (IM); en los tres bornes (B), (D) y (F) fi-
nalizen los tres hilos de la linea trifdsice de alimentacidn (IT).
De los tres bornes (G), (I) y (M) deriven los tres hilos de ali-
mentacién del motor, que estén indicados con (14), (15) y (16).

Ademas se halla imtercalado un condensador (17) entre
(E) ¥ (6); un hilo conecta (M) y (N); otro hilo conecta (L) y
(H) y un Wltimo hilo conecta (L) e (I).

En la posicidn resefiada en la Fig. 2, el conmutador
se halla en la posicidén que corrésponde a2 la alimentacidn trifd-
sica; haciendo desplazar hacia la izquierda la varilla (18), que
lleva los contactos, se pasa a la posicidn que corresponde a la
linea monofésica. Ia conmutacién tiene lugar sctuando sobre una
bequefia palanca no representada en las figuras.

Tos hilos (14), (15) y (16) entran en el inversor de
marcha (19), el cual comprende diez bornes, debidamente conecta-
dos entre sl y con el exterior: '

El Hilo (14) finaliza en el borme (20); el hilo (15)
tormina en el borne (21); el hilo (16) finalize en el borne (23)3
el borne (22) estd conectado con el borne (23); el borne (21) es-
t4 unido al borne (24); del borne (25) se deriva el hilo (30) de
alimentacidn del motor; el borne (26) estd conectado sl borme
(27); del bornme (27) se deriva el hilo (31) de alimentacidn del
motor; el borne (28) estd unido al borme (29); del borne (29) se
deriva el hilo (32) de alimentacidn del motor. En la posicidn

indicada en la Fig. 2, el conmubador inversor (19) se halla en
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la posicidn que define un sentido de rotacidn del mofor: Ebr
ejemplolorario. Haciendo trasladar hacias la izquierds la vari-
1la portacontactos (33), mediante el mando exterior (9) (Fig. 1),
ge llega a una primera posicidn en la que todos los contactos
estén desconectados, y prosiguiendo la traslacidn se pone al con-
mrtador inversor (19) en la posicién que define el sentido de
rotacidn entihorario del motor.

En efecto, el desplazamiento de la verills (33) desde
su posicidén extrema derecha s su posicidn extrema izquierda in-
vierte la polaridad de los hilos )15) y (16), cambiando de esta
manera el sentido cielico de las fases del motor. Las entradas
de las fases del bobinado del motor trifdsico estdn conectadas a
la caja de bornes (34), con seis bornes sefialados con (z), (x),
(¥), (U), (V) y (W), que resultan conectados entre s{ segin el
siguiente esquema usual: (X)-(U); (Y)-(V); (2)-(W).

En el exterior, los bornes finalizan en un conmutador
usual (35), apto para variar la conexidn del bobinado de "egtre-
1lla" a “tridngulo",

Es evidente que este cambio de conexiones varia inclu~
8o la tensidn de alimentacidén como sigue: cuardo los bobinados
estan conectados en "estrella", el motor se alimenta con 380 v.,
mientras que cuando estdn conectados en "triéngulo", dicho mo-
tor se alimenta con 220 v,

Se comprende que la invencidn no se limits a la formg

de realizacidn arriba descrita ¥ que pueden introducirse variacio- ,

nes y perfeccionamientos sin salirse, por ello, del ambito de la
invencidn.
N O T A
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de
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Introduccidn:

18 ,~Dispositivo electromecanico de elevacidn para talle-
res de la construccidn, que se caracteriza por comprender un motor
eléetrico asinerdnico; un ecircuito de alimentacidén y mando de di-
cho motor; un torno acoplado al aludido motor y medios de sopor-
te y deslizamiento del mencionado grupo motor—torno, estando el
circuito de alimentacidn y mando del motor constituldos esencial~
mente por un dispositivo conmutador de eantrada, al cual puede
acoplarse indiferentemente wna linea trifésica o une monofasice,

y del qﬁe ge derivan los tres hiios de alimentacidn de aquel mo-
tor, estando intercalado en el recorrido de los aludidos tres
hilos un conmutedor-inversor .apto para desconectar completameﬂ;
te aquellos tres hilos o para invertir la poleridad de dos de

los mismos, correspondiendo a cada polaridad un sentido de rota-
cién del motor, y estando intercalado entre dos bornes del conmu-
tador un condensador, que, en funcibén de la posicidn del inver-
sor de marcha, viene a insertarse en paralelo ya sea con una fase
o0 bien con la otra contigua del motor, a fin de generar una fase
ficticia desplazada 902 de- aquella principal del propio motor,
las cuales crean el campo rotativo en el estator del motor nece-
sario pare el funcionamiento nmonofésico ya sea en un sentido de
rotacidn como en el otro del mismo. 7

28 ,-Dispositivo electromecanico de elevacién_para talle~
res de la construccidn, segin la reivindicacién anterior, que se
caracteriza por el hecho de que los bobinados del estator se cie-
rren sobre un conmutador, accionable desde el exterior y apto pa-
ra proporcionar una conmexidn en "estrella! o em "tridngulo" de
dichos bobinados, segin la alimentacidén disponible.

- & ,~Dispositivo electromecanico de elevacidn para talle—

res de la construccidn, segin las reivindicaciones anteriores,
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que se caracteriza por el hecho de estar dotado de tres mandos
manusles exteriores, y concretamente por uno que actie sobre el
conmutador de entrada para el cambio de la alimentacidn del mo-
tor de monofisico a trifdsico, y viceversa; por otro que obra so-
bre el conmutador para el cambio de la tensidn, y por un tercero
que actia sobre el inversor de marcha, que posee tres posiciones
de mando, de las cuales dos extremas determinan el sentido de
rotacidn del motor y une intermedia el paro del mismo.

48 ,~Dispositivo electromecanico de elevacidn para talle-
res de la construccidn, segin la reivindicacidén 3, que se caracte-
riza por el hecho de que el mendo del inversor de mercha estd do-
tado, en wna de sus extremidades, de un apéndice sobre el gue
actua una palanca, articulada al pastidor del dispositivo y accio~
nada, a su vez, por un tope fijo aplicado al cable de arrastre,
superiormente al gancho de unidn de la carga a elevar, a fin de
determinar el paroc automidtico del motor al final de carrera de
ascenso del propio gancho,

58 ,~DISPOSITIVO ELECTROMECANICO DE ELEVACION PARA TA-
LLERES DE LA CONSTRUCCGION.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
con la esencialidad propiz de la misma.

Consta la presente Memoria descriptive de siete paginas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompafiada de
dos hojas de dibujos aclarativos.

Madrid, ¢ 7 Enero 1971
P. A.

E. ESCRIG
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