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adantadas para acercarse y alejarse respecto &
wn tambor rotatorio. Un dispositivo accionador
montado sobre el soporte fijo entre uno por lo
menos de 1os paowves de extroumos adyacentes de zaps-
tas, incluye un achivador gue wiiliza por ejsmplo
la accién de una cufia, y un conjunto de pistdén des-
1lizable en el taladro de un alojamiento, ELl activa-
dor se extiende a2l interior de éste taladro y ¢l con-

junto de pistén lo hace entre el activador y el ex-

tremo de la zapata adyacente para transmitir movimien—

to del activador a ésta zapata. E1 activador se pro-
yecta desde el lado del soporte fijo y ordinariamen-
te forma un pequefio dngulo con el eje del vehiculo,
Aunque éste dngulo es pequefio (un disefio comin esta-
blece un dngulo de s6lo 112), el hecho de su exis—
tencia exige que los pistones usados en frenos mon-~
tados en el lado derecho del vehiculo sean diferen-
tes & los empleados en el lado izquierdo,

Un objeto de le invencién es proporcionar
un conjunto de pistén, en particular un pistén de
ancla para frenos de cufid, gue puede emplearse en
cuvalquier lado del vehiculo, Otro objeto es reducir
sustancialmente el peso y coétods los-conjuntos de
pistén en los frenos de tambor, Otro objeto es la
reduccitn del nimero de pieszas requeridas en un
freno, Otro, la reduceibn de la posibilidad de un
montaje inadecuado de los frenos,

En el frono seglm l2 invencién, el conjun~
to de pistén incluye un primer elemento funcional-

mente conectado al activador, wn segundo elemento
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funcionalmente conectado a lag zapata, un estribo dispues~

to en uno de dichos elementos y adaptado para su acoplamien
$0 a2 un medio colocado situwado en el otro elemento, pars
colocar adecnadamente el segundo elemento respecto al pri
mero,

Seguidamente se describird 1 invencidn a modo ds
ejemplo con referencia a los adjuntos dibujos, en los cua
les: ‘

Ta figura 1, es una visia en alzado frontal del
conjunto de freno construide de acuerdo con las enssiianzes
de la presente invencidn.

Ia figura 2, es una vista en seccién framentaria
tomada sustancialmente a 1o largo de la linea 2-2 de la fi
gura 1, a través de los frenos tanto izquierdos como dere-
chos del vehfculo, :

TLa figura 3, es wna vista en seccibn fragmentarie
tomada sustancialmente a lo largo de la linea 33 de la
figura 2,

Ia figura 4, es una Vista-en seccidn tomada sus-
tancialmente a lo largo de la linea 4~4 de la figurs 3,

La figura 5, es una vista en perspeetiva y des-
plezada de otro pistdén construido de acuerdo con lasg en-
sefianzag de la presente invencidn, para su empleo con el
freno ilustrado en lag figuras 1 a 43 ¥y
, La figura 6, es wna vista en seccién fragmentaria
tomaaa sustancialmente a 1o largo de las lineas 6-6 de la
figura 3.

Con referencia ahora a los dibujos, los conjuntos

de freno 10 y 11 vén montados en los lados derecho e izquier

do de un vehiculo, respectivamente, incluyendo cada uno de

|
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@llos un tambor 12 montado para su rotacidén con vn

miembro 8 frenar. Un soporte fijo 14 estd montado oo
hre we parte no rota%oria del vehiculo, tal como lo
pestafia del cje, wediante insercidn de pernos & Tra.
vés de unas abertvras circumfercncialmente espatla~

dag 16, Un-'par de zapatas 18 y 20 estdn deslizable-

mente montadas sobre el soporte fijo 14 para su movi.

miento de acercamiento y alejamiento respecto al tan.
bor 12, Un par de alojemientos didmetralmente opuesios
22 ¥y 24 estan formn:dos solidariamente con el s0porta
fijo 14 entre extremos adyacentes de las zapatss 13
v 20, Cada uno de¢ los alojamientos 22 y 24 conﬁienq
un par de conjuntos de pistoén 26 y 28, el Ultimo de
los cuales contiene un mecanismo ajustador de di-
gefio conocido, indicado en su conjunto en 30 y deg-
tinado a mover las zapatas 18 y 20 mds cerca del
tembor para compensar el desgaste del material de
friceibn, Ceda uno de los conjun%os'de pistén 25

¥y 28 topa con las pestafias de ancla 32 cuando se
sueltan-los frenos y une de dichos conjuntos se fi-
ja gobre dichas pestafias durante una aplicacidén del
freno, dependiendo de la direccibn de robacién del
tambor. Un pér de resortes de ratorno'33 impulsa
eldsticamente & las zapatas 18 ¥ 20 alejdndolas del
tambor 12,

' Tos conjuntos de pistén 26 y 28 son exbene
didos por un tipo conocido de mecanismo accionador
34. Resumiendo, el mecanismo acclonador 34 incluye
una barra de empuje 36 que se proyecta hacia el ex-

terior desde el plano definido por el soporie fijo
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14, formando un pzqueiio éngqlo con la linea central
A-A del eje del vehiculo, como se musstra en la fi-
gura 2, Ta barra de empuje 36 tiene un extrero ac-
cionador 38 en forma de cu%a, situado entre los con-
juntos de pistén 26 y 28, siendo guiado para un mo=-
vimiento alternativo en un cuello 40 de una cdmara
neumdtica 42 y en una porciltn tubular 44 del 210]g-
miento 22 que se proyecta hacia el exterior desde

la porcién cilindrica ds dicho alojamiento 22, en

la que se desligzan los conjuntos de nistén 26 y 28,
Un resorte enjanlado 46 se acopla a la barra de em~
puje 36 para impulsarla hacia el exterior desde el
soporte fijo 14 en direccibn de la posicidn de fre-
no suelto, Ia barra de empuje 36 se extiende a tra-

vés de una aberturaz 50 dispuesta en un miewbro de

' guia 52 en forma de U, que incluye un par de rodi-

llos 54 y 56 sobre sus bragos eldsticos 58 y 60,
respectivamente,

Cada uno de los conjuntos de pisfén 26 ¥y
28 incluye un cilindro hueco 62 y 64, cada uno de
los cvales tiene un extremo cerrado 66 y 68, respec-
tivamente., En los extremos cerrados 66 y 68 de cada
cilindro 62 y64 se forman unas muescas 70 ¥ 72 pa-
ra acomodar la cufia 38 y al miewmbro dé guia 52 -ue
separan a los c¢ilindros 62 y 64 al accionarse el fre-

no, Unos tetones T4 y 76 se proyectan desde la pared

. exterior de cada uno de los cilindros 62 y 64 ¥y son

deslizablemente recibidos en las muescas T8 y 80 dig-
puestas en la pared interna del alojamiento 22, Los

tetones T4 y 76 aseguran una adecuada colocacibn de
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los cilindros 62 y 64 en el alojamiento 22, de
manera que las muescas 70 y 72 quedan adecuadaren-
te orientadas rara recibir a la cufa 36 y al micu-
bro de guia 52 al accionarse el freno.

Las posiciones relstivas de los pisténes
26 y 28 han de sor igualss en los frenos de ambos
lados del vehficulo, Por consiguiente, si el pisién
de ancla 26 situada en el aiojamiento 22 del freno
10 se dirige hacia el frente del vehiculo, el corres-
pondiente pistén del frenmo 11 ha de dirigirse tanbién
en igusl sentido. Como los mecanismos accionadores
34 de arbos frenos 10 y 11 han de extenderse hacia
el exterior desde el lado posterior del soporte £ jd
14 y han de divergir de la linea axial del eje, las
muescas 70 y 72 de losfcilindros 62 y 64 de los fre-
nos 10 y 11 hen de disponerse contrariamente respecto
a la linea central A-A del eje del vehiculo. Para |
aségurar vna adecuada orientacibén de las muescag 70
y 72, las muescas 78 y 80 se labran en diferentes
posiciones en los alojamientos 22 y 24 del freno 10,
respecto & las correspondientes muescas de log aloja-
mientos del freno 11, En los frenos del arte ante-
rior que generalmente usaban un pistdén mecizo 26,han
de emplearse diferentes pistones 26 en los frenos
derechos e izguierdos nara proporecionar la adecuada
orientacidén de una ranura 84 situada en el extrero rds
externo del pistdn 26, gue se acopla al correspon-
diente extremo de una de lasg zapatas 18 y 20.

Ia presente invencién permite el uso de

un conjunto de pistén de ancla comin 26 en los frenos
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26 incluye al cilindro 64 y al inserto de pistén

86, Egte inserto presenta una porcilén de mayor did-
metro 88, en la que se forma la ranura 84, y una
porcién de menor didmetroe 90, que vresenta un hom-
bro 92 en su unién con la porcidn de mayor didmetro
88.‘La porcién de mencr didmetro 90 es deslizable-
mente recibida en el taladro 94 definido por el ci-
lindro 64 y el hombro 92 se acopla al extreno 96

del cilindro 64, La porcién menor %0 estd escalona-
da para presentar unas secciones, wds larga y nds
corta 98 y 100 respectivanente, axialmente extendi- .
das, que definen una suncrficie 102 extendida tambhién
axialmente, en sv unién, Esta superficie 102 tiene
un par de secciones terminales didmetralmente o%ues—
tas 104 y 106 respectivamente, cada una de las cuzles
se -dispone junto a2 la pared del taladro 94. Un pasa-
dor 108‘se extiende a través de la pared del cilindro
64 y se proyecta al interior del taladro 94, El in-
gerto de pistén 86 puede girarse respecto al cilindro
64, de manera que cualquiera de las porciones termina—
les 104 6 106 de la superficie 102 pueda ponerse en
acoplamiento con el pasadorl08, De éste modo, puede
orientarse la ranura 84.en la posicidén adecuada pa-

ra cualquiera de los frenos derechos o izquierdos

.10 u 11, dependiendo de la porciébén terminal 104 6

106 que sepongza en acoplamiento con el pistén 108,
Al montarse el freno, el mecdnico inserta
el cilindro 64 en vno de los alojamientos 22 6 24,

acoplando el tetén 76 en la muesca 80, Como ssta mues—
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ca estd lebrada on un punto circunferencisl li-cra-

iy o
R 2o A

mente diferente en los frenos destinados a los la-
dos izquierdo y derccho del vehiculo, se agegura

la adecwada orisnincidén de la muesca 72, Luego deo-
liza el mecdnico el inserdo 86 en el exbremo abisr-
to del ecilindro 64 y gira dicho inserto hasta que

el pistén 108 =e ascopla en una de las porciones ter—
minales 104 6 106, Si el mecZnico pusiese al pegador
108 en contacto con la porcidén incorrecta 104 6 106,
no podria inserter la zapata 18 6 20 del freno en

la ranura 84, puesto que diche zapata interferivia

a la biela de torsién 14. Luego gira el mecdnico °

"al inserto §6 hasta que el pasador 108 se acopla a

la otra poreidén terminal 104 6 106, agegurando asi
un adecnado montaje de la unidad,

En el funcionamiento, el cilindro 14 es’
sometido a presién, forzdndo a la cuiia 38 y ’al so-
porte entre los conjuntoskde pistén 26 y 28, a los
que separa entre sj, forzando de éste modo a las
zapatas 18 y 20 a un acoplamiento friccional con
el tambor 12, Suponiendo unag rotacidn de éste tambor
dn la direccidn de la flecha, las zapatas 18 y 20
serdn arrastradas con el citado fambor hasta que
la cara posterior del conjunto de pistén de ancha 26
se acople a las pestafas de ancla 32, Lag zapatas
18 y 20 permanecen cn acoplamiento friceional con
el tambor 12 hasta que el conductor del vehiculo
reduce la presibn en el c¢ilindro 42, permitiendo
que el conjunto de resorte enjaulado 46 retire o

1a cufia 38 y a2l soporte 52 de entre los conjuntos ds
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pistén 26 y 28, permitiendo que los resortes de retorno
110 alejen del tambor 12 & las zapatas 18 y 20,
| HOTA

Deserite suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prdeti-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alberen su principio fundamental.
Tambidn se hace constar que el invento corresponde a
ung soliditud de patente presentada en Norteamerica con
el nimero 5.641 de 26 de enero de 1970, acogidéndose
por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios‘
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del referido invento, y por lo que se soli-
cita PATENTE DE INVENCION por 20 afios en Espafia sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE TAMBOR, caracterizdndo-
3¢ por lo sigulente: ' '

"1.= Perfeccionamientos en frenos de tambor, del
tipo que comprende un par de zapatas deslizablemente mon-
tadas sobre un soporte fijo en relacién de extremo con ex
tremo y que cooperan con un tambor rotatorio, en cuyo fre
no, uwn dispositivo acecionador,; montado sobre el soporte
fijo entre wno por 1o menos de los pares de extremos adya
centes de zapatag, incluye un miembro accionador eitendido
el interior del taladro de un alojamiento, y un conjunto de -
pistén deslizable en dicho taladro, gue se extiende entre
el referido miembro accionador y un extremo de las citadas
zapatas para transmitir el movimiento del ¢itado miembro a
la zapata, caracterizados porque el citado conjunto de pis—

t6n incluye un primer elemento funcionalmente conectado al =

f??y
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miembro accionador y un scgundo elemento funcionslrente cow
nectsdo a la mencionnda zapata, estando adaptado vn estrito
incluido en uno do tales elementos para acoplarse, por efrg
to de un medio coloeador, sobre el otro elemento, a fin de
sltuer edecunadaizente al segundo elemento respecto al primo-
ro.

2,- Perfeccionamicntos segin la reivindicacién 1,
caracterizados poraue ¢l primer elemento de dicho conjunto
de pistén es un cilindro proviste de wn exiremo abierto, ¥
porzue ol segundo elewento es un inserto deslizablemente
recibido en dicho extremo abierta,

3.~ Perfeccionamientos gegin laz reivindicacidén 2,

caracterizados porgue el estribo es wn pasador que sé pro-

yecta desde 1= pared del cilindro para su acoplamiento al
medio coloczdor dispuesto en el inserto,

4.-~ Perfcceionamientos segdn 1a reivindicacién 3
caracterizados porgue el medio colocador es una superficis
axialmente extendida sobre dicho inserto.

5.~ Perfeccionanientos segim la reivindicacidn 4,
caracterizados porgue el citado cilindro ticne wn extrenc
cerrado para su scoplamiento al referide miembro accicnador,
¥y porque dicho inserito presenta wna ranura en un extremo
del mismo para recibir al extramo de la zapata, estande la
referida superfieie sxialmente extendida en el obro exbrens
del inserto, ‘ ’

6.~ Perfecoionamientos segin la reivindicaciln 2,
caracterizados porque dicho inserto tiene porciones de did-
metro mayor y menor que presentan un hombro entre ellcs,
gsiendo deslizablemente recibida la porcibn menor en el ci-

lindro, micntras que el hombro se acopla o la superficie
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terminal del cilindro,

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados yorque 1a guperficie axialmente extendida
sobre dicho inserto se forma en la unién de las superficies
terminales de woreciones axialmente extendides, mAs larga y
nds corta, del inserto,

8.~ Perfeccionamientos segin 1a reivindicacibn 5,
caracterizados porque la superficie axialmente extendida tie
ne un par de porciones terminzles opuestas adyacentes a la
pared del cilindro, y porque dicho pasador estd adaptado pa-
ra acoplarse a cualquiera de las citadas porciones termina-—
les, para orientar asf dicha ranwra on cualquiera de dos di
recbiones. ’

9.~ Perfeccionamientos segdn cualquiera de lag an;
teriores reivindicaciones, caracterigados pdrque estd adapia
do para montarse indiferentemente en cualquiera de las rue-
das sitvadas a lados opuestos de un veh{fculo,

10.~'Perfeccionamientos en frenos de tambor, tal y
como queda sustaencialmente descrito en la presente NMemoria y
en Jog dibujos adjuntos,

Esta llemoria consta de once hojas escritas a mdquina

fadrid, 26 . N
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