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el vehiculo, gue cedée sciizles de mando al pasar por
gurves, habiendosge previcto un aparato de medicida
sensible a lag scolersciones del dngulo de glro ¥

& la velocidad del dngzulo de giro, gque & presentar-
so aceleraciones del dngulo de gire y movimientos de
giro del vehiculo zlrededor ¢ su eje verticel, cede
ungs seigles (w, - W', - W' )diferenies conforme
g la direccidn de sctuameidn de le aceleracién del
dngulo de giro o bien ée loe movimientos de giro,

¥ un pénéulo suspendido en forma oscilante en direg
cidn transversal a la direccidn de traslacidn del

vehiculo pera establecer seflales de actuscidn dife-

rentes, dependientes del sentido de actuaeidn para

una inclinacidn hacia ambos lados*(sé; S;) ¥ pera
bloguear uno de los mandos de nivel de smbos lados
(SN), gegin la patente espafiole 361.,735.

Bn el dispositivo de mando dependiente de las
curvas, para vehiculos, descrito en la patente prin
cipal se emplea el péndulo solamente para evitar, al
entrar en una curva de la vis, una inclinacidn exce-
siva del vehiculo hacia el lado interior de la curva.
El dispositivo de mgndo‘cede, por lo fanto, durante
une entrada en la curvs sciizles de accionamiente SR
o bien S;, que producen une ineclinzcidn del vehiculo
hacia el lado interior de ls curva hasta que el gje
élto de la caja.del vehfculo se encueatra paralelo
con el péndulo. Tan proato como se ha alcanzado ¢o-
te cstedo interrumpe el pénéulo una cesidn de sefial.

Se ha demostrado shora aque cuando el vehiculo,

durante unae mercha en una curva, reduce su velocidad
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de traslacidn y, vor lo tanto, se reduce la fuerza

centrifuge que sovla sobre el vehiculo, las fuerzes
de basculacidn reguladas por el dispbsitivo de man-
do inclinan el vehiculo en forma indescada mes fuer
temente hacia el lado interior de la curva mienfiras
1o desesble seris un cierto enderemsmiento del vehf{--
culo. Tembién en el caso de los arcos de transicidén

desde una curva haeia un trame de viz recto a conti-

" nuacidém tengen una verizeidn de curvaitura muy redu-

cida, de manera que el dispositivo de mando sca demg
siado insensible para coder una sefial de medicidn
dependiente de la aceleracidn del dngulo de giro, se

mantienen las fuerzas de baseulacidén gradusdas por el

dispositivo de mando para el vehiculo en forma indesesn -

da y vproducen una wlterior inclinacidn del vehiculo, -
Un defepto similar se puede presentar también cuando
el dispositivo de basculacidn del vehiculo tiene un
mando de medio a presidn algo Gafiado y permeable. En
caso de que como accionsmiento de basculacidn se em~
plee una amortiguacidn por aire del vehiculo, tal y
como se describe en una anterior patente slemana P
16 05 083.2, entonces puéde conducir una permeabili-
ded reduelda de los fuelles amortiguadores de aire
en el lado interior de las curvas a upa inclinacidn
indeseada demasiado grande del vehiculo.

La invencidn tiene como cometido mejoraf ung
instalecidén de mando de la lnclinacidn dependiente
de las ocurvas pafa vehiculos, de la clase menciong-

da, de menera que se evite wna inclinacidn demssia-

8o grende, o bien de demasiade duracidn, haciz el

.




lado interior dc la curva.

Este cometido se solucione, segin la presente
invencidén, debido 8 que se han previsto dispesiti-
vos de conexidn que, al presentarse simulisneamentie

5.  una sefal de medicidn indicadora de un movimiento de giroc
(xw ,-W) ¥ una sefial de medicidn indicadora 8¢ un
movimiento del péndule en le direccidn del movimicn
to de giro (HR’ HL)’ impide la cesién de unaz sefial
de accionamiento (Sﬁ) para el cierre Gel mando del

10. " nivel, . _
| Medisnte el deserrolle segin la presente iaven-
ci6n del dispositivo de mando de la inclinacién se
'_~ , . ' emplea el péndulo, adicionalmenté_a su funeidn vigl-

L o " ladora, durante une entrada en ung curva para hacer

i '-, - 15. actuar, con una inclinacién demaéiado'grande del ve~

' h hiculo hasta que, & través de este mando de nivel se

heya logrado un enderezsmiento tal del vehlculo que
el eje alto del vehiculo se encuentre paralelo al
el - péndulo. Ademds se puede realizar de esia manera wn
© %™ 20, endereszamiento Ge nuevo del vehiculo cuande, debido
-,w' & una variacion de la curvatura demasiado ligers en
e _ el arco de trensicién s la salida de una curva el éis
' positivo de mendo, debido & su ingensibilidad, no ce-

de sefiales de medicidn dependientes de la zcelers-

Tt 25 cidn del é4ngulo de giro.

%5)} - ) ~ In caso e gue el dispositivo de mendo de ls in~
I  clinacidn esté dotado de un pendulo, que al oscilar
~:.~- ' cede sefiales de medicién positivas, puede ser vesia-

“joso; segin uns ulterior caracteristica de le inven~

.....

30. ¢idn, si lag sefiales de medicidn adjudicedas entre
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giro ¥y la desviseién del péndulo se alimentan en cg

e “y'

B asl como-wly HL) para el movimiento de
do caso, 2 través de un miembro Y, reunidas a un
miembro WI cuya salida estd unida con la entrada de

un miembro ¥,conectedo en la linea de salida que ccn

duce la sefizl de accionamiento (SN) para el cierre

.del mando de nivel. En caso de que ¢l dispositivo

de mando de la inclinacidn estd dotado, por el con-
trario, de un péndulo cede&ar de sefiales negatives
al desviarse se obtiene, segin la ultcrior invencién
un ventajoso deszrrollo si las seflales adjudicadas
entre si Wy HR asi como—wdy Hi) pare ¢l movimien-
to de giro y la desviacibn del péndulo se reunen @
través de dos miembros NY cuyas salidas se concctan
a través de otro miembro NY con una entrade de un
miembro Y conectado en la 1linea de salide que llevz
la sefial de accionamiento (S,) para el cierre gel
mando de nivel.

Seglin la ulterior invencibn puede ser ventajoso,
en snbos desarrollos, para ls desconexidn de proce=
sos de mando originados solamente por las escilacio

nes del péndulo si sec preven miembros de retarde que

dejan pasar para su reunidn solo sefiales de medicidn

3

[y

(HR v HL) pera le desviacidn del péndvlo, que se s
tienen como minimos durante un periodo de tiempo Geo-
terainado, i

En el dibujo se ha representado esquemdticsmen~
te un dispositivo de mando de la inclinacion Jdesarro-
1lado segzin la prescnte invencion, habiéndose presta-

do especial atencidn a una ampliia concordancis con el
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dibujo de la vetente principal.

En el vehiculo se ha dispuesﬁo un giromscopio 1
prisioncro en forma 1iﬁitadamente girvatoria alredic—
dor de un eje vertical. Un dispositivo de medicidn

5 ‘2, acoplade con el giroscopio 1, cede bejo los nmo-
vimientos de giro del vehiculo alrededor de su eje
verticel, indicados por el giroscoplo, unas sefiales
de medicidn diferentes correébondienﬁes al sentido
de giro+wy ~W, asl come sefiales de medicidn co-

10, rrespondientes a las aceleraciones del dngulo de
' giroyw'y-wW', Las sefizles de medicién del disposi-
tivo de medicidn 2 se alimentan, a través de linees
eléctricas 3, 4 5y 6 a un dispositivo de conezxiln
ce e . .. 1T dependiente 3e la dlreccidn de marcha, gue, ea una
15. | de sus posiciones de conexlén, transmifte las sciiales

de medicidn sin veriacidn slguna y, en su otra posi-

w

cibén de conexidn, en cada caso intercambiadas, desde
las lineas 3, 4, 5 y 6 a las 1{neas 8, 9, 10 y 11.
. , : El dispositivo de conexidn 7 estd gobernado a tre-
. 20. vés Ge una linea de mando 12 eléctrica conforme a leo
- polaridad de un generader 13 de tensién continuva, que
R : es accionado por wna rueda del vehiculo. Un remal 14
N . @8e le linea de mando 12 conduce hacia un dispositi-
MU vo de conexidn 15 que, independientemente de la po-
. 25, laridad, al sobrepasar una tensién minima determing-
da, cierra un interruptor 18 previsto en una conexidn
desde uns fuente de tensidn 16 hacia una linea de ali
mentacidn 17. La linea 8 estd concctade a una ne lae
entr das de una puerta Y 19, 8 otra entradsa de una

wen. 30, puerta Y 20y & wn diodo 21. D= linea 9 conduce ha-

[TV
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cia una entrads de une puerta Y 22, a otra entradz

Qe una puerta Y 23 y hecia un diodo 24, La linea 10

estd conectada, cada vez, con una segunda entrada de
las puertas Y 19 y 22, Te lince 11 cbnduce, finaimen
te, hacia lag segundes entrades de las puertas Y 20 y
23. Los diodos 21 y 24 estédn conectados a través de
uwna linea 25 conjuntemente a la entrada de un ampli-.
ficedor de seifial 26. En el vehiculo se ha suspendido,

oscilando en direccidn transversal a su direccién de

" mercha, un péndulo 27 que, 2l oscilar, clerra los con

tactos 28, o bidn 29. El contacto 28, que se cicrra

bajo la influencia de la fuerzs centrifuga en la map

" cha hacia adelaente en una curvs heecia la derechz, se

dispone entre la linea de alimenfacién 17 y una linea
30 que conduce hacia une tercera entrada de la puerts
Y 19. Lz linea 30 conduce, por lo tanto, al presenter
se un empuje de inclinacidn en el vehiculo hacia la

izguierda, una sefial de medicidn positive HL.,El con

tacto 29, gue se clerra en la marcha hacis sdelante

£

del yehiculo por ung curva hacia la lzquierds, esid
conectado en uns lines desde la linea de elimenta-
cién 17 hacia unz lines 31, gue conduce hacie la tsy
cera entrada de una puerta Y 23. Al presentprse un
empuje de inclinscidn hecie la derecha conduce vor

lo tento la lines 31 una seflal de medicion HR' A~
nds se ha dismuesto en el vehiculo un interruptor
central 32 que se gobierna, en dependencie de lz po-
sicidn anguler entre uno perte sin zmortiguer y una
parte amortigizds Gel vehiculo. El interruptor central

32 interrumpe solo con una posicidén paralela al planc
. ; & 2
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de la via de traslacidn y con ello a los ejes de lam
ruedas del véhiculo, de la caja amortigneda del vehi
culo, no representzda, una conexibn desde la linea de
elimentacidén 17 hacia uwna linea 33, gue conduce hacie
5. las terceras entradas de las puertas»YAzo ¥ 22. las
1ineas de salida 34 v 35 de lag dos puertas ¥ 19 ¥y
22 conducen hacia las dos entradas de una puerta 0
38. Las dos lineas de salide 36 y 37 de las dos puer
tas ¥ 20 y 23 estan conecfadas e las entradas de una
10. puerta 0 39, La salida de la puerta 0 38 estd conec-
‘ tade a través de una linea 40 con la entrada Ge un
amplificador de sefial 41 y la salide de la puerta
B 0 39 a través de una linea 42 con la entrada de un
’ “ o émplifica&or de setial 43. Al’presénﬁarse une seﬁal
. 15. en sus entradas excitan los omplificadores de selial
' 26, 41 ¥ 43 en cada caso fia bobina de un relé 47, 48
y 49 dispuesto en sus salidas 44, 45 y 46. EL relé
47 conectado a continumeidn del amplificador de sefiel

26 cierrz, bajo esta exocitacién, wn interruptor 50

wse= 20, ... . que estd dispuesio en la conexidn de una linez 5%,
N ~ en contecto continuo con una fuente de tensidn 51,
e - oon una lines de salida 53 para una sefial de acciong

miento SH' EL relé 48 posee, en su estado sin excitar,
interruptores de relé 54 y 55 abiertos. El interrup-
w25, tor de reld 54 estd dispuesto en una conexidn desde
=L 1o 1inea 52 haciz una linea de salida 56 que solamen

te 2l presentarse una seelerscidén de engulo de giro -

’

e que actiia en una direccidn determinada en el vehicu-

- - emama e

~To, conduce una cefinl de acclonamiento SP vars in-
-~ E3

30. ¢liner el vehiculo hacia la derecha. El interruptor

et Limben e - . B - 5 - Lo e M e sz doanes e
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del relé 55 esta dlonueSuo en una conexidn desde l=
llnea 52 hecia unaz linea 57. E relé 49, finzlmente,

posee ssimismo dos interruplores de relé 58 y 5% cerrg -

- dos en su estado excitado. El interruptor de relé 58

estd dispuesto en uns conexidn desde la linea 52 ha-
cia una linea de salida 60 que solamente al presen~

terse una aceleracidn de dngulo de giro en el vehi-

cvlo que actue opuesta g la enteriormente mencionada

conduce una cefial de acclonamiento Sr para inclinar
el vehiculo hacia la izquierda. El interruptor del
relé 59 estd dispuesto en una conexidn desde lg li-

nea 52 hacia una linee Glﬂ Las lineas 57 y 61 condu-

cen en cada caso hacia un contacto, cerrado en esta- . ~

do sin excitar, de dos relés 64 y 65. E1 contacto 62
estd conectado delante de une linewm Ge salida 66 pa-

‘g una seﬁ&l de sotuacidn S Descde el contacto 63
T R

parte una linea de salida 67 para una sefial de actua

cidn SNL'

tada con la bobina, por otra parte llevada & tierra,

La linea de salida €6 estd ademds, conec-

del relé 65 y un contaeto 68, abierto con el relé G5
en estado sin excitar, del reié G65. 4 la linea de sg
lida 67 se ha conectado la bobina del relé 64, gque,
en su 6tro extreno. esté soimismo llevada a tierra,

¥y un contecto 69 abicrto con el rele 64 en estado sin
excitar. Los contzctos 88 y 69 estén, por otra parte

a través de una.linea T0, en contacto con la linea

de salidae 53. Las schales de accionamiento SNR y SNL
sirven pars el mande de un Gispositive de nivelacidn
gobernado solo en dependencia de la posiclén de altu

ra del eje longitudinel cirvededor del cusl se puede
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girar la cazja del vehiculo for el mando de incline-
cidn @el vehiculo, ,

La construccidn del dispositivo de mando de 1z
inclinacién corresponde hasta agui al de la patente
principel; el modo de funcionamiento es lgual =zl de
la patente principzl ¥y no neceeita por lo tanto ser
aqui descrito.

Segdn la precente invencidén conducen de las 1i

neas 3 o bien 4 que llevan las sefiales de mecdicidén

¥ lineas ramales 71 o bien 72 hacia las enira-
das de cada vez una puerta ¥ 73 y T4. Desde la lines
30 conduce un remal 75, a través de un miembro de
retardo 76, hacia una segunda entrada de mande de
la puerta Y 74 y desde, la linea 31 conduce une ifneas
romal 77 a través de un mienbro de retardo 78 hseis
la seghnda entrada del miembro Y 73. Laé paelicdas de
los dos miembros ¥ T3 y T4 estdn unidas g través de
1ineas 79 y 80 con las entradas de un miembro X0 81.
Desde la salida del miembro NO 81 conduce una linea
82 hacia una entrada de un miembro Y 83, que estd
conectado en la 1inee de salida 53 y que solo al
presenterse sefieles positivaém tanto en la linca de
salida 53 como en lag 1fnea 82 en la conexidn de sa-
lide 84, permite la presencia de la sefial de accio-
N '

Mediante el desarrolle segln la presente inven

cidn del dispositivo de mando de la inclinacidn se
logra lo siguiente: 7 -

..Cuando el vehiculo, durante su paso por uns

curvae en estade inclinado, reduce su velocidad de
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traq1901dn ¥y nor lo tﬂnto se reduce tamblénlla Tuer
8, ccntrifuba, osecila el péndulo 27 hacia el lado in
terzor de la curva y clerra uno de los contactos 28
o bien 29. Este proceso sc puede gpoyar mas aun por

el dispositivo de sccionamiento pare la inclinacidn

del vehiculo que, debido a la disminueidn de la fuer
za centrifuge que actus sobre el vehiculio, es capaz
de incliner mds aun el vehfculo. En una de las if-
neas ramales 75 o bien 77 se presenta por lo tanto
una seiial de medieidn HL o bien HR gue se alimenta
a través del dispositivo retardador 76 o bilen 78 re
tardada al miembro Y T4 o bien 73. Como a la otra
entrads del miembro Y 74 o bien 73, a través de la
linea ramal 72 o bien 71, debido’a la traslacidn en
la curva del vehiculo se alimenta una sefial de me-
qzcidn«ujo bienvw, cede.el miembro ¥ 74 o bien 73
ung scnal de salida a la linea 80 o bien T79. Esta
sefial de salida hace que el miembro WO 81 interrum
pe la sefial que, con la linea 79 y 80, sin sefial
alguna, se encontrabs hasta ahora en la linea 82.
De esta manera se suprime a la entrada del miembro
Y 83 1la sefial y se'interrumpe la sefial de acciong-
miento SN que hasta ghora estaba en la conexidn de
salida 84. Puede entonces actuar el mando de nivel .
del vehiculo usuel y producir un enderezamiente del
vehiculo hasta que el comtacto 28 o bien 29 cerrado
se vuelvg g abrir por el péndulo 27. Las lineas ra-
males 75 y 77 se quedan asi sin seflal algunz, en las
entrades del miembro WO 81 no hay sefiales. lLa linea
82 conduce de nuevo una sefial y manda, & través del
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micmbro ¥ 83, manteniendose la sefial en la linea de
salida 53, @ la conexidn de salida 84 &z nuevo lg

sefial de accionemiento SN'
‘el vehiculo hasia la posicidn paraleles e su eje al

Después de enderczarse

5. t0 con relzeibn al véndulo 27 se cede por lo ianto

de nuevo une sefial de sccionamiento S, para la des

1
conexidn del mando de niwel del vehiculo.
Los procesos corrcspondientes se desarrollan
vando por irregularidades en el dispbsitivo de eceio
10. neniento de lavinclinacién del vehiculo se »recents
una inclinacidén demasisdo grande del vehioulo en la
traslacidn en curvas. Ios mismos procesos se produ-
~i:" . cen asimismo cuando el_vehiculo pasa.por uvha curva
- ée transicién con una variacidn muy reducida del ra
15. dio de curvatura esde una c¢urva hacia un tramo rec-
to, donde debido @ une cieriz insensibilidad de¢l gi-
roscopio 1 o bien del dispositivo de medicidn 2 zo
se presentan sefialeg de medioiénf«u’orbien-taﬁﬁara

enderezar de nuevo el vehiculo. Las sefisles de mé~

L 20, dicidn+w y~w ge manticne en este caso y producsi,
el " junto con les sefisles de medicidn HL o bien HRQ Pro.
wr , ducidas vor el péndule 27 por interrupeidn de ls se-

finl de zccionamiento SN a través del mando del nivcl
un enderezamiento ce nuevo del vehiculo.
T 25, Puede ser conveniente cmplesr, en luger del p»én

dulo 27 con los contactos 28 y 29 antes descrito, 2

e " ra ls cesidn de scHales de medicidn positives HL ¥
e Hp en las desvincioncs del péndulo un péndulo modi-

ficado gue en sue desviaciones interrumps sefizles do

b

’ 30, medicibn, es decir, gue coda sefinles de medicidn ne-
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gatives. 51 se emnlea un péndulo de cstos entonces

es conveniente prever, en lugar de los miembros Y,
73 ¥y 74 asi como el miembro NO 81, tres miembros
NY.

Los miembros de retardo 76 o bien 78 sirven
para la eliminacidn de refizles de medicidn de bre-
ve duracin Hy o bien H, del péndulo 27 que hen ei
do provocadas solamente por las oscilaciones del
péndulo. Puede ser conveniente fijér el tiempo de
retardo de los miembros retardadores en gproximadz
mente 1 segundo. '

NOTA

Descerita suficlentcemente lé naturaleys del in-
vento, asi como la maners de realizarlo en la préc-
ticae, debe haccrse constar que las disposiciones
énteriqrmente indicadas son susceptibles de modiﬁg
caciones de detalle en cuanto no alteren su princi-
pio fundamental; tembién se hace constar que el in-
vento se refiere = una solicitud de pateﬁte presen
tada en Alemania, con fecha 26 de Enero de 1970, n®
P 20 03 385.6, acogiéndose por lo tsnto, a los be-
neficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo que constituye la esenciz &gl
referido invento y por lo que se soliecita 2¢ Cer-
tificado de Adicidn & la patente n? 361.735, sobre:
Mejoras introducides en el objeto de la patente
principal n?- 361.735, concedida el 11 de Septiem-
bre de 1969, por: "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSI~
TIVO3S DE MANDO EN DEPENEENCIA DE LAS CURVAS PARA

VEHICULOS", caracterizéndose por lo siguiente:

ol
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1&.~ Mejorse introduclicdas en ol cbjetc de 1z
patente vprincipsl n? 361.735, concedida el 1i dc

Septicmbre de 1569, por: "Perfeccionamientcz en dig

positivos de mando en devendencie de las curvas paw
ra vehiculos", eppecialmante para vehiculo ferro-

viarios, dotodos Ge suspensiones eldsticas Ge aire,
con wn disvositivo de medicidn, dispuesio en el ve-
hiculo, que cedc seflales de mando al DASEY DOPY U=
vas, habiéndose previsto un eparato de medicidn ren

gible a las sceleraciones del dngulo de giro y & lo

velocidad del angulo de giro, gue al presenterse 208

leraciones del dngulo &e giro y movimientos de giro
del vehiculo alrededor de su eje vertical, cede uraes
sefiales de medicidn diferentes conforme & la dirsccidn
de sctuzeidn de la aceleracién del dngulo de gire ©
bien de los movimientos Ge giro, ¥y un péndulo sus-
pendido en forma oscllante en direccidn transverual

a la direccidn de traslacidn del vehiculo pars esine
blecer sefiales e actuacidn'ﬂiferentes, dependicentes
del sentido de actusciéng para ung inclinacidn hacia
ambos lados ¥y para blogquear uno de los mandos de alvel
de smbos lados, caracterizedos porgue se preven Gls-
positivos de conexidn que, al presentarse simuliener
mente una sefiol &c medicidn indicedora de un movimicn
t0 de giro y uns seilal de medicidn indicadors de un

movimieato del vdndvlo en la direcccidn el movimici-

r

%0 de giro, impide la cesldn de uno seiligl. de ecelon

«
v
X

FES

miento para el cierre 8¢l maudo del aivel,
" 28,. Hejoras segin le reivindicacidn 1, carcc-

terizadas porgue cuando el péadulo es cededor, al




10.

15,

20,

25..

-~

oscilar, de sefiales de medicidn positivas, las se-

fiales de medicidn adjudicadas entre si para el mo-

vimiento de giro y la desviscidn del péndulo se ali

mentan reunidss, en cada caso a través de un miembro

Y, a un miembro NO cuya selida estd unida con la en

“trads de un miembro- Y conectado en la linea de sa-

lida que conduce la sefial de accionsmiento para el
clerre del mando del nivel.

38,~ Mejoras seghn la reivindicacidn 1, caracte

rizades porque cvando el véndulo es cededor, al os-

cilar, de sefiales de medicibén negativas, las sefig-
les de medicidn adjudicadas entre si para el movi-
miento de giro y la desviacién del péndule se reunen
a través de dos miembros NY cuyas-salidas se conectan
& través de otro miecmbro NY con una entrada de un
niembro Y conectado en la linea de salida que lle-
va la sefial de accionamiento para el clerre del man
do del nivel.

42,.- Mejoras segun las reivindiceciones 2 é 3,
caracterizadss porque se preven miembros de retardo
ouve dejan pesar para su'reunién so0lo sefiales de me-~
dicidn para la desviacidén del péndulo que se maniie
nen como minimo durante un periodo de tiempo deter—
ninado. '

58,- Mejoras introducidaes en el objeto de la
vatente principai n? 361.735, concedidz el 11 de
Septienbre de 1969, por: "Perfeccionamientos en &
positivos de mando en dependencia de las curvas pa--
ra vehiculos", tal y como gueds sustancislmente de

erito en la presente Kemordia e ilustrado en los dibujos
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adjuntos.
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Kemorio consto
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ola carao.

¥adzid, 12 MAR. 1974
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