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culo, que cede sefiales de mando &l pasar por curvas, ha-
bidndose previsto un aparato de medicién sensible a las
aceleraciones del dnoulo de giroc y a la velocidad del
dngulu de giro gue 8l presentarse aceleracionas del Ane-
gulo de giro y movimientos de giro del vehicule alrede-

’

dor de su eje vertical, cede unas sefiales (+ﬂf =y it
~1.1) diferentes conforme a la direccidn de actuacidn de
la aceleracidn del dngulo de gire o bien de los moviaien-
tos de giro, y/de un sparate de medicidn que produce dos
sefiales de medicidn diferentes (MR, M&) en dependencia da
la desviacidn angular entre el plano de traslacién y ol
plano longitudinal central del vehfculo fuera de la per-—
pendicular, para establecer sefiales de actuacidn diferern-—
tes, dependientes de la direccidn de actuacidn para la-
inclinacidn hacia ambos lados (SR’ SL) y para el cierre
de un mando del nivel hacia ambos ladus (§N), seglin la
patente espafiola 361,735,

En el dispositivo de mando dependiente de las cur-
vas, para vehiculos, descrite en la patente principal,
que actda solo al sobiepasar una velocidad de traslacidn
determinada, se emplea el péndulc solamente para evitar,
al entrar en una curva de la via, una inclinacidn exce-
siva del vehiculo hacia el lado interior de la curva, El
dispositivo de mando cede, por lo tanto, durante la antra-
da en la curva unas sciHales de accionamientas SR o bien
S+ que producen una inclinacidn del vehfculo hacia el
lado ipterior de la curva hasta gue el eje alto de la ce-
ja del vehiculo se encumtra paralelo con el péndule. Tan
pronta como se ha alcanzado, pste estado interrumps el

e . o o )
péndulo una cesidn de sefial, Se ha demostrade shora gue



o)
-

10.

15,

cuando el vehfculo, durante una marcha en una curva, re-
duce su velocidad de traslacidén y, por lo tanta, se re-~
duce la fusrza certr{fuga gue actia sobre el vehiculo,
las fuerzas de basculacidn rcguladas por el dispositive
de mando inclinan el vehiculo en forma indeseada nds fuer-
temente hacia el lado interior de la curva mientras lo
deseable serfa un cierto enderazamienio del vehfcule, Al
no alcanzarse la velocidad de traslacidn que conecta el
dispositive de mando actda el mando del nivel del vehicu-
lo de nuevo y comienza a enderezar el vehiculo, pero debi-
do al lento modo de actuacidn del mezndo de nivel y la
fuerza centrifuga en la mayoria de las casaos fuertemente
reducide, solo se regaliza este endereazemiento en forma
muy lenta. Se presenta. aqui, por lo tanto come.minimo unra
fusrte inclinacidn del vehicule hacia el Iado interior de
la curva y a cqntinuacién un lento enderezamianto. Tam~
bién en caso de que el arco de transicidn desde una curva
hacia un tramb recto a continuacidn ternga una reducida
variacién del radio de curvatura, de manera que el dispo-
sitivo . de mando sea demasiado insensible para poder co-
der una sefial de medicidn dependients de la aceleracidn
del dngulo de giro, se mantienen en forma indeseada las
fuerzas de basculacidn gobernadas por el dispositivo de
mando y producen una ulterior basculacidn del vehiculo
hasta que, en el ulterior tramo de trayccto recto, vusi-
ve a actuar el mando de nivel y endereza lentaments de
nuevo el vehiculo. ' .

La invencidn .tiene por cometido mejorar uwna ins— -
talacidn de mando de nivel dependiente de las curvas pa-—

ra vehiculo, de la clase mencionasa al principio de mano-
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ra que bajo las circunstancias arriba descritas se pro-
duzca un rdpido enderezamicnto del vehiculo.

Este cometido se soluciona, segdn la presente in-
vencidn debhido a gque seo preveén dispositivos de conexidn
que, al disminuir la sefial de blogueo para el mando del
nivel durante la presencia de sefiales de medicién del irn-
terruptor central producen la cesiln de sefiales de accic-
namiento para la inclinacidn en direccidn hacia una apro-
ximacidn del plano longitudinel central a la perpendicu=-
lar con relacidn aluplano de traslacidn hasta gue se ter-
minan las seffiales de madicidn del interruptor central.

Mediante el desarrolle segin la presente invencidc
del dispositivo de mando de la inclinacidn se logra qus,
en caso de que el vehiculo durante una traslacidn per
una curva no alcance la velocidad de traslacidn para la
conexidn del dispositivo de mando o cyando el vehiculo
entra aln inclipado desde una curva en un tramo de tra<
yecto recto, el dispositivo de mando de inclinacién ce-
da seffales de accionamiento (SR, 8 biéd SL) para el rdpi-
do enderezemiento del vehicule.

Segin la ulterior intencidn, puede el dispositive
de manda de la inclinacidn, para su ventajoso desarrallo,
estar caracterizedo porque el dispesitivo de conexidn es-
td dotado de un escaldn de basculacidn biestable a una de
cuyas entradas de mando se conectan ambas sefiales de me-
dicidn (MR y ML) del interruptor central a través de un
miembro inversor y a cuya otra entrada de mando se canec-
ta la seflal de blogueo (SN) para el mando de nivel a tra-
vés de un miembro diferencial negativo y su sefial de sali-

da en cada caso junte con unz schal de medicidn (MR % M])
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del interruptcr central se alimenta en cada caso @ un misgm—
bro Y, cuya sefial de salida produce la czsidn de una se-

fial de accianamiento { S5, o bién SP)'

L

En 8l dibujo se ha repressntado esquemdticamente
un dispositivo de mande de la inclinccidn desarrollado se-
gdn la presente invencidn, habiendc prestado sspecial cui-
dado en una concordancia lo més amplia posible con €l di-
bujo de la patente principal.

En el vehifculo se ha dispuesto un girescopio 1
prisionero en forma limitadamente iratoria sirededor da
un eje vertiéal,.Un dispusitivo de wedicidn 2, acoplado
con el giroscopio l1; cede bajo los movimientos de giro
del vehfculo alrededor de su eje vertical, indicados por
el gircscopio, unas sefiales de medicidn diferentes corres-
pondientes al sentido de girc +. 3y ~+3 , asi como sefia-
les de medicidn correspondientes a2 las aceleracioncs del
dngulo de giro +¢3' v -y3'. Las sefiules de medicidn del
dispositivo de medicidn 2 se alimentan, a través de lineas
5y 8
pendiente de la direccidn de warcha, que, en una de sus

eléctricas 3, 4, a un dispositivo de conexidn 7 do-

posiciones de conexifn, transmite les sefales de medicidn

sin variacidn alguna y, en su otra pousicidn do cenexién,
en cada caso intercambiadas, desde ius l{neas 3, &, 5.y>

6 a las lineas 8, G, 10 y 11, E1 dispecsitivo de conexidn

7 estd gobernado a ftravés de una linea de mando 12 =llc-
trica conforme a la polsridad de un generacor de tensidn
continua 13, que és aceionado par una rueda del veniculo.
Un ramal 14 de la liqea de mando 12 conduce hacia un dispoc

sitivo de conexidn 15 que, independientemente de ia pola-

(]
Q

ridad, al sobrepasar unz tensidn winime determinada, cine-



1

1

2

[
[33)

(423
.

0.

5

g.

.- 387594

rra un interruptor 16 previsto en una conexidn desds unc
fuente de tensidn 16 hacia una linea de alimentacidrn 17
La linea 8 estd concctada a una de las entradas de uynsz
puerta Y 19, de otra puerta Y 20 y a un diodao 21, Lz
nea 19 conduce hacia una entrada de una puerta Y 22, d
otra pusrta Y 23 y hacia un diodo 24. La linea 10 estd
conectada, cada vez, conuna segunda entrada de las puer-
tas Y 19 y 22, La linea 1) ccnduce finalmente hacia lag
segundas entradas de las puerﬁas Y 20 y 23, Los diodss

21 y 24 cstdn conectades a través de una linea 25 corjur~
tamente a la entrada de un amplificador de sefial 26. tn

el vehiculo se ha suspendidec oscilando en direccién trap--
versal a su direccidn de marcha, un segundo péndulo 27
que, al oscilar, cierra los contactos 28 o bien 28, [l
contacto 28 gue se cierra bajo la inf%uengia de la fuer-
za centrifuga en la marcha hacia adelante en una curva
hacia la derecha se dispone entre la linca de alimenia~
cidn 17 y una linea 30 que conduce hacia una terceraz gn-
trada de la pusrta Y 19. El contaclto 29, que se cierra en
la marcha hacia adelants del vehicule por una curva hacisz
la izquierda estd conectado en una linea desde la lf{nea

de alimentacidn 17 hacia una linea 31 que conduce hacia

la tercera entrada de una puerta Y.:23, Ademds, se ha dise
puesto en el vehiculo un interruptor central 32 que se

gobierna en dependencia de la posicidn angular entre un

[

2

parte sin amortiguar y una parte amortiguada del vehiculc.
£l interrupter central 32 estd conectado por una

parte dirsctamente con la fuente de tensidn 16 y cede sc-

lamente en la pesicidn dibujada de la caja del vehifculc

amortiguado, basculable, con relacidn a los ejes de las
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ruedas dal vehfculo y con ello al plano de traslacidn a

una da las lineas 71 o bién 72 conforme a la direccidn

de la inclinacidn, sefales de medicidn diferentes M, o

R
bien " . Las dos lineas 71 72 estdn consctadas a travds
de.dos diodos 73 y 74 con una linez 33 que conduce hacia
las terceras entradas de las puertas Y 20 y 22,

Las lineas de salida 34 y 35 dé. las dos puertas Y
19 y 22 conducen hacia las dos entradas de una puerta 0 3a.
Las dos lineas de salida 36 y 37 de las dos puertas Y
20 y 23 estdn conectadas a las entradas de una puerts 0 39,
La salida de la puerta 0 38 estd conectada a travds de
una linea 40 con la entrada de un amplificador de sefial
41 y la salida de la puerta 0 39 a través de una linea
42 con la entrada de un amplificador de sefial 43, Al pre-
sentarse una sefal en sus entradas axcitaq‘los amplifica-
dores de sefial 26, 41 y 43, en cada caso, la bobina de un
relé 47, 48 y 49 dispuesto en sus salidas 44, 45 y 46. E1
relé 47 conectade a caontinuacidn del amplificador'de sefial
26 cierra, al ser excitado, un interruptor 50 que estd
dispuesto en la conexidn de una linea 52, en contacto con-
tinuo con una fuente de tensidn 51, con una linea de sali-~
da 53 para una seiial de accionamiento SN‘ £l relé 48 por
ser en su estado sin excitar interruptores de relé 54 vy
55 abiertus, El interruptor de reld 54 estd dispuestc en
una conpexidn desde la linea 52 hacia upa linea de salida
56 due al presentarse unasaceleracidn del dngulo de giro,
que actda en una direccidn determinada en el vehicule en

su eje vertical cenduce una sefial de aceionamiento S, pa--

R
ra inclinar el vehiculo hacia la derecha el interrupter
del relé 55 estd dispuesto en una conexidn desde la linea

52 hacia una lfinea 57, L[l relé 49, finalmenie, paosee usi-
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mismo dos interruptores de relé 58 y 59 cerrados.en su
sstado excitado. El interruptor de reld 58 estd dispucs-
to en una conexidn desde la linea 52 hacia una linea de
salida 60 que solamente al presentarse una aceleracidn
del dngulo de giro en el vehicula que actle opuesta a la
anteriormente mencionada conduce una seffal de aceicnamien—
to §, para inclinar el vehicule hacia la izquierda. El
interruptor del reldé 5% esid dispuesto en unz conexidn
desde la l{nea 52 hacia una linea 61. Las lineas 57 y Gl
conducen, en cada caso, hacia un contacto, cerrado en es—
tado sin excitar, de dos relés 64 y 65, E1 contacto 62
estd vonectado hacia delante de una linea de salida 66
para una sefial de actuacidn Syr + Desde el contacto 63
parte una linea de salida G7 para una seffal de actuacidn
Sy + La linea de salida 66 estd,. sdemds, Conectada cen la
bobina por otra parte lleveda a tierra, del relé 65 y un
contacto 68, abierto con el relé 65 en estado sin eXci~
tar del relé 65, A la linea de salida 67 se ha conectadc
la bobina del reld 64, que, en su otro extremo, estd asi-
mismo llevada a tierrayy un contacto 69 abierto con el
relé 64 en estado sin excitar. Los ccntactos 68 y 69 es-
tdn, por ctra parte, a través de una linesa 70, en contac-
to con la linea de salida 53, lLas sefiales de accionamien-~
to SNR y SNL sirven para el wando de.un dispositivo de ni-
velacién gobernado solo en dependencia da la posiciin de
altura del eje longitudinsl alrededor del cual se puede
girar la caja del vehiculo por el mando de inclinacidn del
vehiculo,

La construccidn del gispositivo de mando de 1® in-

clinacidn corrosponde por lo tanto ssencialmente al de la
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éatent@ principal; el modo de funcionamiento es asimisms id
tico al de la paténte principal y pcf lo tanto no necesita ser
aqui descrito, '

Segdn la pressnte invencidn estdn dotadas las dos puer-
tas 0 38 y 39 de terceras conexiones de entrada que, & través
de lineas 75 y 76 estdn unidas en cade casg con la salida ds
uno de dos miembros 77 y 78, La linea 71 conductora de la se~
fial de medicidn fi, estd conectada con la entrada del wmiembro

R

Y 78 y la linea 72 conductora de la sefial de medicidn K, con

la entrada del miembro Y 77. Desde la linea 32 conduce tna li~-
rnea ramificada 79 a través de un miembro inversor 86, hacia
una entrada de un escaldn de basculacién biestable 81. Desde
la linea de salida B3 conduce una linea ramificada 82 a través
de un miembro difersncial 83 hacia la segunda antrada del &s-
calén basculador biestable 81, La salida del _escaldn bisstable
81 estd conectada a través de una linea 82 con las segundas en.
tradas de los dos mismbros Y 77 y 78B.

Mediante el dasarrolio segin la presente invencidn del
dispositivo de mando de la inclinacidn se logra lo siguiente ¢

Durante la traslacidn de un trama de trayecto recto v
con el vehiculo enderezado faltan las seffales de medicidn
NR y ML y el miembrg inversor BC gebierna por lo tanto une
sefial a la entrada unida a 41 del escaldn de basculacidn bies~
table 81, Mediante esta sefial se conmuta el escaldn do bas-
culacién biestable 8l de manera que en la linea 84 no se
presenta sefial alguna,

A través de la linea 82 no llega durante la trasla~

cidn sobre un trayecto recto sefial alguna a travds dol miem—

"bro diferencial 83 negativo hacia el escaldn de bescula-

cidn biestable 8l, Los miembros anteriormente citados ¥ 77

-
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y 78, por lo tanto, tempoco cedsn sefial alguna a las i{.
neas 75 y 76, de manera que no sa puedén iniciar sefiales
de actuanidn'sR o 5 por las puertas 0 38 o bien 39,

Al pasar por una curva ss inclina por el disposjity
ve de mando de inclinacidn, el vehiculo como se ha desCri:
to en la patente principal, Se presenta entonces una aefa;
de medicidn Mg 6 M , a través del mimmbro inversor 80 se
intercumpe por lo tanto dla cesidn de sefial hacia sl escaw
146n de basculacidn biestable 81, La conexidn de la sefia]
de accionamiento SN para cerrar sl mando de nivel usual no
produce sin embargo a través del miembro diferencial nega-
tivo B3 ninguna cesidn de sefial hacia la';egunda entrada
de mando del escaldn de basculacidn biestable 81, este map..
tiene su posicidén de conexidn y la linea 84 se manticne,

a igual gque antes, sin sefial alguna. En caso que durante

" la traslacidn por la curva la velocidad de traslacidn pa-

ra la conexidn no se queda por debajo y al final de la
ctirva el vehiculo se vuelve a snderezar en forma debida
se 1o alimenta durante la terminacidn de la sefial de ac-
cionamiento SN, a través del miembro diferencial negativo
83 brevemente una sefial al escaldn de basculacidn bigstaw

ble 81, pero sin embargo esta no tienes repercusidn algunz
0

i

R L
y por lo tento en todos los casos los miembros Y 77 y 78

ya gque no hay presentes ninguna sefial dermedici6n ]

blogquean la cesidn de sefial a las iineas 75 & 76. Despuds

de cesar la sefial de accionamiento SN y por lo tanto des-
pués de terminar la cesién de sefial por el miembro diferen-
cial negative 87 mantiene el miembro inversor 80 por ce~
sidn de sefial el escaldn de basculacidn Bl en su posicidn

de conexidn en la cual no cede ninguna sefial a la linea 84,
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Durante las traslaciocnes por curvas usugles no
tiene por lo tanto el desarrcllo del dispositive de man-
do de la inclinacidn segln la presente invencidn repercu-
sidén alguna sobre la cesidn de las sefiales de actuacidn.

En caso de que el vehiculo, al pasar por una cur-
va en estado inclinado, no alcance la velocidad de tras-
lacidn para la conexidn del dispositivo de mando de la in-
clinacidn se mantiene, debido a la conexidn directa del
interruptor central 32 con la fuente de tensidn 16 la se-
fial de medieidn MR o bien NL, mientras cesa la seiial de
accionamiento SN. El escaldn de basculacidn biestable 81
recibe por lo tanto sclo a través del miembro diferencial
negative 83 un impulso de sefial,mientras a través del
miembro inversor B0 no se cede scfial alguna., El impulsc
de sefial del miembra diferencial negafivom83 produce una
conmutacidn del escaldn de basculacidn biestable 81, de
manera gue este alimenta una sefal & la linea B4, [sta se-

ffal llega junto con la sefial de medicidn M, o bien M, Qqua

se presenta debido a la inclinacidn dsl VBgiculo hecia el
correspondiente miembro Y 77 o bien 78 y hace que zstos
alimenten una sofial a las lineas 75 o bien 76, A través de
la correspondiente puerta 0 38 o bien 39 se alimenta por
lo tanto a la linea 40 & 42 una sefal mediante la cual en

la forma ya descrita se proveca ls caesidn de una sefial de

~accionamiento 5, o bien SE' La sefial de accionamiento SP
i 1)

R
o bien SL asi cedida produce un rdpido enderszamiento del

vehfculo a través de una instalacidn de accionamiente de
la inclinacidn no representado, Tan pronto como el vehicule
estd enderezado interrumpe el interruptor central 32 la

cesidn de la sefial de medicidn g o bien H , con lc cual
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el miembro 77 o bien 78 hasta ahora conductor, se vuelve
a cerrar y a través de la puérté 0 38 o bien 39 se inte-
rrumpse la cesidn de la sefal de accionamiento Sq 0 bien
SL‘ Gimultansmanete gobierma también el miembro inversor
80 de nuevo una sefial a la entrada adjudicada a é1 dai
escaldn de basculacidn biestable 81, con lo cual éste re-
torna a su posicidn e interrumpe la cesidn de sefial a la
1inea 84.

En caso de que el vehiculo con una velocidad de
traslaciéq que sobrepasa la velocidad de conexidn pasa en
estado inclinado un arco de transicidn desde una curva
hacia un tramo recto-cuya variacidn del radio de curvatu-
ra es tan grande'qua @l dispositivo ds medicidn 2 no ce-
de ninguna seffal de medicidn 443" o bien =43', llega el
vehiculo aln en estade inclinado hacia el-tramo recto en

) . ’ I3 >
el cual por interrupcidn de la sefial de medicidn 443 0

‘bién ~¢)cesa la cesidn de la sefial de accionamiento §.

Debido a la sefial de medicidn Fig o bien M adn actuanda,
la falta ds sefial de entrada desde el miembro inversor B0
y la presencia de un impulsc de sefial desde el miembro di-

ferencial negativo 83 conecta el escaldn de basculacidn

Vbiestable 81 a cesidn de sefial a la linsa 84, Como ya se

ha deserito se produce de esta manera, en cada caso a tra-
vés de un miembro Y 77 o bién 78 una puerta 0 38 o bien
39 la cesidn de una sefal de accicnamiento SR ¢ bien SL
hasta que sl vehiculc se ha enderezadc y el interruptor
central 32 interrumps la cesidn de una sefial de medicidn
HR o bien NL. Por largssidn de sefal iniciada de nusvo
por el miembro inverdor 80 se interrumpe a través del os-

caldn de basculacidn bieatable 81 la sefal en la linea 84
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'y con ello la cesidn de la sefial de accionzmiento §. o

R
bisn SL'

Mediante el desarrclle seqln ls presente invencidn
del dispositivb de mando de la inclinacidn se logra por lo
tanto que el vehiculc no se pueda mantensr erroneamente-en
estado inclinado, sino mediante cesidn de sefiales de accige
namientos correspondientes'SR o bien SL
sitivo de accionamiento de la inclinacidn, en comparacidn

con el mando de nivel ususl, se endsrece muy rdpidamente.
NDTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
to asi{ como la manera de realizarse en la prdctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anterjormente indi-
cadas son susceptibles de modificacicﬂes de detalle en cuan
to no alteren su principin fundamental, Tambidén se hace
constar que el invento corresponde a una solicitud de Fa-
tente de invéncidn con el nidmero y fecha siguiente ni -
P 20 03 374,3 de .. ds eneroc de 1;978, accgiéndose por io
tanto 2 los beneficios que ccnceden los Convenios Interna-
cionales en vigor sisndo lo que constituys la esencia del
referide invents y por lo que se solicita un Certificedao
de Adicidn subre: Mejoras introducidas en al objeto de la
patente principal n? 361.735, concedida el 11 de setiem~
bre de 1.969, por:"PCRFECCIGNAMIENTOS E£N DISPOSITIVCS OF
MANDO EN DEPEMDENCIA DE LAS CURVAS PARA VEHICULDS", carace
terizdndose por:

1,- Majoras introducidas en sl wbjeto de la paten-
te principal n® 361,735 concedida el 11 de setiembre de
1.968 por Perfeccionamientos on dispositives de mandg en
dependencia de las curvas para vehiculos, especialmente

para vehiculos ferroviarios deotados de suspensiones elds-

a traves del dispo- ..~
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ticas por aire, con un dispositive de medicidn dispussto
en el vehiculo, que cede sefiales de mando al pasar por
curvas, habiéndose previsto un aparato de medicidn sensi-
ble a las aceleraciones del dngule de giro y a la veloci-
dad del dngulo de giro, gue al presentarse aceleraciones
del dngulo de giro y movimientos de giro del vehiculo al=-
rededor de su eje vertical, cede unas sefiales diferentes
conforme a la direccidn de actuacidn de la seleracidn dol
dngulo de giro o bien de los movimientos de giro, y de un
aparato de medicidn que produce dos sefiales de medicidn
diferentes en dependencia de la desviacidn angular entre
el plano de traslacifén y el plano longitudinal central
del vehiculo fuera de la perpendicular, para sstablecer
sefiales de actuacidn diferentss, dependientes la direccidn
de actuacidn para la inclinacidn hacia ambos lados y pa-
ra el cierre de un mando del nivel haéia ambos lados, caw-
racterizados porque se preveén dispositivos de conexidn
que, al disminuir la sefial de bloqueo para el mando del
nivel durante la presencia de sefiales de medicidn del in-
terruptor central, preducen la cesidn de sefiales de accio-
namiento para la inclinscidn en direccidn hacia una apro-
ximacidn del plano longitudinal central a la perpendicular
can relacidn al plaho de traslacidn hasta que se terminan
las sefiales de medicidn del interruptor central,

2.~ Mejoras seguln la‘'reivindicacidn 1, caracteri-
zadas porque el dispositivo de conexidn se dota de un es-
caldn de basculacidn biestable a una de cuyas entradas de
mando se conectan ambas sefiales de medicidn del interrup-
tor central a través de un miembre inversor y a cuya otra

entrada de mandu se conecta la sefal de bloqueo para el



1o,

mando de nivel a travds de un miembro diferencial nega-
tivo y su sefial de salida, en cada caso junto con la sg-
fial de medicidn del interruptor central, se alimenta gn
cada caso a8 un miembro Y, cuya sefisl de salida produce la
cesidn de una seiial de accionamiento.

3.~ Mejoras introducidas en él objeto de la paten-
te principal n® 361,735, concedida el 11 de setiembre de
1,969, por: Perfeccionamicntos en dispositivos de mando
en dependencia de las curvas para vehficulos, tal y cema
queda sustancialments descrito en la presente memoria s
ilustradn en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 15 pdginas escritas a md-

quina por una spla cara,
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