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La invención se refi?i ? a un dispositivo ¿3 nenie 
en. dependencia, de ls.s curvas, para, vahío rice, espeoAa.tAiente 
para mí sendo ¿e la inclinación de Ion vcnáoulcs íevrovti­
rios, con mi dispositivo de Medición, dispuesto en el ve­
hículo, quo cede señales do Mando el pasar por curvas o
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En la solicitud, de patente española 361.735 ya se 
han dado a conocer dispositivos de mando correspondientes, 
dependientes de las curvas, para vehículos ferroviarios, 
que sirven especialmente para el mando de la inclinación 
de vehículos ferroviarios dotares de suspensiones elásti­
cas por aire. Estos dispositivos de mando están dotados 
de un dispositivos de medición dispuesto en el vehículo, 
que cede señales de mando al pasar por curvas, y que se 
compone de un aparate de medición, sensible a las acelera­
ciones del ángulo de giro y a la velocidad del ángulo de 
giro que produce, al presentarse aceleraciones de ángulo 
de giro y movimientos de giro del vehículo alrededor de 
un eje vertical, unas señales de medición independientes, 
que se distinguen según la dirección de actuación de las 
aceleraciones del ángulo de giro o bien de los movimientos 
de giro, para establecer señales de accionamiento diferen­
tes, dependientes de la dirección de actuación (S^ y 
o 'bión y S^).

El dispositivo de medición esté, aquí gobernado 
por un giroscopio prisionero? exige un gasto de construcción 
muy alte y es por lo tanto muy costoso.

La invención tiene el cometido de crear un dispo­
sitivo de mando dependiente de las curvas, do la clase men­
cionada al principio, que teniendo todas las ventajas del 
dispositivo de mando conocido según la solicitud do patente 
española 361735 no necesite, pora la medición de los movi­
mientos de traslación del vehículo, ningún aparato do medi­
ción gobernado por un giroscopio, sino solamente mi. aparato
de medición muy sencillo y 
en su totalidad exija unos

económico y que, por lo tanto, 
gastos de instalación bajos.30.*



387593

10.

15

20.

25

31,

Este cometido so soluciona, segán la invención,
por un apa,rato de medición que produce, ni. presentarse
fuerzas centrifugas o aceleraciones centrifugas y tirones
cuc actuar, en direcciones transversales dal vehículo, unas
señales de medición diferenciadoras do la dirección de
actuación de las íuersas centrífugas o lien de las acelera"
clones centrífugas y de los tironas (t b y -h asi como
-Mb y -dt_) para establecer asi señales de actuación dife- 
dt dt

rentes en dopendiencia de la direooicn de actuación 
(S^ y o bien y S^).

El desarrollo ventajoso según la ulterior inven­
ción del dispositivo de.mando se puede apreciar de las rei­
vindicaciones.

En el dibujo se ha representado esquemáticamente 
un dispositivo de mando desarrollado según la invención.

En el vehículo se ha dispuesto, oscilando trans- 
versalmente a su dirección de traslación, un péndulo 1 que,
inductivamente o bien capacitativamente, está acoplado con 
un dispaitivo 1' de manera que este dispositivo 1' junto con 
el péndulo 1 represente un dispisitivo'de medición cededor de 
las señales de medición 4- b o bien -b correspondientes a las 
desviaciones del péndulo 1. Las señales de medición 4- b 
y -b corresponden por lo tanto a las fuerzas centrifugas 
o bien aceleraciones centrifugas que actúan sobre el vehículo 
determinando el signo de las señales de medición la dirección 
de actuación de las fuerzas centrifugas o bien aceleraciones 
centrífugas, ¿demás se ha previsto un. miembro diferenciador 
2, mediante el cual se forma de la señal de medición 4-b 
por diferenciación, la señal de medición -^r*" y de la señal 
de medición -b, por diferenciación, la señal de medición 
-4r- . Las señales de medición se alimentan, a través de 
lincas eléctricas 3, 4 5 y 6 a un diap&tdtivo de conexión



7 dependiente de la dirección c.o ma-rcha, ene, en. ana no 
su.s posiciones de conexión, transíante las seriales de me­
dición sin variación alguna, y en su. otra, posición de 
conexión, en cada caso intercambiadas, desde la linea 
3,4, 5 y 6 a las líneas 8, 9, 10 y 11. El dispositivo 
de conexión 7 está gobernado a través de una linca de man­
do 12 eléctrica conforme a la polaridad de un. generador 
13 de tensión continua, que es accionado por una rueda del 
vehículo. Un ramal 14 de 3.a línea de mando 12 conduce bar­
cia un dispositivo de conexión 15 Q.ue, independientemente d? 
la polaridad, al sobrepasar una tensión mínima determinada, 
cierra un interruptor 18 previsto en una conexión desde 
una fuente de tensión 16 hacia una linea o.e alimen La,cien 
17. La linea 8 está conectada a una de las entradas de una 
puerta Y 19, de otra puerta Y 20 y a un diodo 21. La Unes,
9 conduce hacia una entrada de una puerta Y 22. de otra 
puerta Y 23 y hacia un diodo 24. La linea. 10 está conec­
tada, cada vez, con una segunda entrada de las puertas Y 
19 y 22. La linea 11 conduce finalmente hacia las segundas 
entrads,s de las puertas Y 20 y 23° Los diodos 21 y 24 esl-án 
conectados a través de una linea 25 conjuntaPiente a la en­
trada do un amplificador de sena! 26. En el vehículo se 
ha suspendido oscilando, en dirección transversal a su 
dirección de marcha, un segundo pénduclo 27 que, al oscilar, 
cierra los contactos 2b o bien 29. .b.i coniiacro ¿8 que se 
cierra bajo la, influencia de la ruerza cen^riiuga en la 
marcha hacia adelante en una curva hacia la derecha,, se dis­
pone entre la linea de alimentación 17 y una linea, jO que 
conduce hacia una tercera entrada de la puerta Y 19. El 
contacto 29, que se cierra en la marcha hacia adelante del
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en unn. línea desde la línea de alimentación 17 hacia una 
línea 31 -uie conduce hacia la tercera entrada de una puerta

central 32 quo se gobierna en dependencia de la posición 
angular entre una parte sin amortiguar y una parte amoti-

con ello a los ejes de las ruedas del vehículo de la caja 
del vehículo amortiguada, no representada, una conexión 
desde la línea de alimentación 17 hacia una línea 33 y 
que conduce hacia las terceras entradas de las puertas Y 
20 y 22. Las lineas de salida 34 y 35-de las dos puertas
Y 19y 22 conducen hacia las dos entradas de una puerta
O 38. Las dos lineas de salida 36 y 37 de las dos puertas
Y 20 y 23 están conectadas a las entradas de una puerta
0 39. La salida de la puerta 0 38 está conectada a travós 
de una línea 40 con la entrada de un aplificador de señal
41 y la salida de la puerta 0 39 a través de una línea
42 con la entrada de un amplificador de señal 43. Al pre­
sentarse una señal en sus entradas exciten los amplifica­
dores de señal 26, 41 y 43 en cada caso la bobina de un'relé 
47, 48 y 49 dispuesto en sus salidas 44? 45 y 46. El relé
47 conectado a continuación del amplificador de señal 26 
cierra, bajo esta excitación, un interruptor 50 que está 
dispuesto en la conexión de una, línea 52, en contacto continuo 
con una fuente de tensión 51, con una, línea de salida 53 
para una señal de accionamiento 3^. El relé 48 posee, en su 
estado sin excitar, interruptores de roló 54 y 55 abiertos.
El interruptor de relé 54 está dispuesto en una conexión

Y 23. Además se ha dispuesto en el vehículo un interruptor

guada del vehículo. El interruptor central 32 intenrumpe 
solamente en una posición paralela al- plano de la vía y

30.
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desde la linea 52 hacia ana, línea de salida 56 que sols.- 
mente al presentarse un tirón que actúa en una dirección
determinada en el vehículo, conduce una señal de acciona­
miento Sp para inclinar el vehículo hacia la derecha. El 
interruptor del reló 55 está dispuesto en una conexión
desde la línea 52 hacia una linca 57. El relé 49, finalmente,
posee asimismo dos interruptores de roló 58 y 59 cerrados 
en su estado excitado. El interruptor de reló 58 está dis­
puesto en una conexión desde 3.a línea 52 hacia una línea de
salida 60 que solamente al presentarse un tirón en el
vehículo que actué opuesto al anteriormente mencionado 
conduce una señal de accionamiento para inclinar el 
vehículo hacia la izquierda. El interruptor del reló 59 
está dispuesto en una conexión desde la línea 52 hacia 
una línea 61. Las lineas 57 y 61 conducen en cada caso hacia 
un contacto, cerrado en estado sin excitar, de dos relés 
64 y 65. El contacto 62 está conectado delante de una 3.ínea 
de salida 66 para una señal de actuación S^g. Desde el con­
tacto 63 parte una línea de salida 67 para una señal de actua­
ción S,jT. La línea de salida 66 está, además conectada con 
la Lobina, por otra parte llevada a tierra, del reló 65 y 
un contacto 68, abierto con el reló 65 en estado sin excitar 
del reló 65.* A la linea de salida, 67 se ha conectado la bo- 

, bina del reló 64, que en su. otro extremo, está asimismo lle­
vada a tierra, y un contacto 69 abierto con el reló 64 en es­
tado sin excitar. Los contactos 68 y 69 están, por otra par­
te, a través de una linea, en contacto con la línea de salida 
53. Las señales de accionamiento S-,-, y S-- sirven para el 
mando de un dispositivo de nivelación gobernado solo en. de­
pendencia de la posición de altura del eje longitudinal al-
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rededor del cual se puedo girar la caja del vehículo por 
el mando de inclinación del vehículo.

Con excepción del dispositivo de medición que com­
prende el péndulo 1 con el dispositivo 1' asi como el miem­
bro diferencial 2, corresponde la construcción del disposi­
tivo de mando por lo tanto al dispositivo según la patente 
española 361.735.

En una marcha en línea recta del vehículo no se pre­
senta en el vehículo ninguna aceleración transversal y el 
péndulo 1 está en reposo. El dispositivo 1' no da ninguna 
serial de medición -!-b ó -b y, por lo tanto, no se presentan
señales de medición ° 'cft nu

Si el vehículo se traslada de una sección de tra­
yecto recto a un arco de transición hacia una curva a la 
derecha oscila el péndulo 1 hacia la izquierda y el dispo­
sitivo 1' cede, de acuerdo con la, aceleración transversal 
creciente del vehículo, una señal de medición creciente 
4b a la línea 3. A travós del miembro diferencial 2 se pasa 
a la línea 5 una señal de medición para el tirón que 
actúa sobre el vehículo. Las lineas 4 y 6 siguen como antes 
sin señal alguna. Tan pronto como el vehículo desde el arco 
de transición de la curva hacia la derecha entra en la sec­
ción de cur-va de curvatura constante se mantiene constante la 
aceleración transversal que actúa sobre el vehículo y por
lo tanto también la señal de medición 4b. A travós del míem-

-Ldbbro diferencial 2 se baja la señal de ¡medición para el 
tirón y se vuelve a cero.'

Si el vehículo pasa desde la sección de curva 
de curvatura constante al arco de transición que conduce desde 
la curva a derechas hacia la sección recta de la vía. baja
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la aceleración transversal que actúa sobre el vellorio . y
por lo tanto, la aseñal de medición 4-b. A través del miem­
bro difei 
medición
bro diferencial 2 se regula en la linca 6 una. señal de 

-db^  para el tirón, que ahora actúa en dirección
opuesta sobre el vehículo.

Tan pronto como el vehículo alcanza la sección
de vía recta se vuelve a cero la aceleración transversal
que actúa sobre el vehículo y las señales de medición -Ib 

-db .y — se vuelve a cero.
Al pasar sobre una curva hacia la izquierda se re­

piten los procesos correspondientes. Al entrar en el arco de
*r*transición hacia la curva a izquierdas se presentan po:

^db 
-dt

de la curva de curvatura constante solo la señal de medí
lo tanto, las señales de medición -b y -yv¡r,-en la sección

ción -b y en el arco de transición desde la curva a izquier­
das al trayecto de Via recta las señales de meidicón -h y 
Idb 
dt* 4*d*bLas señales de medición 4-b y -b asi como y

-db— corresponden en su presencia totalmente a las señales 
de medición 4-<pj y - ijj asi como 4- ul y - ,.:j'segdn el dispo­
sitivo de mando conocido por la. patente 361.735. Por lo 
tanto corresponde el modo de actuación del dispositivo de 
mando totalmente al modo de actuación del dispositivo de 
mando conocido y no necesita ser descrito de nuevo.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del in­

vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no alteren su principio fundamental. También se30.=
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hace constar que el invento se refiero a una solicitud de 
patente presentada en Alemania na P 20 0.3 334.5 de 26 de 
enero de 1970, acogiéndose por lo tanto a los beneficios 
que conceden ios Convenios lnternacionaJ.es en vigor y 
siendo lo que constituye la esencia del referido invento, 
so solicita Patente de Invención por 20 anos en España sobre 
Perfeccionamientos en dispositivos de mando en dependencia 
de las curvas para vehículos; caracterizándose por lo si­
guiente:

13.- Perfeccionamientos en dispositivos de mando
en dependencia de las curvas para vehículos, especialmente 
para un mando de la inclinación de los vehículos, con un 
dispositivo de medición, dispuesto en el vehículo, que cede 
seííales de mando al pasar por curvas, caracterizado porque se 
dispone un aparato de medición que produce, al presentarse 
fuerzas centrífugas o aceleraciones centrifugas o tirones, que 
actúan en direcciones transversales del vehículo, una,s se­
ñales de medición diferenciadoras de la dirección de actua­
ción de las fuerzas centrifugas o bien de las aceleraciones 
centrífugas y de los tirones para establecer señales de actua­
ción diferentes en dependencia de la dirección de actuación.

23.- Perfeccionamientos aegdn la reivindicación 13, 
caracterizados porque el aparato de mando se dota de una
masa elásticamente desviable en dirección transversal a. la 
dirección longitudinal.de! vehículo, celadora en su desvia­
ción de una señal de medición, y de elementos de conexión 
para la formación del diferencial de tiempo de esta seña! 
de medición.

ca
3 3 Perfeccionamientos 

^eterizados porque la masa
según la reivindicación 
estable en su desviación
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la seííal de medición por variación de ana Inducción, de una 
capacidad o de una resistencia.

4-y- Perfeccionamientos en dispositivos de maná o 
en dependencia de las curvas para vehículos, tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria^ e 
ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta do diez hojas escritas a 
máquina por una sola cara. _ 2 197¡

/



HEH3



KNORR-BREMSE GMBH



HOJA UNICA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



