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En la solicitud de patente espaiiola 361.735 yo se
han dado a conocer disposgitivos de mando corresponaisnbes,
dependientes de las curvas, para vehiculos ferroviario:nd,
gue sirven especialmente para el mando de la inclinacidn
de vehiculog ferroviarios dotaccs de susponsiones eldati-
cas por oirve. Estos dispositives de mando estén dotados

de wn dispositivos de medicidn dispuesto en el vehiculo,
que cede seillales de mando al pasar por curvas, y que se
compone de uvn apérato de medieién, sensible a las acelera-
ciones del dngulo de giro ¥ a la velocidad del dngulo de
giro gque produce, al presentarse aceleraciones de dngulo

de giro y movimientos de giro del veniculo alrededor de

~un eje vertical, unas seilales de medicidn independientoes,

Que ge distinguen segin la direccidn de actuvacidn de loa
asceleraciones del dngulo de giro o bhien de los movimientbos
de giro, para establecer gefiales de acclonamiento diferan—
tes, Qependientes de la direccidn de actuacidn (SR ¥ SIJ
b "bién SNR ¥ SNL)O .
El dispositive de medicidn estd agul gobernado

por un giroscopio prisionero; exige un gasto de consiruecidn
muy altc y es por lo tanlbo muy costosoe

) Lo invencidn tiene el cometido de crear uvn dispo-
gitivo de mando dependiente de las curvas, do la clase men-
cicnada al principio, que teniendo todes las ventajas del
disﬁositivo de mando conocido scgin lo solicitud de pstente
espaficla 361735 no necesite, pora la medicidn de los movi-
mientos de traslacibn del vehiculo, ningdn aparato de modi-~
cibn gobernado por un giroscopio, sino solamente un aperato

o)
de medicidn muy sencillec y scondmico y que, por lo tanio,

o

¢ ingtalzcidn bajos.

.

en su totalidad exija tnos gastos
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7 dependiente de lg direceidn de marcha, oue; cn vna ds

sus posiciones de conoxidn, transmite las sefiales de ma-
dicidn sin variacidn slgune, y en su. obre posicidn de
conexidn, en cada caso intercembiadas, desde la lince

3, 4, 5y 6 & las lineas 8, 9, 10 y 11l. &L diaspositivo

de conexion 7 estd gobermado a través de wna linea (e mon-
do 12 sléctrica conforme & la polaridad de wn generador

13 de tengibn continua, que es accicnado por una rveda del
veh{culo. Un remal 14 de la linea de mando 12 conduce he-
cia un dispisitivo de conexidn 15 gue, independientemente e
la polsridad, al sobrepasar una {tengibn minima determinade,
cierra wn interruptor 18 previsto en una cenexidn desde

una fuente de tensién 16 hacia una 113ua de slimentecidn
17. La linea 8 estd conesctada z una de las entradas de una
puerta ¥ 19, de otra puerta ¥ 20 y a un diedo 21. Ie lines
9 conduce hacia una entrada de una puerta ¥ 22, de otra
puerta ¥ 23 y hacia un diodo 24. La Iinca 10 eastd consa—
tadé, cada vez, con una segunds enbrada de las puertas ¥
19y 22, La 1inea 11 conduce finalmenbe haclea las segundes
entradas de las puertas Y 20 y 23. Los diodos 2l y 24 estan
conectados a través de wma linea 25 conjuntemente a la en-
trada do wn smplificador de sefial 26, In el vehiculo se

ha suependido oscilando, en direccidn transversal a su
direccidn de marcha, un segundo pénduclo 27 que, al oscller,
cicrrs los contactos 28 o bien 29. EL contacto 28 que se
cierre bajo la influencla de la Fuersa cenbrffugn en la
marche hacis adelante en una cwrva hacis la derecha, ae dig-
pone entre la linea de alimentzcidn 17 y wa linea 30 que
conduce hacia una tercera entrade de Ja puerta ¥ 19. Ei

contacto 29, gue se clerra em 1z marcha hacia adelante del



vehieulo por uns curve hacla la imguierda, ¢atd conectado
en ung lines desde la linea de aliweniacidn 17 hacis una
1inea 31 .ue conduce hocia la tercera entrads de una puerta
Y 23. Ademds se ha dispuesto en el vehiculo wn interruptor
5. centrel 32 que se gobierna en dependencia de la posicidn
ongular entre una parte sin amortiguar y una parte amotl-
gusds del vehfculo. EL interruptor central 32 interrumpe
golamente ¢n una posicidn parslela sl plano de la via y
con ello a los ejes de las ruedes del vehfculo de la caja
10. del vehfculo amortiguada, no representada, una conexidn
desde la lIines de alimentacidn 17 hacia uwma linea 33,
que conduce hazcia las terceras entradas de las puertas Y
20 y 22. Lags lineas de salida 34 y 35.4g¢ las dos puertes
Y 19y 22 conducen hacia las dog entradas de una puerta
15. 0 38. Tas dos lineas de salida 36 y 37 de las dos puertas
Y 20 y 23 estén consctadas a las entradas de una puerta
0 39. Ta salida de la puerta O 38 estd conectada a través
de wna linea 40 con la entrade de um gplificador de seilal
41 v la salida de la puerta O 35 a través de una linea
20, 492 con la entrada de un amplificador de sefial 43, Al pre-
sentarse wna seflal en sus entradas exciten los amplifica-

dores de seiial 26, 41 y 43 en cuda casc la bobina de un relé

o
@

47, 48 y 49 dispuesto en sus salidas 44, 45 y 46, Bl relé
26

47 concctado a continuacibn del amplificador de sefial 2

25. cierra, bhajo esta exeitacibn, wn interruptor 50 que estd
dispuesto en la conexidn de uns linea 52, en contacto continuc
con una fuentc de tensidn 51, con uns linea de salids B3
para ung seilal de accionamienbo_sm, BL reld 48 posee, en su
estede sin excitar, inbterruptoves de reld 54 y 55 ablerdos,

30. BL iaterroptor de rolé 54 estd dispueste en una conexidn

.



desde la lineg 52 hacia una lines de salida 56 que sola—
. +db "y .
mnente sl presentarse wn tirdn ﬁaxg gue actuz sn una dirsccidn

determinada en el vehicule, ccnduce una sefial de acclona-

miento SP para inclinar el wvehlculo hacis la derecha. EL
L

5% interruptor del relé 55 estd dispuesto en una conexidn
desds la linea 52 hacia una linea 57. EL reld 49, finalmente,
poses asimismo dos inberruptores de relé 58 v 59 cerrados

en su estado excitado. Bl interrupbor de reld 56 estd dis-—

puesto en una conexidén desde la linea 52 hacia una linea de

10. salide 60 que solamente al presentarse un tirdn :%% en el
vehiculo que actue opuesto al anteriormente mencionsdo
conduce una gefial de acqiohamienﬁo SL para inclinar el
vehfculo hacia la izquierda, ELl interruptor del reld 59
estd dispuesto en una conexidn desde la lines 52 hacia

- 15, une linea 61l. Das lineas 57 y 61 conducen en cada caso hacla

' un contacto, cerrado en estado sin excitsr, de dos relés

64 y 65. El contacto 62 estd conectado delsnte de una lines
de salida 66 para una séﬁal de actuacidn Syp. Desde el con~
tacto 63 parte una linea de salida 67 para wna sefinl de actua~
120, - eibn Syp. La linea de salida 66 estd, ademds conectads con

la bobina, por obra parte llevada & tierra, del relé 65 ¥

- wn conbacto 68, abierto con el reléd 65 en esiado sin excitar
del relé 65+ A la linea de salids €7 se hz consctado la ho-

. . bina del relé 64, que en su otro extremo, esid asimisnc lle-

25. - vada a tierra, y un contacto 69 abisrbto con el reld 64 cn es-

tado sin excitar. Los contactos 68 y 69 estdn, por obtra pai-

53. Las sefiales de accionamiento S, ¥ S

N T
i L

mando de un dispositivo de nivelacidn zobernndo solo en de-

304 pendencia de la posicién de sliurs del eje longitudinal al-
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rededor del cunl se puede girar la caja del vehfculo por

el mando de¢ inclinacidn del vehfcuwlo.

Con excepeidn del dispositivo de medicidn que com-
prende el péndulo 1 con el dispesitivo 17 asi como el mien~
bro diferencial 2, corresponde la congiruccidn del disposi-
tivo de mando por lo tanto al dispositivo segdn.la patente

spaflela 361.735.

En une marcha en linea recta del vehicule ne se pre-
senta en el vehiculo ninguna aceleracildn transversal y el
pénduio 1 estd en reposo. El disposgitivo L7 no da ningunas
sefial de medicién +b 6 -b y, por lo tanto, no se presentan
sefinles de medicidn.i%% 0 :%%y’

Si el vehlculo se traslada de una seccidn de tre-
yecto recto a un arco de transicidbn hacia wna curva a la
derecha oscila el péndulo 1 hacia la iz sguierda y el dispo-
gitivo 1° cede, de acuerdo con lg acelsracidn trancversal
crecicnte del vehiculo, una sefial de medicidn creciente
+b a la linea 3. A través del miembro difersncial 2 se pasa
a la linea 5 una seiial de mediciodn i&% para el tirdn que
actua sobre el vehicula., las lineas 4 y G siguen como antes
sin gefial algma., Tan pronto como el vehfculo desde el arco
de transicién de la curva hacia la derecha entra en la sei-~
cidn de curva de curvatura constante se mantiene constahte L
aceleracibn transversal gue actia sobre el vehlculo v por
lo tanto también la geflal de medicidn +h. A través del mism-
bre. diferencial 2 se baja la sefial de medicidn i:? para el -
tirdn ¥ se vuelve a ceroy

31 el vehlculo pasa desds la seccidn de curve
de curvaturs congtante al arco de transicidn gue conduce desds

la curva a derechas hacia la seceidn recta de la via, baja



la aceleracién trangsversal que actua sobre el vebfevio y,
por lo tanto, la aseiial de medicidn +b. A través del nica-
bro diferencial 2 se regula en la 1inecs 6 wna seiinl de
medicidn gb para el tirdn, que ahora actua en dircccidn

Sa opuesta sobre el vehfculo,

Tan pronto como el vehfculo alecanza la scceidn
de via recta se vuelve a cero la aceleracidn transverss
que acltua sobre el vehiculo y las sefiales de medicidn +b
y :%% 3¢ vuelve a Cero,

104 Al pasar sobre ung curva hacis la izquierda se re-
piten los procesos correspomdientes. Al entrar en el arco de
transicidn hacia la curva a izquierdas se prescnban por
-1lo tanto, las seflales de medicidn ~b y f%%,‘en la ssccidn

de la ourva de curvatbtura congtante scolo le sefial de modi~

15, cibn ~b y en el arco de transicidén desde la curva a izguler
das al trayecto de via recta las seflales de meidicén -u ¥y
+db

at*

‘Los sefiales do medicidn +b y ~b asi como i%% ¥

~%€ corresponden en su presencis totalmente & lag sefisles
20, de medicién + y ~ iy asi como + w!iy ~ reegin el dispo~
sitivo de mando conocido por la patente 361.735. Por lo
tanto corresponde el modo de actuacidn del dispogitivo de
mando totalmente al modo de actuacidn del dispositivo de
mando conocido y no necesita ser descrito de nuevoo
25w N_O T &

Descrite suficlentemente la naturaleza del ine
vento, asi como la menera de realizmarlo en la prdctice.
debe hacerse constar que las disposiciones anteriorments
indicadas son sugceptibleg de modificacicnes de detallc

304 en cuanto no alteren su principio fuardewmental, Tenbien

%

W
[o}
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haco consbar que el invento se refizre a une solicibtud de
patente presentada en Alemania n? P 20 03 334.5 de 26 de
enero de 1970, acoglerdose por lo tanto a los beneficios
que conceden los Convenios Internacicnales en vigor y
giendo 1o que constituye la esencis del rofarido invento,
se golicite Patente de Invencidn por 20 afios en Egpafin sobre
Perfucolonamientos en dispositivos de mando en dependenecis
de las curvas pera vehiculos; caracterizdndose por 1o gi~
gulenta:
18,~ Perfeccionamientes en dispoesitivos de mando
en depondencils de las curvas pare vehleulos, especialmente
para ua mendo de la inclinacidn de los vehiculos, con un
digpositivo de medioidn; dispuesto en el vehfculo, que cede
seiiales de mando al pasar por curvas, caracherizado porque se
disponz vn aparato de medicién que produce, &l presenﬁarsa
fuerzas centrifuges o aceleraciones centrifugas o tironss, gue
actuan en direcciones transversales del vehiculo, unas se~
flales de medicidén diferenciadorss de la direccidn de actua-
cidén de las Tuerzas centrifugas o bien de las aceleraciones
centrifugas y de los tirones para establecer sefiales de achige
eién diferentes en dependencia de la direccidn de actuscidne.
28, Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 12,
caracterizados porque el aparato de mando se dota de wna
mesa elasticamente desviable en dirsceidén transversal a la
direceidn longitudinal.iel vehiculo, cedadors en'su donvite.
cifn de una seiisl de medicidén, ¥ de elsmentos de ooﬁexidn
rara la formacidn del diferencial de tiempo de esta sefial
de medicidn,

3 o

egtin la reivindicacidn

38 .- Perfeceicnonionios

w

28, caracterizados porgue la masa esteble on su desviacidn
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le sefial de medicidn por variacién de una induceidn, de wna
capacidad o de una resistenciae
42 ,~ Perfeccionamientos en dispositivos de masndo
en dependencia de las curvas pars vehiculos, $al y como
S queda sustancialuente descrito en la presente lMemoria, e

ilustrado en los dibujos adjuntos,
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