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El presente invento se refiere a los gru-~

& , ;pos autopropulsores dispuestos transversalmente con rela-
'cién al eje longitudinal de un vehiculo, y concierne mis
. especialmente a la disposicidn de un mecsnismo que permi-

5 te establecer automdbicamente la eleccidén de una relacidn

 determinada entre las velocidades de rotacidén de un motor
;de combustibn interna y de las ruedas de un vehiculo aubo
mévil, siendo designado mAs generalmente este mecanismo
“con el término de caja de velocidades aubomitica.

10 En los mecanismos conocidos de esta clase,
se encuentran habitualmente los elementos principales si-
guientes:

- el convertidor de par hidrocinético que
~asegura la unidn entre el Arbol motor y el Arbol de enbra

215 ida de la caja de velocidades,

: - el arbol de entrada de la caja de veloci
idades,
; - el arbol de salida de la caja de veloci-
- _> ;dades, |
20:1 i - el mecanismo con trenes planetarios que
‘ "define una serie de relaciones disponibles entre las velg
cidades de los arboles de entrada y de salida de la caja,
- el sistema de drganos de acoplamiento de
‘mendo hidrdulico que asegura el enganche y el mantenimien
25 - 'Z%o de una relacién de velocidades determinada,
' - el bloqﬁe de distribucién electrohidriu-
‘lica que asegura el mando de los acoplamientos hidriuli-
~cos y responde a las Ordenes que proceden de drganos hi-
‘dronewmiticos de medicidén del par mobor vy de 6rgénos elég

30 tricos y electrénicos de subordinacidn,
25. 20?1'
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- los Srganos eléctricos y electrénicos de’

do eléctricas el resultado de la comparacidn entre la Ve~

locided del vehfculo, medida en el 4rbol de salida de ca-
i Ja, ¥ las drdenes dadas por el conductor, siendo detecty -
; das estas Nltimas por la posicidn de la mariposa de gper-

" tura de los gases, . i

- la bomba hidrédulica, que asegura la ali{

- mentacién de los diferentes mecanismos, cuyo funcionamien

: to requiere un fluido bajo presidén regulada,

- el diferencial que asegura la uwnidn entre

los movimientos de rotacidén del Arbol de salida de la ca—

‘ ja ¥y de los &rboles de arrastre de las ruedas motrices

 del vehiculo,

~ el dispositivo de medicidén de la veloci—%

. dad del vehiculo.

Una arquitectura particular de tales cajas.

de velocidades automiticas aparece en su montaje en los
- vehiculos autombéviles con grupo motopropulsor transver- :
| sal, en que los ejes de rotacibn del cigtliefial, de los 4r -
- boles de la caja de velocidades y de los arboles de las

ruedas motrices son sensiblemente paralelos entre si y

perpendiculares al eje longitudinal del vehfculo. Esta ar

- quitectura particular ofrece la ventaja de una gran com- é

; pacidad, pero plantea serios problemas de implantacibn si

se guieren reunir simultineamente cualidades de fortalezaf

- elevada, de ligereza y de sencillez de fabricacidn y de

: montaje del conjunbto del mecanismo,

Las implantaciones habitualmente adopta-—

" das no cumplen, generalmente, mis que de modo imperfecto
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- _que una o varias de las cualidades requeridas se encuen-

- tran sacrificadas con relacién a las obras.
Se compruebe, en efecto, que el mecanismo
5 " de la caja de veloclidades con mando mecinico esti conbe-
: nido frecuentemente en un cérter de dos Partesy separa-—
bles a lo largo de un plano paralelo o que pasa por los
:'ejes de los Arboles de entrada y de salida del mecanismo.
:Este tipo de cdrter ubiliza una Jjunta de acoplamiento de
10 i gran superficie que se debe gplicar sobre una superficie
Eabsolutamente Plana que presente excelentes cualidddes de
_ mecanizacidén. Se ve tambidn que él acoplamiento de dos
? semicarteres requiere drganos de ensamble suplementarios
; en la zona de los cojinetes, Ppara absorber las reacciones
15 : del pifién de ataque de la corona del diferencial.
El invento ¥tiene por objeto una disposi-
cibén del cérter del mecanismo de la caja de velocidades
: que permite la utilizacidn de un plano de junba con su-
- .i ‘ perficie reducida.
26_ o El invento tiene también por objeto facili
B : tar el acceso y el montaje de ciertos drganos del mecanis
| mo de la transmisidn por el empleo de elementos de carbte-
~ res encajables,
R f Otro objeto del invento es la disposicidn
25”%‘ " de los espacios para aceite de engrase de los érganos de
- la caja de velocidades y los del motor, de manera que se
. obbenga un mejor rendimiento de la transmisidn.
Fl grupo mobopropulsor conforme el inven-
to, que estd dispuesto treansversalmente con relacidén al

30 - eje longitudinal del vehiculo ¥y que comprende un cirter
23.2¢71,




+ de convertidor, un cirter principal de caja y de mecanis-

mo del diferencial, en elementos separables, unidos al
blogque motor por planos de acoplamiento ortogonales, una %
- caja de velocidades con trenes planetarios v cbn brganos :
5 ~de acoplamiento por friceidn, por lo menos un 4rbol de qgi
trada y wn &rbol de salida coaxiales, un dispositivo de .
medicidén de la velocidad del vehiculo acoplado al Arbol
de salida, sé caracteriza por el hecho de que el cérter :
- del converbidor de par y el crter de los Srgamos de aco-
10 | Plamiento por friccibén de la caja de velocidades, adosa- i
dos de manera en si conocida al blogue motor por dos pla-é
nos de ensamble ortogonales, estén centrados entre &% porz
- medio ‘de un accesorio de ajuste cilindrico y porgue el %
carter de dichos drganos de acoplamiento por friceién com-
15 Drende al menos un elemento de cirbter separable,.acoplado;
- por una parte, al clrber principal de caja portador del
~ dispositivo de medicidn de la velocidad, por medio de un i
Plano de ensamble perpendicular al plano de acoplamiento °
7 ‘ del bloque motor y, por obra parte, al cArter del conver—f
26 tidor. A
' Se ve de este modo que los planos de aco- ;

plemiento orbogonales o perpendiculares de la disposiciénf

. bropuesta, poseen una superficie minima y no son ya la sgf
: de de esfuerzos de separacidén comparables a los esfuerios%
25 que se ejercen sobre los cojinetes de cirter dé la caja i
de velocidades. Se suprimen de este modo los tornillos dei

gran seccidn que reaccionan a 1los esfuerzos de .apoyo de

los cojinetes en las construcciones conocidas.
La caja de velocidades automitica, para
30 - vehiculo aubombévil con grupo motopropulsor transversal,

23.2.71.
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- asi realizada, permite reunir simulbineamente las cuali-

dades de forbaleza elevada, de ligereza y de sencillez de
. fabricacién y de montaje del conjunto del mecenismo, con-
servando, a la vez, la ventaja de una gran compacidad.
5 Otros objetos y ventajas del invento resal
- tarén de la descripcibn que sigue, acompafiada de los di-
bujos anejos, Se sobreentiende que se pueden inbroducir
cambios en los detalles de consbruccidn y de disposicidn
de los drganos cuya forma preferida ha sido representada
10 solo a titulo de ejemplo.
Ia figura 1 es una vista en alzado de un
corte longitudinal del grupo motopropulsor segin la linea
AA de la figura 3.
Ia figura 2 es unsa visba desde arriba en
15 ~corte longitudinal del mecanismo de transmisidn, segfin la.
linea BB de la figura 3.
La figura 3 es una vista en corbe btransvexr
- sal del grupo mobtopropulsor segin la linea CC de la figu~
ra 1.

EQi: 7 Se observari que en las figuras estan sim-
o - plenente sefialadas las partes del grupo motopropulsor que
: tienen importancia para la comprensidn del invento.

Segin la figura 1, el convertidor de par
hidrocinético 1 estd monbtado en el exbremo de Arbol ci-
25 é glefial 2. El brgano de enbtrada o bomba 3 del convertidor
" es solidario del &rbol de ciglefial y de la bomba de engra
" najes 4, siendo el drgano de salida 5 & turbina solidario
~de un &rbol 6 portador de un pifién 7.
— Un Srgano de arrqstre 8 engrana con el pi-
30 fidn 7 y el pifibn O solidario del eje 10 y del pifidn 11.
23.2.71. '
-6 -



387581

El pifidn 11 engrana con el pifidn 12 solidario del

13 de entrada de la caja de velocidades. El &rbol 13 es~ :
- tA unido al Arbol 14 de salida de caja, por medio de uno ;

. 0 varios trenes plametarios 15 mandados por un conJunto

5 de brganos de acoplamiento por friccidn 16.
Los brganos de acoplamiento por friceidn
16 son mandados por las sefiales hidrdulicas que proceden

- del blogue de distribucidn electrohidriulico esquematiza-
"~ do en 17. El blogque electrohidréulico explota las seﬁalesé
10 eléctricas, elaboradas por una central electrdnica 31 (ﬁi:
- gura 2) montada en el dispositivo de medicidn de la velo-é
cidad 18, y las sefiales hidréulicas, elaboradas por ui &z
. gano de deteccidn hidroneumftico (no representado). ILa cqé

- tral electrdnica y el Srgano de deteccidn hidroneumdtico,

15 f que no forman parte del presente invento, podréin estar
constituidos por los dispositivos desceritos en las paten—:
tes espafiolas nfimeros 350,247 del 29 derOctubre de 1968 y'
f 35%.087 del 3 de Diciembre de 1968 a nombre de la solici—é
Tante.
20 Ta velocidad del vehiculo se mide por un
: alternador taguimétrico 18 montado directamente en el ex-
tremo de Arbol de salida 14 de la caja de velocidades sin:
- desmultiplicacidén ni cambio de &ngulo,
V El arbol de enbtrada 13 ¥y de salida 14 de
252'~ la caja de velocidades esbtan soportados por cojinetes li-
H:,~ go0s tales como los cojinetes 19, 20 enbtre los cuales se :
~aloja el pifibn de ataque 21 del mecanismo de diferencial
32,

Mas alld del cojinete 20 se encuentra una

>
o

rueda dentada 22 que sirve para el bloqueo del Arbol 14
2%.2.71.
-7 -
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 Para el mantenimiento del vehiculo en posicidn de "esta-

cionamiento". Entre la rueda 22 vy el albernador 18 se en-—

. cuentra, ademis, un pifidn 2% destinado a la trensmisidn

del movimiento hacia el conbador de velocidad del cuadro

de insbrumentos.

Todos estos mecanismos estin monbados en.

el interior de wn conjunto de cérteres 24, 25, 26 fijado

. rigidamente entre si y sobre el blogue motor 27. Estos

cérteres incluyen placas de cierre esbancas tales como

1028 Y 29 o cubiertas 34, 35,

Ios cirberes 24 y 25 esbén cenbrados, ade-

: més, uno con relacidn a otro por el accesorio de asjuste

cilindrico 30.

La figura 1 muestra que el estabor del al-

~ ternador taguimétrico es solidario de un sombrerete 26!
- encajado en el crbter 26 de los trenes planctarios T que
; su. rotor esbd acoplado al extremo libre del Arbol de sa-

- lida 14 de la caja de velocidades.,

El cirter 26, que rqdea igualmente el me-

-?canismo 32 del diferencial, posee una cublerta %4.. Bl
f plano 37 de acoplamiento de la cubierta 34 esbard previs-
f'to ventajosamente perpendicular sl plano de acoplamiento

. 36 del bloque motor (figura 3).

Otra cubierta 35 del carter 26 delimitba

con un tabique de.separacién interior 44 hecho de fundi-

‘¢ibn el espacio para aceite de engrase del motor.

Para facilitar la mecanizacidén del carter

26, los planos de acoplamiento 38 y 39 de la cublerta 35'
v de la.piaca de clerre 29 seran igualmente perpendicula~

- res. -Se ve de este modo que la caja de velocidades automi
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tica presenta uns construccidn particular que pue&éigéfwvg
adopﬁada, para un montaje en vehiculo automévil con grupof
motopropulsor transversal, slempre que se qulera asociar E
a las cualidades de gran compacidad, cualidades de forta-.

leza, Peso minimo y sencillez de fabricaciln y de monta- :

Jje.

Ia placa de cierre 29 del chrter principal’

26, situada en la parte inferior del conjunto grupo moto—i

_ propulsor, delimita un espacio 40 que constituye la céma{

ra de aceite de lubricacién y de funcionamiento de la ca—;
Ja de velocidades. i
' Tl chrber 26 presenta un tabicado 41 entre
el ‘espacio principal 40 y la cémara 42 que ciréunda los

drganos de acoplamiento por friceidn 16, El tabicado 441

" evita de esta manera el burbujeo (generado por los movi-
~ mientos del aceite durante aceleraciones del vehiculo) de

los elementos de friccidn y disminuye, por via de conse- -

cuencia, los arrastres de los discos de embrague o de 1oé
frenos, que son perjudiciales para el buen rendimiento de
la trensmisidn. , ‘
Tas figuras 1 y 3 hacen resaltar més cla-:

ramente la disposicidn de los diferentes planos de ensam
blaje del carter 24, del convertidor 1 y el carter 25, de
los brganos de acoplamiento por friccibn 16. Los clrteres
24, 25 estédn adosados al bloque motor 27 por medio de loé
planos de acoplamiento perpendiculares 36', 36. ?
' La figura 2 permite ver la central electrd

nica 31 montada sobre el alternador taquimétrico 18, asig

como el mecanismo de diferencial 32 cuya corona 33 engra4

na con el pifdn 21,
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Las figuras 1 y 2 muestran que el cdrter

25 estd acoplado, por una parte, al cdrter principal
26 por medio de un plano de acoplamiento 43 perpen-
dicular al plano de acoplamiento 36 del bloque motor
5 y, por otra parte, al cdrter 24 del convertidor, por
medio del accesorio de ajuste cilindrico 30,
Lg presente solicitud que corresponde a la
fes presentada en Francia, el 26 de Enero de 19f0, bajo
' el Ne 70/02586, se acoge a los beneficios del arti-
:_T? 10 culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

trial.,

t

15 RETIVINDICACIONES

20 - Los puntos de invencidn propia y ndeva
gue se presentan para que sean objeto de esta so-
licitud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEIN
TE afios, son los que se recogen en las reivindica-
ciones siguientes:

25 18&,~ Perfeccionamientos introducidos en

2345473 - 10 =
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grupos motopropulsores dispueste transversalmente con
relacidn al eje longitudinal de un vehiculo automévil,
que comprenden un carter de convertidor hidrocinético

de par, un cdrter principal de caja y de mecanismo de
diferencial en elementos separables unidos al bloque
motor por planos de acoplamiento ortogonales, una czja

de velocidades con trenes planetarios y drganos de
acoplemiento por friccidn que comprende, por lo menos,

un 4rbol de entrada y un drbol de salida coaxiales y

un dispositivo de medicidén de la velocidad del vehicu-

lo acoplado al érbol de salida, caracterizados por el
hecho de que el cdrter 24 del convertidor hidrocindtico
de par 1 y el cédrter de los drganocs de acoplamiento por
friccidn 16 de la caja de velocidades, adosados de una
manera en si conocida al blogue motor 27 por dos planos
de aooplamientb ortogonales 36, 367 estdn centrados en-
tre si por medio de un accesorio de ajuste cili{ndrico

30 y que el cérter de dichos 6rganos de acoplamiento

por friccidn comprende, por lo menos, un elemento de car-
ter separable 25 acoplado, por una parte, al cérter prin-
cipal 26 portador del dispositivo de medicidn de la velo-
diad, por medio de un plano de acoplamiento 43 perpen—
diocular al plano de acoplamiento 36 del blogue motor,y,
por otra parte, al cdrter 24 del convertidor,

28,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-

- 11 -
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cién 18, caracterizados por el hecho de que el elemen~
to separable del cérter pricipal 26 estd cenbrado por el
accesorio de ajuste cilindrico 30 sobre el cdrter 24
del convertidor,

38,~ Perfeccionamientos segin la feivindica=
cidn 18, caracterizados por el hecho de que el dispo~
sitivo de medicidén de la velocidad estd constituido de
unas, manera en si conocida por su alternador taguimétri-
co 18 cuyo estator es solidario del cirter 26 de los
trenes planetarios y cuyo rotor estd acoplado al ex—
tremo libre del drbol de salida de la caja de velocida-
des.

48,- Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 12 y 28, caracterizados por el hecho de que el
arrastre del drbol de entrada de la caja de velocida~

des por el convertidor de par se hace por un eje 10 por-

tador de dos pifiones 9, 11 que engranan respectivamen-—

te con el 6rgaﬁo de arrastre 8 del convertidor y con
el pifidn 12 solidario del drbol de entrada 13 de la ca-
ja de velocidades,

5&,~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 18, 28, 38 y 48, caracterizados por el hecho
de que el arbol de entrada 13 y el Arbol de salida 14
de la caja de velocidades son llevados por cojinetes

lisos,

- 12 -
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62,~ Perfeccionamientos segin una cualquie-
ra de las reivindicaciones precedentes 1 a 52, carac-
terizados por el hecho de que el elemento de carter ’
26 de la caja de velocidades posee una cublerta 35
que delimita con un tabique de separacibn 44, intéfior
a dicho cdrter, el espacio para aceite del motor,

78,~ Perfeccionamientos segin una cualquie—
ra de las reivindicaciones precedentes 12 a 62, ca-
racterizados por el hecho de que el cirter 26 del di-
ferencial posee una cubierta 34 cuyo plano de acopla-
miento 37 es ortogonal al plano de acoplamiento 36 del
blogue motor con la caja de velocidades,

82,~ Perfeccionamientos segﬁh una cnalquie~
ra de lag reivindicaciones precedentes 12 g 73, ca~
racterizadog por el hecho de que el cédrter principal
26 bosee por lo menos un Organo de cierre 29 que deli-
mita con un tabicado 41 interior a dicho cirter el
espacio para aceite 40 de la caja de velocidades, eg-
tando separado dicho espacio de la cdmara 42 de los
drganos de acoplamiento por friccidn por dicho tabi~
cado.

98,- Perfeccionamientos introducidos en gru-
pos motopropulsores dispuestos transversalmente con
relacidn al eje longitudinal de un vehiculo awtombvil,

Tal y como se ha descrito en la Memoris

- 13 =
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que antecede, representado en los dibujos que se acom~
paflan y para los fines gue se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escri-
ta a méquina por una sols caras

wearia, <% JUR. 1873

P.A,

- 14 -
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