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El presente invento se refiere a los gru­

pos aut opr opul sores dispuestos transversalmente con rela­
ción al eje longitudinal de un vehículo, y concierne más

. especialmente a la disposición de un mecanismo que permi­
te establecer automáticamente la elección de una relación 
determinada entre las velocidades de rotación de un motor 

. de combustión interna y de las ruedas de un vehículo auto 
móvil, siendo designado más generalmente este mecanismo 
con el termino de caja de velocidades automática.

En los mecanismos conocidos de esta clase, 
se encuentran habitualmente los elementos principales si­
guientes:

- el convertidor de par hidrocinético que 
asegura la unión entre el árbol motor y el árbol de entra 
da de la caja de velocidades,

- el árbol de entrada de la caja de veloc.i
dades,

dades,
el árbol de salida de la caja de veloci­

¡ - el mecanismo con trenes planetarios que
define una serie de relaciones disponibles entre las velo 
cidades de los árboles de entrada y de salida de la caja, 

- el sistema de órganos de acoplamiento de
mando hidráulico que asegura el enganche y el mantenimien 
to de una relación de velocidades determinada,

- el bloque de distribución electrohidráu- 
lica que asegura el mando de los acoplamientos hidráuli- 
eos y responde a las órdenes que proceden de órganos hi- 
droneumaticos de medición del par motor y de órganos elóe 
tríeos y electrónicos de subordinación,
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- los órganos eléctricos y electrónicos de­

subordinación encargados de transformar en señales de man' 
do eléctricas el resultado de la comparación entre la ve­
locidad del vehículo, medida en el árbol de salida de ca­
ja, y las órdenes dadas por el conductor, siendo detecta ; 
das estás últimas por la posición de la mariposa de aper-;

! tura de los gases, .
- la bomba hidráulica, que asegura la ali­

mentación de los diferentes mecanismos, cuyo funcionamien 
to requiere un fluido bajo presión regulada,

- el diferencial que asegura la unión entre 
los movimientos de rotación del árbol de salida de la ca­
ja y de los árboles de arrastre de las ruedas motrices 
del vehículo,

- el dispositivo de medición de la veloci­
dad del vehículo.

Una arquitectura particular de tales cajas, 
de velocidades automáticas aparece en su montaje en los . 
vehículos automóviles con grupo motopropulsor transver­
sal, en que los ejes de rotación del cigüeñal, de los ár 
boles de la caja de velocidades y de los árboles de las 
ruedas motrices son sensiblemente paralelos entre sí y ; 
perpendiculares al eje longitudinal del vehículo. Esta ar 
quitectura particular ofrece la ventaja de una gran com- ;

' pacidad, pero plantea serios problemas de implantación si; 
se quieren reunir simultáneamente cualidades de fortaleza' 
elevada, de ligereza y de sencillez; de fabricación y de ' 
montaje del conjunto del mecanismo. i

Las implantaciones habitualmente adopta- . 
das no cumplen, generalmente, más que de modo imperfecto :
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estas diferentes condiciones y conducen a compromisos en 
que una o varias de las cualidades requeridas se encuen­
tran sacrificadas con relación a las otras.

Se comprueba, en efecto, que el mecanismo 
de la caja de velocidades con mando mecánico está conte­
nido frecuentemente en un cárter de dos partes, separa­
bles a lo largo de un plano paralelo o que pasa por los 
ejes de los árboles de entrada y de salida del mecanismo. 
Este tipo de cárter utiliza una junta de acoplamiento de 
gran superficie que se debe aplicar sobre una superficie 
absolutamente plana que presente excelentes cualidades de 
mecanización. Se ve también que el acoplamiento de dos 
semicárteres requiere órganos de ensamble suplementarios 

' en la zona de los cojinetes, para absorber las reacciones 
del piñón de ataque de la corona del diferencial.

El invento tiene por objeto una disposi­
ción del cárter del mecanismo de la caja de velocidades 
que permite la utilización de un plano de junta con su-!

¡ perficie reducida.
El invento tiene también por objeto íacili 

: tar el acceso y el montaje de ciertos órganos del mecanis 
mo de la transmisión por el empleo de elementos de cárte­
res eneajabíes.

Otro objeto del invento es la disposición 
de los espacios para aceite de engrase de los órganos de 
la caja de velocidades y los del motor, de manera que se 

 ̂obtenga un mejor rendimiento de la transmisión.
El grupo motopropulsor conforme al inven­

to, que está dispuesto transversalmente con relación al 
eje longitudinal del vehículo y que comprende un cárter
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: de convertidor, un cárter principal de caja y de mecanis­
mo del diferencial, en elementos separables, unidos al 
bloque motor por planos de acoplamiento ortogonales, una - 
caja de velocidades con trenes planetarios y con órganos = 
de acoplamiento por fricción, por lo menos un árbol de en 
trada y un árbol de salida coaxiales, un dispositivo de 
medición de la velocidad del vehículo acoplado al árbol 
de salida, sé caracteriza por el hecho de que el cárter ' 
del convertidor de par y el cárter de los órganos de aco­
plamiento por fricción de la caja de velocidades, adosa- !J
dos de manera en sí conocida al bloque motor por dos pía-- 
nos de ensamble ortogonales, están centrados entre áí por 
medio de un accesorio de ajuste cilindrico y porque el ¡ 
cárter de dichos órganos de acoplamiento por fricción com 
prende al menos un elemento de cárter separable,.acoplado, 
por una parte, al cárter principal de caja portador del i 
dispositivo de medición de la velocidad, por medio de un 
plano de ensamble perpendicular al plano de acoplamiento 
del bloque motor y, por otra parte, al cárter del conver­
tidor.

Se ve de este modo que los planos de acó- . 
plamiento ortogonales o perpendiculares de la disposición

i
propuesta, poseen una superficie mínima y no son ya la se! 
de de esfuerzos de separación comparables a los esfuerzos! 
que se ejercen sobre los cojinetes de cárter dé la caja 
de velocidades. Se suprimen de este modo los tomillos de! 
gran sección que reaccionan a los esfuerzos de apoyo de 
los cojinetes en las construcciones conocidas.

La caja de velocidades automática, para 
vehículo automóvil con grupo motopropulsor transversal,
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' * así realizada, permite reunir simultáneamente las cuali­

dades de fortaleza elevada, de ligereza y de sencillez de 
fabricación y de montaje del conjunto del mecanismo, con­
servando, a la vez, la ventaja de una gran compacidad.

5 Otros objetos y ventajas del invento resal
taran de la descripción que sigue, acompañada de los di­
bujos anejos, Se sobreentiende que se pueden introducir 
cambios en los detalles de construcción y de disposición 
de los órganos cuya forma preferida ha sido representada 

10 solo a título de ejemplo.
La figura 1 es una vista en alzado de un 

corte longitudinal del grupo motopropulsor según la iínea 
AA de la figura 3*

La figura 2 es una vista desde arriba en 
15 corte longitudinal del mecanismo de transmisión, según la- 

línea BB de la figura 3*
La figura 3 es una vista en corte transver 

: sal del grupo motopropulsor según la línea CC de la figu­
ra 1 .

20 * Se observará que en las figuras están sim­
plemente señaladas las partes del grupo motopropulsor que 
tienen importancia para la comprensión del invento.

Según la figura 1, el convertidor de par 
- ; hidrocinético 1 está montado en el e:rtremo de árbol ci-
25 güeña! 2. El órgano de entrada o bomba 3 del convertidor

es solidario del árbol de cigüeñal y de la bomba de engra
najes 4, siendo el órgano de salida 5 ó turbina solidario 
de un árbol 6 portador de un piñón 7'

Un órgano de arrastre 8 engrana con el pi­
ñón 7 y el piñón 9 solidario del eje 10 y del piñón 1 1.30

23.2.71
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El piñón 1Í engrana con el piñón 12 solidario del árbol
13 de entrada de la caja de velocidades. El árbol 13 es- ' 
ta unido ál árbol 14 de salida de caja, por medio de uno 
o varios trenes planetarios 1$ mandados por un conjunto ' 
de órganos de acoplamiento por fricción 16.

Los órganos de acoplamiento por fricción ' 
16 son mandados por las señales hidráulicas que proceden 
del bloque de distribución electrohidráulico esquematiza­
do en 17. El bloque electrohidráulico explota las señales 
eléctricas, elaboradas por una central electrónica 31 (fi 
gura 2) montada en el dispositivo de medición de la velo-' 
cidad 18, y las señales hidráulicas, elaboradas por un ón 
gano de detección.hidroneumático (no representado). La cen 
tral electrónica y el órgano de detección hidroneumático, 
que no forman parte del presente invento, podrán estar 
constituidos por los dispositivos descritos en las paten­
tes españolas números 350.247 del 29 de Octubre de 1968 y' 
353.087 del 3 de Diciembre de 1968 a nombre de la solici­
tante.

La velocidad del vehículo se mide por un 
alternador taquimétrico 18 montado directamente en el ex­
tremo de árbol de salida 14 de la caja de velocidades sin 
desmultiplicación ni cambio de ángulo.

El árbol de entrada 13 y de salida 14 de 
la caja de velocidades están soportados por cojinetes li­
sos tales como los cojinetes 1 9, 20 entre los cuales se 
aloja el piñón de ataque 21 del mecanismo de diferencial 
32.

Has allá del cojinete 20 se encuentra una 
rueda dentada 22 que sirve para el bloqueo del árbol 1430

23 . 2 . 71 .
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para el mantenimiento del vehículo en posición de "esta­
cionamiento". Entre la rueda 22 y el alternador 18 se en­
cuentra, además, un piñón 23 destinado a la transmisión 
del movimiento hacia el contador de velocidad del cuadro 
de instrumentos.

Todos estos mecanismos están montados en. 
el interior de un conjunto de cárteres 24, 25, 26 fijado 
rígidamente entre sí y sobre el bloque motor 27. Estos 
cárteres incluyen placas de cierre estancas tales como 
28 y 29 o cubiertas 34, 35*

Los cárteres 24 y 25 están centrados, ade- 
' más, uno con relación a otro por el accesorio de ajuste 
cilindrico 30.

La figura 1 muestra que el estator del al­
ternador taquimétrico es solidario de un sombrerete 26'

; encajado en el cárter 26 de los trenes planetarios y que 
su rotor está acoplado al extremo libre del árbol de sa­
lida 14 de la caja de velocidades.

El cárter 26, que rodea igualmente el me­
canismo 32 del diferencial, posee una cubierta 34.. El 
plano 37 acoplamiento de la cubierta 34 estará previs­
to ventajosamente perpendicular al plano de acoplamiento 

, 36 del bloque motor (figura 3).
Otra cubierta 35 Reí cárter 26 delimita 

con un tabique de separación interior 44 hecho de fundí- 
. ción el espacio para aceite de engrase del motor.

Para facilitar la mecanización del cárter 
26, los planos de acoplamiento 38 y 39 de la cubierta 35 

y dé la.placa de cierre 29 serán igualmente perpendicula­
res. Se ve de este modo que la caja de velocidades automá30

23.2.71
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tica presenta una construcción particular que puede ser - 
adoptada, para un montaje en vehículo automóvil con grupo 
motopropulsor transversal, siempre que se quiera asociar ; 
a las cualidades de gran compacidad, cualidades de forta- 

5 leza, peso mínimo y sencillez de fabricación y de monta- i
je. '

La placa de cierre 29 del cárter principal' 
26, situada en la parte inferior del conjunto grupo moto-* 
propulsor, delimita un espacio 40 que constituye la cáma- 

10 ra de aceite de lubricación y de funcionamiento de la ca­
ja de velocidades. ;

El cárter 26 presenta un tabicado 41 entre 
el espacio principal 40 y la cámara 42 que circunda los 
órganos de acoplamiento por fricción 16. El tabicado 41 

15 evita de esta manera el burbujeo (generado por los movi­
mientos del aceite durante aceleraciones del vehículo) de 
los elementos de fricción y disminuye, por vía de conse-; 
cuencia, los arrastres de los discos de embrague o de los 
frenos, que son perjudiciales para el buen rendimiento de 

20 la transmisión.
Las figuras 1 y 3 hacen resaltar más cla­

ramente la disposición de los diferentes planos de ensam 
blaje del cárter 24, del convertidor 1 y el cárter 25, de 
los órganos de acoplamiento por fricción 16. Los cárteres 

25 24, 25 están adosados al bloque motor 27 por medio de los
planos de acoplamiento perpendiculares 36', 36.

- La figura 2 permite ver la central electro
nica 31 montada sobre el alternador taquimétrico 18, así¡ 
como el mecanismo de diferencial 32 cuya corona 33 engra- 

30 na con el piñón 21.

- 9 -23.2.71^
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Las figuras 1 y 2 muestran que el cárter

25 está acoplado, por una parte, al cárter principal
26 por medio de un plano de acoplamiento 43 perpen­
dicular al plano de acoplamiento 36 del bloque motor

5 y, por otra parte, al cárter 24 del convertidor, por 
medio del accesorio de ajuste cilindrico 30.

La presente solicitud que corresponde a.la 
presentada en Francia, el 26 de Enero de 1970, bajo 
el NB 70/02586, se acoge a los beneficios del artí- 

10 culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
trial.

15 REIVINDICACIONES

20 Los puntos de invención propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta so­
licitud de Patente de Invención en España, por VEIN 
TE años, son los que se recogen en las reivindica­
ciones siguientes:

25 1-.- Perfeccionamientos introducidos en

23.5.73 10 -
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grupos motopropulsores dispuesto transversalmente con 
relación al eje longitudinal de un vehículo automóvil, 
que comprenden un cárter de convertidor hidrocinético 
de par, un cárter principal de caja y de mecanismo de 
diferencial en elementos separables unidos al bloque 
motor por planos de acoplamiento ortogonales, una caja 
de velocidades con trenes planetarios y órganos de 
acoplamiento por fricción que comprende, por lo menos, 
un árbol de entrada y un árbol de salida coaxiales y 
un dispositivo de medición de la velocidad del vehícu­
lo acoplado al árbol de salida, caracterizados por el 
hecho de que el cárter 24 del convertidor hidrocinético 
de par 1 y el cárter de los órganos de acoplamiento por 
fricción 16 de la caja de velocidades, adosados de una 
manera en sí conocida al bloque motor 27 por dos planos 
de acoplamiento ortogonales 36, 36? están centrados en­
tre sí por medio de un accesorio de ajuste cilindrico 
30 y que el cárter de dichos órganos de acoplamiento 
por fricción comprende, por lo menos, un elemento de cár­
ter separable 25 acoplado, por una parte, al cárter prin­
cipal 26 portador del dispositivo de medición de la velo- 
diad, por medio de un plano de acoplamiento 43 perpen­
dicular al plano de acoplamiento 36 del bloque motor.,y, 
por otra parte, al cárter 24 del convertidor.

2S,- Perfeccionamientos según la reivindica-

23.5.73 -  11 -
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ción 1 caracterizados por el hecho de que el elemen­
to separable del cárter pricipal 26 está centrado por el 
accesorio de ajuste cilindrico 30 sobre el cárter 24 
del convertidor.

3- .- Perfeccionamientos según la feivindica- 
ción 13, caracterizados por el hecho de que el dispo­
sitivo de medición de la velocidad está constituido de 
una manera en sí conocida por su alternador taquimétri- 
co 18 cuyo estator es solidario del cárter 26 de los 
trenes planetarios y cuyo rotor está acoplado al ex­
tremo libre del árbol de salida de la caja de velocida­
des.

4- .- Perfeccionamientos según las reivindica­
ciones 1§ y 23, caracterizados por el hecho de que el 
arrastre del árbol de entrada de la caja de velocida­
des por el convertidor de par se hace por un eje 10 por­
tador de dos piñones 9, 11 que engranan respectivamen­
te con el órgano de arrastre 8 del convertidor y con
el piñón 12 solidario del árbol de entrada 13 de la ca­
ja de velocidades.

5- .- Perfeccionamientos según las reivindica­
ciones 13, 23, 3§ y 43, caracterizados por el hecho
de que el árbol de entrada 13 y el árbol de salida 14 
de la caja de velocidades son llevados por cojinetes 
lisos.
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63,- Perfeccionamientos según una. cualquie­

ra de las reivindicaciones precedentes *]3a 5-, carac­
terizados por el hecho de que el elemento de cárter 
26 de la caja de velocidades posee una cubierta 35 

que delimita con un tabique de separación 44, interior 
a dicho cárter, el espacio para aceite del motorJ

7-.- Perfeccionamientos según una cualquie­
ra de las reivindicaciones precedentes 13 a 63, ca­
racterizados por el hecho de que el cárter 26 del di­
ferencial posee una cubierta 34 cuyo plano de acopla­
miento 37 es ortogonal al plano de acoplamiento 36 del 
bloque motor con la caja de velocidades.

83 .-  Perfeccionamientos según una cualquie­
ra de las reivindicaciones precedentes 13 a 7 -, ca­
racterizados por el hecho de que el cárter principal 
26 &osee por lo menos un órgano de cierre 29 que deli­
mita con un tabicado 41 interior a dicho cárter el 
espacio para aceite 40 de la caja de velocidades, es­
tando separado dicho espacio de la cámara 42 de los 
órganos de acoplamiento por fricción por dicho tabi­
cado.

9-.- Perfeccionamientos introducidos en gru­
pos motopropulsores dispuestos transversalmente con 
relación al eje longitudinal de un vehículo automóvil.

Tal y como se ha descrito en la Memoria

23.5.73 -  13 -
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que antecede, representado en los dibujos que se acom­
pasan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escri­
ta a máquina por una sola cara.*

Madrid, JUM. 1§73
P.A.

23*5.73non
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