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SECCION TECNICA
CLASIFICACION L B, ¢,
cLase 8.6/

§UBCLASE-&

PATENTE
DE

INVENCIODN

por "DISPOSITIVO PARA EL MANDO AUTOMATICO DE ABERTURA Y CIE-
RRE DE IAS VAIVULAS DE EXTREMIDAD DEL FRENO, ENV EL ACTO DEL
ACOPLE DE DOS VEHICULOS FERROVIARIOS PROVISTOS DE FNGANCHE
AUTOMATICO", a favor de la firma italians COMPAGNIA ITALIANA
WESTINGHOUSE FRENI E SHGNALL S.p.4., residente en Via Pier
Carlo Boggio, 20, TURIN (Italia).
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MEMORTA DESCRIPTIVA

Como Se conoce la disposicién U.I.C. némero 522
condicién 25, prescribe que en el acto del acoplamiento de
dos vehiculos se efectue el acoplamiento automdtico del con-
ducto general del freno y la abertura de las vdlvules de ex—

tremidad de los dos vehfculos contiguos.

Ademds se preconiza le posibilidad de cerrar simul-
tdneamente las vdlvulas de extremidad de log acoplamientos en
contacto de dos vehiculos contiguos, maniobrando sobre uno
cualquiera de los dos vehliculos interesados, la leva que man-

da el demengendtis. S Lt i
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Ia presente invencibn tiene por objeto un dlsp031trvo
apto para realizar la apertura y el cierrs awtomdtico de las vdl-
vulas de extremidad, que representa el complemento légico y esen~
cial del enganche automdtico, en ol intento de satisfacer a to-

das las necesldades del ejercicilo ferroviario, segfin las direc-
tivas de la disposieibn citada.

Ia invencibn se describird ahora con referencia a los
dibujos esquemdticos anexos, provistos a puro titulo de ejemplo
no limitativo, en los que:

Ia figura 1 representa el dispositivo segin la inven-
cifn en la posicibn de vehiculo desacoplado,

Las figuras 2, 3 y 4, llustran el dispositivo en dife-
rentes posiciones de funcionamiento.

Ia figura 5 es wna variante del dispositivo ilustrado
en la figura 1,

El dispositivo objeto del invento estd comstituido por
los siguientes elementos esenciales:

a) Un distribuidor cilindrico D dispuesto sobre el ex-
tremo de acoplamiento o en cvalquier forma sobre la extremidad '
de cada vehiculo ferroviario de modo que sea accionado en el mo-
mento del acoplamiento de dos vehfculos.

Eventualmente el distribuidor D puede ser accionado,
antes que directamente, por unas transmisidn mecdnica flexible,
como resulte por la figura 5.

b) Un grupo operador, gue contiene:

~ wn cilindro de mando a doble efecto C que acciona
una vélvula de extremidad R.

El enlace entre una menija de mando de la vdlvula de
extremidad Ry un asta que sobresale del cilindro de mando C se
reéliza con un sistema de corredera que permite, como Se verd &
continvacibn, maniobrar 1a vélvula de extremldad R sea automdti-

ca sed manualmenta.



la meniobre puede efectusrse por entrambos lados de
los vehlculos actuando manualmenfe desde el exterior sobre la

citada menija de la vdlvule de mando R.

_ - Un 6rgano de control 4 al cual estd confiada la mi-
5. s8iln de garantizar él funcionamiento regular del cilindro de
mendo C en las fases de acoplado y de desacoplado, asl como im-
pedir el cierre a destiempo de la vélvula de extremidad R en
caso do partirse el tren. Ia particién del fren puede efectuar-
Se sea por efecto del desacoplamiento accidental de las extre--
q0, midades de dos vehiculos adyacentes, sea por la rotura de un ex-
tremo y consiguiente separacién del vehicule relativo. En el ca-
50 de accionamiento del distribuidor cilindrico D a través de
wma trensmisidén flexible, el 6rgano de control 4 es apto para
jmpedir el cierre & destiempo de la védlvula de extremidad R cuan~

15. do se verifica le rotura del citado flexible.

- Un dispositivo de aislado B apto para conectarse al
dispositivo de maniobra conocido del deéacople del tipo descri-
t0 y reivindicado en la patente italiana nimero 776.840 de la
propia solicitante, depositada el 10-9-66, de modo que, en el
20. scto de la maniobra de desacople de dos vehlculos, se mende el

. clerre de las vdlvulas de extremidaed R de ambos vehIculos antes

de la separaciln ofeotiva de Los dos vehfeulos.
El funcionamiento del dispositivo es el siguiente:

Funcionamiento

25, a) Vehfculo desacoplado (figura 1).

El aire provinente del conducto general C.G. encuen-
tre 1la vélvula R cerrada y alimenta, a través de w conducto
1, de we vdlvula de retenida 2 abierta y de un conducto 3, el
distribuidor D, cuyo véstago 4 de distribucién con enillos t6ri-
30. cos se mantiene en posicién central respecto al cuerpo del dis-
$ribuidor D por la accibn de dos resortes 5y 6 segtn cuanto se

ilustra en la figura.l.." : - -
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El resorte 5 actia por contraposicién entre uné viro-
la 42 y une virola 38 que apoya sobre un tope 40, mientras que
el resorte 6 actie por contraposicién entre la virols 42 y la
virola 44 que apoya sobre wn tope 45.

Un pistén 15 desplazable a retenida dentro del cilin-
dro de mando C divide a este Wltimo en dos cdmaras Ty 8.

Las dos cdmaras 7 y 8 del cilindro de mando comunicen
con la atmosfera respectivamente la primera a través de un con-
ducto 9, de una cavidad 10 practicada sobre el véstago 4 del
distribuidor D y de wn orificio tarado 11 practicado sobre el
cuerpo del propio distribuidor D, y la segunde a travéds de wn
conducto 12, de una cdmara 13 dispuesta en ol 6rgano de control .
A y de un orificio tarado 14. Un pistén 22, desplazable a reteni-
da dentro de wna segunda cdmara 24 del 6rgano de control 4, se
encuentra en la posicién de la izquierda representada en la fi-
gura 1, retenido por un resorte 23.

El orificio tarado 11 de escape se dirige pues, a
través de la cavidad 10 del véstago 4 del distribuidor D, 2 un
canal 26 brovinente de wna cavidad 25 practicads sobre el vidsita-
g0 del pistbén 22 del brgano de control 4.

El pistén 15 del cilindro de mendo C estd en 1a joleich
cibn central de equilibrio mediante la accibn de dos resortes
16 y 17, mientras que wn perno 18, de enlace entre la manija
del grifo de extremidad R ¥ wa corredera 19 del asta del cilin-
dro de mando C, se encuentra en la extremidad de la izquierda
de-la propia corredera 19.

b) Vehiculos acoplados (figura 2).

En el acto del acoplamiento de dos vehiculos, los ]
vdstagos 4 de distribucién de las dos extremidedes contiguas en-
tran en contacto. Se empujan venciendo la resistencia de los re-
sortes 5y 6 y se paran cuando las extremidades de los cuerpos
de los distribuidores D de los vehiculos acoplados estdn en con-
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tacto entre si, en la posicidn representada en la figure 2.

En esta posicibn, el vdstago 4 del distribuidor D pone
en comunicacién entre si, a través de la cavigad 10, el conducto
3 con el conducto 9 alimentando le cdmara 7 del cilindro do man-
do C.

Ya que la cdmara opuesta 8 del cilindro de mando C co-
munica con la atmésfera a través del conducto 12, de 1a cdmara
13 del érgéno de control 4 y del orificio tarado 14 (ver figura
1), el pistén 15 se desplaze hacia 18 derecha provocando la aber—
tura de la vdlvula de extremidad R, '

La vdlvula 15, a causa de su desplazamiento, descubre
un paso 21 para poner en comunicacibn la cdmara 7 del cilindro
de mando C con una cdmara 20 dispuesta en el interior del brgano
de control A en correspondencia de la extremidad izquierda del
pistén 22, El paso 21 permite asi al aire comprimido introducido
en la cdmara 7 del eilindro de mando O, alimentar a l1a cdmara 20.
La cdmara 24, opuesta a la cdmara 20 respecto al pistén 22, comu-
nica en permanencia con la atmésfers 2 través de wn escape 28,

El pistén 22 se desplaza por consiguiente hacia la derecha contra
la accifn del resorte 23 hasta alcanzar la posicidn representada
en la figura 2, En la citada posicién, el pistén 22 interrumpe
la comunicacibn entre el conducto 12 y la atmbésfera y pone en co-
mmnicacioén entre si el conducto 12 y el conducto 26 & travds de
la cavided 25 del védstago del pistén 22 y un orificio tarado 27.

El aire comprimido del conducto general C.G,, introdu~
cido en precedencia en la cédmara de la lzquierda 7 del cilindro
de mando C a través del conducto 3, de la cavidad 10 del vdstago
4 del distribuidor Dy del conducto 9, accede por consiguiente
ahora lentamente, a través del conducto 26, el orificio tarado 27,
la cavidad 25 del 6rgano de admisién 4 y el canal 12, asimismo
a la cdmara 8 de la derecha del cilindro de mando C,

El pistén 15 del propio cilindro C vuelve entonces a
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su posicifn de equilibrio central de forma que el perno 18 se

viene a encontrar en la extremidad dereche de la corredera 19.

De tal forma resulta posible la maniobra de cierrs ma-
nual de la védlvula de extremidad R, en el caso de gque fuese ne-
cesario,

Lo indicado anteriormente se refiere @ wn vehfculo cu-

yo conducto general C.G. es alimentado directamente por la loco-
motore,

En el vehiculo contiguo, el @ire que llega a través
del conducto general C.G., se¢ enlaza en la maniobra de acopla~
miento & través de los respectivos acopladores, alimenta un con-
ducto 29 y & través de wna vdlvula de retenida 30, va a alimen-
tar el conducto 3, repitiendo, como se ha visto precedentemente,
le maniobre de apertura de la relativa vdlvula de extremidad R.

¢) Maniobra de desacople (ver figura 3)

Er el acto de la maniobra de desacople de dos vehicu~
los es accionada contemporanecamente una palanca 31 del disposi-
tivo de aislado D, Ia palanca 31, como se ha dicho precedente-
mente, es apta para ser mandade manvalmente desde el exterior a
través del dispositivo conocido de maniobra.

Fl accionamiento de la palanca 31 provoes la aberiura
de uwna vélvula 32. Por consecuencia el aire del conducto general
C.G., a través de los conductos 33 y 34 1llega a wna cdmara 35 del

distribuidor D provisto de un escape exiguo a través de wn orifi-
cio tarado 36,

El aire. comprimido, admitido a la cdmara 35 del dis-
tribuidor D, provoca el desplazamiento de wn pistén 37 de este
Gltimo hacie la izquierda hasta contacto con la virola 38. El
véstago 4 del distribuidor D, solidario con el pistén 37, o8 em-
pujado asimismo hacia la izquierda interrumpiendo la comunicacién
entre los conductos 3 y 9, y poniendo este Gltimo en comunicacién
con la atmésfera a travég del orificio farado 1l y wn orificio
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41 practicado sobre el cuerpo del distribuidor, EL brificio 41

bresenta una seccién mas amplia que la del orificio tarado 11,

Ta cdmare 7 del cilindro de mendo C comunice por con-
siguiente con la atmbsfera a través del conducto 9, la cdvidad
10 del véstago 4 del distribuidor Dy los citados orificios 11
¥y 41. Por consiguiente, el pistén 15, por efecto del aire a pre-
sifn aln existente en la cdmara 8 siempre alimentada por el comm
ducto general C.G., a través del conducto 1, de 1a védlvula de re-
tenida 2, del conducto 3, de wna cavidad 39 del véstago 4 del dis-
tribuidor D, del conducto 26, del orificio cerrado 27, de la cal
vidad 25 en el vdstago del drgano de control 4, y del canal 12,
Se desplaza hacia la izquierda provocando el cierre de la vdlvu
la de extremidad R.

En el vehIculo acoplado, el vdstago 4 del distribui-
dor D es empujado hacia la izquierda heste alcanzar la posicitn
representada en la figura 3 venciendo la resistencia de los re-
sortes 5 y 6 que actuan contra el tope 40 a través de las Viro-
les respectivas 38 y 44 y el tope 45, BEn esta maniobra, el vds-
tago 4 del distribuidor D interrumpe la comunicacién entre los
canales 3 y 9, poniendo en cambio este Gltimo en comumnicacién
con la atmésfera y repitiendo asimismo para este vehiculo, como
se ha visto precedentemente, la maniobra de cierre de 1a relati-
ve vdlvula de extremidad.

Ia palance 31 del dispositivo de aislado B debe ser
abandoneda por el operario solo cuando la separacién entre 1os
dos vehfculos contiguos ya se ha realizado.

Cvando la palanca 31 es dejada y vuelve por consiguien-
te a su posicién normal, sobre el vehfculo enlazado a la locomo~
tora, el aire a presifr que habla sido admitido a la cdmara 35
del distribuidor D se descarga a la atmbésfera 2 travéds del ori-
ficio tarado 36 de escape.

El véstago 4 del distribuidor D retrocede por consi-
guiente hasts alcanzar 1q p031016n normal, nropla de wm vehiculo

r.., " g
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desacoplado, representada en la figura 1 Bajo la accidn de los
resortes 5 y 6 que actuan contra la virola 44, el tope 45 v la
virole 38 hasta hacer apoyar esta dltima contra el tope 40,

En estes condiciones, asimismo, 1a cdmara 8 del cilin-
dro de mando C commica con la atmésfera a través del conducto
12, la cavidad 25 del védstago del pistén 22 del 6rgano de con-
trol A, el orificio tarado 27, el conducto 26, la cavidad 10 en
el véstago 4 del distribuidor Dy el orificio tarado 1l.

Por consiguiente, comunicando entrambas cdmaras 7 y
del cilindro de mando C con le atmésfera, el pistén 15 es 1lleva-
do de nuevo & su posicibn central de equilibrio por efecto dec los
resortes 16 y 17, Entonces el perno 18 resulte a la izquierda
del ojal, siendo asi posible la eventual meniobra menwel de 18
védlvula de extremidad.

Es de observar que, simultdncamente & la cdmaras 8§ del
cilindro de mando C, se descarga asimismo la cdmars 20 sobre la
izquierda del pistdn 22 del 6rgano de control A, permitiendo asi
en definitiva al resorte 23 empujar nuevamente el pis+tén 22 a
le. posicién normal de reposo representada eon la figura 1. Ea la
citade posicién, la cdmara 8 estd en comunicacidén directa con

la atmésfera a través del conducto 12, la cdmara 13 ¥ el orifi-
clo tarado 14.

En el vehiculo acoplado, cuando los vehiculos se Se-.
paran de la locomotora, los resortes 5 y 6 del relativo distri-
buidor D empujan hacia la derecha el vdstago 4 relativo hasta
le. posicién normal de vehfculos desacoplados.

En esta maniobra, el vdstago 4 del distribuidor D in-
tei'rumpe la comunicacifn entre los conductos 3 y 26, poniendo -
en camblo este Gltimo en comunicacidén con el exterior y repitien-
do, asimismo para este vehfculo, 1la accifn de equilibrado de las
Presiones sobre ol pistén 15 del cilindro de mando C y, POr cop-
sigulente el retorno del perno 18 a la posicién de manlobra ma~

A . N~ €
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nual posible de la vdlvula de exbtremidad R,

En el caso de que & la maniobra de desacople no corresS-
ponde en cambio una separacibn efectiva de los vehfeulos en cuan.
t0 la maniobra es eguivocada, sucede que el vaciado de la cdma-
ra 35 del distribuidor D, sucesivo a la liberacién de la palanca
31 del dispositivo de aislado B, permite al conjunto de 1os re-
sortes 5 y 6 del distribuidor D del vehiculo enlazado a 1a loco-
motora, empujar hacia atrds el conjunto de los vdstagos 4 de lés
dos distribuldores D a la posicifn de acople de 10s dos veni cu~
los representada en la figura 2. BEa la citada posicién se resté-
blecen las comunicaciones entre los varios ambientes aptos para
provocar la reapertura de las vdlvulas de extremidad R,

d) Particidn del tren

Desacople accidental de dos'vehieulos (figura 4).

En el desacople accidental entre dos vehiculos, ellvés_
tago 4 del distribuidor D se lleve a las posiciones de reposo
ilustradas en le figura 1. En la citada posicibn, sl conducto
9 comunica con la atmésfera a través del orificio tarado 11, que

como se ha dicho antes, es de seccién relativamente restringido.

4l propio tiempo, existe una violenta descarga por el
conducto general C,G. a través de las extremidades de los aco-

pladores neumdticos puestos sobre el extremo de enganche.

Asimismo, en estas condiciones se confirma la abertu-
re de la vélvula de extremidad ya que ambas cdmaras Ty 8 del
cilindro de mando C comunican contempordneamente con la atmés.

fera sin que se desplace el pistén 15.

En efecto, la cdmara 7 se descarga & través del con-
ducto 9, la cavidad 10 en el vdstago 4 y el orificio tarsdo 11,
i entras que la cdmera 8 se descarga & través del conducto 12,
la cavidad 25 en el védstago del pistén 22 del dispositivo de
control C, el orificio tarado 27, el conducto 26, la cavidad
10 y el orificio tarado 11, .

s n -
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Rotura del flexball de mando del distribuidor a cons ecuencia

de la roture de una extremidad y consiguiente Separacifn del

vehfculo relativo (figura 5).

Seglin cuanto se ilustra en la figura 5, el distribui-
dor cilindrico D no estd enlazado directamente al extremo del )
vehiculo relativo, sino que la extremided externa del véstago 4
del citado distribuidor D estd dispuesta en contacto de wn pun-
tal 46 enlazado solidariamente a la extremidad de wn "flexball®
47 ape presenta, en la obtra exbtremidad, un segundo puntal 48
dispuesto saliente al exterior de la cabeza de acoplamiento.

Er el caso de rotura de wn extremo, y por consiguien-
te no de desacoplamiento de 108 extremos de dog vehiculos adya-
centes; pero en cuglquier forma de separacién de wn vehiculo,
puede suceder gque se rompa el "flexball" 47 de mando del dis-
tribuidor D de wno de los dos vehlculos pero permaneciendo los
puntales 48 de los Fflexball de 1los dos vehicﬁlos acoplados, sis.
tematizados en el interior de los adopladores neumdticos del
enganche neumdtico, afn acoplados entre si.

Incluso en este caso, la vdlvula de exbremided R del

vehiculo sobre el cual se realiza la roture, permenece abierta.

In efecto, la rotura del "flexball" 47 permite al vds-
tago 4 del distribuidor D mandado por &1, de desplazarse, bajo
la aceién del resorte 5 hacia la izquisrda hasta 1a posicibn de
reposo representada en la figura 4. De esta forme se provoca la
descarga de las cdmaras 7 y 8 del cilindro de mando C, andloge~
mente & cuanto Se ha descrito en el pérrafo precedente para ol
caso de desacople accldental de dos vehiculos.

Adsimismo, la vdlvula de extremidad del vehlculo enla~
zado a aquel en que Se verifica la rotura del "flexball! Perma-
nece abierta.

2

Esto sucede en cuanto, faltando el empuje sobre el pun
tal 48 de mando de;_gistrihuigor D del cltado vehiculo por efeco-
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to de la rotura indicada, el vdstago 4 del dlstribuldor D relé;l

tivo es empujado por la accién del propio resorte 5 hacia el ex-
terior hasta alcanzar la posicibn representada en la figura 4,

en la que las cdmaras 7y 8 del cilindro de mando comunican si-
multéneamente con la atmbésfera como ocurre en el vehiculo adya-

cente.

Naturalmente, quedando firme el principio del invento,
las particularidades de construcéidn y las formas de realiza-
cibn del dispositivo podrdn ser variadas ampliamente respecto
a cuanto se ha ilustrado y descrito a puro titulo de ejemplo no
limitativo sin por ello salir del dmbito de 1la presente inven-

cidn,

REIVINDICACIONES

’ Descrito el objeto del presente invento, se decla~
ran nuevas y de propia invencién las siguientes reivindicacio-
nes, con prioridad;de la solicitud de patente italiana no
67218 A/70 del 26 de Enero de 1.970.

l.- Dispositivo para el mando automdtico de abertura
¥y cierre de las vdlvulas de extremidad del freno, en el acto
del acople de dos vehiculos ferroviarios provistos de enganche
automdtico, caracterizado por el hecho de que comprende:

a) Un cilindro de mando neumdtico a doble efecto, cuyo pistén
estd cargado sobre ambas caras por medios & resorte que tien~
den & mantenerlo en une posicidn central y estd enlazado operc~
tivamente, mediante una transmisién mecdnice & movimiento per-
dido, con la vdlvula de extremidad R del vehiculo,

b) Un distribuidor neumftico, que tiene un védstago mévil entre
dos posiciones extremns,; cargado en una exbremidad por medios
de llamada a resorte que tienden a mantener el citado véstagb
en una posicibn intermedia de reposo, esitando el distribuidor

1azado neumdticamente con el cilingro de mando para ocasionar

“ - L. . -
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el desplazamiento del pistén desde la posicién central en ol '
sentido de aperfura de la vdlvula relativa por efecto del MOVi-
miento del véstago mévil del distribuidor de wne posicilén in-
termedia estable de reposo a wna segunda posicibn intermedia
estable, mientras el movimiento del vdstego mévil del distri-
buidor entre la segunda posicibn intermedis de ambas posicio.
nes extremas ocamiona ol desplazamiento del pistén en sentido
tal para debterminar el cierre de la vdlvula relativa.

¢) Un brgano de control enlazado neundticamente con el cilindro
de mando y con el distribuidor de modo para 1levar de nuevo el

pistén del cilindro de mando & la posicién central despubs de

cada desplazamiento del pistén desde esta posicibn centrals coo-
perando el vdstago mévil del distribuidor con un apoyo llevado
por un vehfculo contiguo para ser desplezado de la posicién ex-
trema de reposo & la posicibn intermedia durante la maniobra

de enganche de los vehlculos.

2.= Dispositivo, segin la anterior reivindicacidn, ]
caracterizado por el hecho de que la éxtremidad interna del vds-
tago mévil del distribuidor estd constituida por un pistén des—
plazable & retenida contra la accién de medios eldsticos, en
wne cémara de presién practicade en el cuerpo del distribuidor
¥ que manda, a través de una vdlvula de desacople, normelmente

cerrada el conducto general del aire comprimido,

3.~ Dispositivo, segln la reivindicacién 2, caracteri-
z2do por el hecho de que la cdmara de presién del distribuidor
estd provista de un orificio tarado de pequefia seccibn apto para

ponerla constantemente en contacto con la atmésfera externa.

4.~ Dispositivo, segln la reivindicacién 1, carscteri-
zado por el hecho de que el érganc de control estd constituido
substancialmente por un cilindro dentro del cual se monta a reto-
nida y desplazable contra la accién de medios eldsticos, un pig-
t6n apto para delimitar con las paredes del cilindro tres ocdma.

ras no comunicantes entre si, estando comprendida la primera de

s
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las cdmaras entre wne extremided del cilindro y une extremidad

del pistén y estando enlazada al cilindro de mando a través de
un conducto; estando cornprendidé. la segunda de las cdmaras en-

_ tre la otra extremidad del cilindro y la otra extremidad del

5. Dpistén y estando en comunicacidn con el exterior a través de
un orificio tarado; estando comprendida la tercera de las odme-
ras entre la pared lateral cilindrica del cilindro y wna cavi-
dad anular practicada sobre el pistbén y estando en comunicacifn
con el distribuldor a través de wn conducto tarado. :

10, 5.~ Dispositivo, segln la reivindicacidén 4, caracte:
rizado por el'hecho de que dos conductos ponen directamente en
commicacién el cilindro de mando con el brgano de control, es—
tando constituldo el primero de ellos por el conducto apto para
poner en comunicacifn el cilindro de mando con le primera cédma-

15, T del 6rgano de control y estando constituido el segundo por
un conducto enlazado por une parte a wma extremidad del cilin-
dro de mando y por la otra al 6rgano de control en correspon-
dencia de la segunda o de la tercera cdmara de este Ultimo se-
gin la posicidén asumida por el pistbn en el interior del brga-

20 no de control.

6.~ Dispositivo, segln la reivindicacién 1, caracte-

rizado por el hecho de que el cilindro de mando estd dividido
por el pistén desplazable en 8l, en dos cdmeras, le primera de

les cuales comunica directamente com el distribuldor a través
25, de wn conducto, mientras que la segunde cdmara, atravesada axial
mente por un asta anlazada por una extremidad al pistén y por

la otra extremidad & la corredera de mando de la vdlvula del
conducto general, comunice con el érgano de control a través
del conducto que desemboca en la segunda o en la tercera cdmo-

30 ra del Organo de control citado, Segln la posicidén del pistén.

7.~ Dispositivo, segln las reivindicaciones 4 y 6, ca
racterizado por el hecho de que el conducto apto para poner en

commicacién el cilindro de mando con la primera cdmara del 6r-
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gano de control comunica con la primera y con la segunda odme—

ra del cilindro de mando Segln la posicibn asumida por el pis—
tn en el interior del cilindro de mando.

8.~ Dispositivo, segtn la reivindicacién 7, caracte-
rizado por el hecho de que la primera cdmara del érgano de con=
trol permanece en comunicacién con la segunda cdmara del cilin-
dro de mando hasta que el pistén de esta Gltima no aleanza el
final de su carrera de apertura de la vdlvuls del conducto gene-
ral, comunicando por esta poSicibn del pistén ol citado conduc-
to con la primera cdmara del cilindro de mando,

9.- Dispositivo, segln las reivindicaciones 4 y 6, ca-
racterizado por el hecho de gque el distribuldor presenta enla-
zados, en correspondencia de su cuerpo cilindrico que contienc
el védstago mévil y en sucesibn hacie la extremidad libre de es-
te Wltimo, wn conducto que commica con la otra extremidad, a
través de vdlvulas de retenida, con el conducto genersl; el con-
ducto comunicando por la otra extremidad & través de w orifi-
cio tarado con la tercera cdmars del Organo de controli el con~
ducto comunicando por la otra exbremidad dirsctoamente con la
primera cémara del cilindro de mendo; sucesivamente al citado
Gltimo conducto estando practicados sobre el cuerpo del distri-
buidor un primer orificios tarado de pequefie seccibn y un so-
gundo orificio de seccibn mds grande.

) 10.- Dispositivo, segln la reivindicacién ly 9, ca-
racterizado por el hecho de que el vdstago mbvil del distribui-
dor, en su primere posicién intermedia, propia de un vehlculo
desacoplado, pone en comwmicacibén los dos conductos enlaszados
respectivamente a la tercera cdmara del 6rgano de control y a
le. primera cédmara del cilindro de mando con el exterior a tra-
vés del primer orificio de su distribuidor, mientras cierra por

la. extremidad el conducto enlazado al conducto general,

ll.- Dispositivo, segim las reivindicaciones 1 ¥ 9



5.

10,

15.

20,

25.

30.

caracterizedo por el hecho de gue el véstago mévil del distri;
buidor, en su segunda posicidn intermedia, propia de un vehicu—
lo acoplado establemente a otro vehiculo, pone en comunicacitn )
entre si los tres conductos enlazados al dlstrlbuldor en CorreS-
pondencia del cuerpo cilindrico que contiene el vdstago mévil
citado, interrumpiendo este Gltimo la comunicacién entre los ci-

tados %res conductos y el exterior.

12, Dispositivo, segln las reivindicaciones 1 y 9,
caracterizado por el hecho de gque el vdstago mévil del dis+tri-
buldor, en las dos posiciones extremas asumidas durante la ma.
niobra de desacople entre dos vehiculos, pone en comunicacién
entre sI el conducto enlazado a la tercera cdmara del brgano de
control, mientras que pone en comunicacibn el conducto enlazado
a la primera cdmara del cilindro de mando con el exberior a tra-
vés de ambos orificios practicados sobre el cuerpo del distri.
buidor.

13.~ Dispositivo, segln las reivindicaciones 4y 8,
caracterizado por el hecho de que los medios eldsticos aptos
bara contrastar el movimiento del pistén en el interior del br-
gano de control estdn constituidos bor un resorte en hélice, el
cual es apto para ser comprimido axialmente por la fuerza ejer-
cida sobre el pistén por el aire a presién contenido en el in-
Terior de la primera cdmara del eilindro de mando durante la
maniobra de acople y alimentado & le primera cdmara del brgano
de control solo en correspondencia del final de la carrers del
pistén de apertura de la vdlvula del conducto general,

14.~ Dispositivo, segfn la reivindicacién 4, caracte-
rizado por el hecho de que el conducto 2pto para poner estable-
mente en comumniczcién la segunde cdmare del cilindro de mando
con el 6rgano de control ¥ el conducto apto para poner estable-
mente en comunicacién la fercera cdmara del érgano de control
con el distribuidor estdn enlazados al Organo de control en po-
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sicién tal para comunicar entre sf a %ravés de la tercera cdme~
ra del 6rgano de control citado cuando sl pistén de este Ultimo
he renlizado el desplazamiento axial provocado por la edmisidn

de aire comprimido a la primera cdmars del Organc de control,
aisldndose la tercera cdmara del 6rgano de control en correspon- |
dencia de la citada posicién del pistén y comunicando fnicamen—

te con el exterior a través de su orificio tarado,

15.~ Dispositivo para el mando automditico de abertura
y cierre de las vdlvulas de extremided del freno, en el acto del

acople de dos vehfculos ferroviarios provistos de enganche aubo-
mdtico,

Segln se describe y reivindica en la presente memoria
descriptive que consta de 16 pdginas foliadas y escrites a miqui-
na por una sola de sus caras y acompaiiades de los dibujos regle-
mentarios., ' '

Madrid, a 25 Enero 1971

p.a. JAIME ISERN

p.p.\h-"——?\'

Flemado: OSE F, NIETO

mpe.
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