S/Ref: 18228 OP/CIM
N/Ref: 0G. 21.101.-MT

3867560

rs s o 3875 6 6

S s s OHR £4 l SA t s  A HD D Sh  ls S h

SECCION TECNICA
CLASIFCACION L P €

cast__F O gz
SUBCLASE M

MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" DISTRIEUIDOR ROTATIVO IE ARRANQUE NEUMATICO DE UN MCTOR
IERIICO EN PARTICUTAR DIESEL O ANALOGO " o

- wm e W ee

Solicitante: Ta Socieded de Responsabilided Limiteda: SOCTE-
TE D'ETUDES DE MAGHINES THERMIQUES, de naciona-
1idad frencesa, domiciliada en 2, Quei de Seixe,

SAINT-DENIS, Francia.



5

10.

15.

20.

25.

30.

Ia prosente invencién se refiere y tiene esencial-
mente por bbjeto un dispositivo distribuidor comin, automé-
tico, rotativo para el arranque por aire comprimido de un mo-
tor térmico policilindrico de combustidn interns, en particu-
lar pero no exclusivamente de_ﬁn motoriDiesel o andlogo, asi
como las diversas aplicaciones y utilizaciones resultantes de
su puesta en précfica ¥ los sigtemas, -conjuntos, aparatos,
miquines, mecanismos, equipos e instalaciones provistos de
tales dispogitivos.

Es sabido que el arranque o puesta en marcha neu-
métice principalmente de motores Diesel se puede efectuar de
diversas maneras conocidas. En todos los casos, fodos log ci-
lindros del motor Diesel o solamente algunos de ellos compren~
den cada uno uns vilvula suxiliar llémada de srranque neumati-
co que recibe directamente el aire comprimido principal de
puesta en marcha y que es accionade para su apertura por una
presidén de aire‘comprimido piloto o de mando cohducida por
separado & la vilvuls por una conduccién auxilisr que sirve
iguglmente para la purga o conexidm al escape del aire de
mendo de la vdlvuls despuds del cierre sutomitico de,ia‘m;s-
me principalmente por la accién combinada aditiva de un mue=
1le de retorno y de la presibn de aire comprimido priacipal
de arranque. La presién de aire piloto o de mando es'?ﬁminia-
trada o caeda vdlvula de arrangue por un distribuidor Je aire
que, en particular en el caso de g?anaes motores Diesel, com-
prende una serie de vdlvulas distribuidor deslizante ‘o andlo~
g0 en mémero igual al de los cilindros a alimentar ccn aire
comprimido y asociadas respectivamente cada una con una vile
vule de arranque, es decir, con un cilindro. Cada vélvula de

distribuidor comprende une llegada de aire comprimido y una
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partida de aire compriﬁido piioto haéia la vélvula de arran-
que asociada, efectidndoge la pﬁrga de aire anteé_citéda §6r
medio de dicha vélvula de distribuidor. Ias vélvulas de dis-
tribuidor pueden sef montadas individuélmente,en la proximi-
dad de cada uno de los cilindros a los que sirven o estar
agrupadas en estrella y alojadas en el extremo del motor.

BEn el primero caso, cada vélvula es accionada en un orden de

“sucesidn determinado por unag leva individual fijada sobre el

drbol de levas del motor o arrastrads por el mismo y en el
seguhdo caso, todas las valvulas de distribuidor sbn accio-
nédas en un orden de sucesidén determingdo por una leva de
mando finico o comfn montada sobre el drbol de levas del mo-
tor o arrasfrada'por el mismo. Esta reslizacidén presenta el
inconveniente de nécesitar wne vélvule de distribuidor por -
vélvula de arrangue, 1o que complica la construccién y aumen~
ta el ooste de‘fabrlcac1on del motor.

Es gabido igualmente que en el caso de pequeﬁos mo-
tores Diesel, ol aire comprimido de puesta en marcha neumdti-
ca, es distribuido, por un disco agujereado rotativa, a cada
vilvula de ar&anque, que és entonces ung vél%ula o:ﬂiﬁéria de

admisién de aire gque se abre por la presién de aire comprimi-

3 an

"do principal y que admite el aire comprimido dentro del cllinp

Amana

dro con vistas a su expansidén. Tal disco dlstrlbuidor girato-
rio, que es comin a todas las vilvulas de arranque,~é; arras=
trado generslmente por el &rbol de levas o anjlogo del motor
estando montado por ejemplo en el extremo de dicho érhol Yy

recibe el aire comprimido por una cara, las mds de las‘veces
axlslnente y sobre toda esta cara, mientras que esua en cone

tacto deslizante prenssdo estanco, por su care opuesta, gene~

ralmente de luns o pulido especular, con la cara conjugada
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de un estator o cuerpo distribuidor fijo. Esta disposicién
conocida presenta varios inconvenientes. En primer lugar,
si este dispositivo debe ser aplicado a éfandes motores,
es necesario prever un disco giratorio y conductos de ali-
‘5. mentacién de aire comprimido de gran seccidén para vehicular
el cavdal de aire comprimido ﬁecesario para el arrangue del
motor. Otro inconveniente, que es mds serio, reside en el
hecho de que el gire comprimido, que llega sobre el disco
distribuidor, Qctﬁa sobre toda la superficie frontal del mis-
10. mo, de modo que el disco es prensado mn& fuertemente contra
el cuerpo distribuidor, fijo, teniendo. como consecuenciz un
frotamienfo congiderable que ocasions un desgaste rdpido re-
ciproco de las superficies mutuamente en éontacto mévil asi
como uns potencia necesaris mds elevada pars arrastrar el dis-
15. oo distribuidor en rotacién. '

La invencidn tiene por objetb suprimir los inconve-
nientes antes citados creando un dispositive distribuidor de
disco rota%ivo en el que la fuerza de presibn, con la que es
aplicado el disco distribuidor contra el cuerpo distribuidor

20. f£ijo, es inferior, a presidén de gire comprimido igﬁély:a la
sufrida por el disco distribuidor en los dispositivosrcono-
cidos antes mencionados. Con tal objeto, el dispositivo de
acuerdo con le invencién esté caracterizado por preseutar
una conformecion del disco distribuidor tal que el aire conm=

25. priﬁido que llega actle solamente sobre unas porcidn circular,
por ejemplo anular y con preferencia sensiblementezéypcéntri-
ca, de dicho disco que es asi aplicado con ung fuerza de pre-
sidn total resultante reducida contra el cuerpo disbtribuidor
fijo asociado. Esta disposicién presenta la ventaja de redu-

30. cir el desgaste del disco y/o del cuerpo distribuidor fijo
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en gran medide asi como la potencias necesaria para el arras-
tre del disco en rotacidn.

El dispositivo de acuerdo con la invencidn estd
caracterizado en consecuencia bor la simplicidad y la-efi—
cacia d¢ los medios utilizaedos para paliar los inconvenien-
tes del estado anterior de la técnica.

Se comprenderd mejor la invencidn y otros objetos,
caracteristicas, detalles y ventajas de la misma que apare-

cordn més clarsmente en el curso d¢ la descripeidn explica- -

tiva que va a seguir, haciendo referencia a log dibujos

esquemdticos anexos, dados tnicamente a titulo de ejemplos
que ilustran dos modos diferentes de realizacidén de la in-
vencién y en los que: )

- Ia figura 1 representa una vigta en corte lon-

gitudinal o axiazl del distribuidor de arranque de disco :i-

i . o »
ratativo para un motor Diesel de seis cilindros;

- Ia figurala es ung vista aiglada de frente, del
lado de luna, del disco distribuidor antes citados

- Ia figura 3 es ung vista de frente conjugada de -
aplicacidn del cuerpo distribuidor fijo, sensiblemente segin
ls linea de corte transversal III-III de la figura 1;'5

% Lo figura 4 representa una vista fragmeﬁééria,
en corte longitudinal, de una variante de ejecucién-asl dis-
positivo de acuerdo con la invencin. “3'

Segln un ejemplo de realizacidn representzdd-en la -
figura 1, el distribuidor de arranque 1 estd montadgiéohke
el bastidor o cdrter 2 de un motor Diesel por ejemplqj@e seis-
¢ilindros, sensiblemente en sentido coaxial en la proionga- -

¢ién del 4rbol de levas del motor. Este dispositivo compren~’

de wn estator o cuerpo distribuidor fijo 3 fijado por ejemplo .
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por une place~brida apropiada con el bastidor 2 principal-

mente por medio deornillos o andlogos 4. En el lado en que

- egtd fijado con el bastidor del motor, el cuerpo distribui-

dor 3 comprende une poreién cilindrica axislments saliente
de centrado o andilogo 5 que se acople en un orificio corres-
pondiente 6 que atraviesa el bastidor 2 del motor y dispuesto
sensiblemente en sentido coaxial al drbol de leves del mismo.
El drbol de levas se prolonga por un extremo de eje de arras-
tre de los auxiliares enganchados 7 de los que solamente el
extremo de mando es visible en la figura 1. Este extremo de
sjo 7 estd ﬁnido por una‘juﬁta de acoplamiento apropiada 8
con un 4rbol 9 de mando del distribuidor rotativo sengible-
mente alineado con el extremo'de eje 7 y montado de manera
giratoria, por medio de casquillos o cojinetes de 4rbol de le-
vas gpropiados 10, con preferencia del tipo autolubrificante,
en un mandrilado correspondiente 11 que atraviesa longitudi-
nalmente el cuerpo 3, estando asegurada la estangueidad del
paso del drbol en el lado del acoplamiento por un anille o
guarnicién anular de junta endlogs spropiada 12 montada en
un vaciado correspondiente del euerpo 3. .

Ia porcién extrems libre 13 del cuerpo 3 es desmob=

table y constituye unz especie de caja fijada amoviblemente

. con el cuerpo 3 por tornillos o andlogos 14 que afrsviesan

una tapa 0 sombrerete extremo amo%ible 15 que ¢ierra el ele-
mento 13 en ol lado opuesto al cuerpo 3. La caja 13 estd
centrada sobre el cuerpo 3 por un asiento central saliente
respaldado del cuerpo 3 gue se empot&a en el extremo adYa~
oentelde la caja 13+ En eata caja'13 estd montado girutorio
el disco distribuidor 16 gplicado por su cara 17, vuelta ha-

ols el cuerpo 3, por contacto deslizante contrs la cara extre-
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ma 0 terminal conjugada 18 del asiento de centrado antes
menciongdo del cuerpo 3.

El disco 16 constituye el mayor de loa platos de
un manguito 19 con dos platos sensiblemente coaxiales 16 ¥
20 longitudinalmente espaciados, de didmetros diferentes y
montados giratorios, de maners estanca, por su speriferis
respectivamehte en mandrilados correspondientes 21, 22 de
la caja {3 .Gelimitando entre ellos un espacio anular 23
comunicado al menos por un orificio’ 24, por ejemplo sengi-
blemente radial, con el conducto o la boca de alimentacién
de aire combrimido (no representado)que ejerce asi una aceidén
diferencial sobre el disco 16.

El manguito 19 estd acoplado ventajossmente a pre-
8ién por un mandrilado cénico sobre un asiento cénico extre-
mo conjugado 25 del drbol 9 sobre el que se mantiene el man-
guito por apriete con ayuda de una tuerce 26 frenada o blo-.
queada por una contra-tuerca o tuerca autofrenante apropia-
de, roscada sobre el extremo fileteado del drbol 9 con hnter-
posicidn de una arandela de apoyo apropiada 27. Esta dispo-
sicidn presenta la ventaja de permitir un reglaje fé&ii del
manguito 19 en el montaje. , ‘,

El plato 20 es llegado el caso mds largo qﬁb el
disco 16 y comprende un vaciado centrél abierto para el alo-
jamiento del extremo libro del drbol 9 con sus tuercés de .
fijaciébn. ﬁa estengueidad de los asientos periférinns del
plato 20 y del disco 16, que estan en contacto giraﬁqrio
con la pared lateral de los mandrilados correbpondienﬁes
22 y 21 de la caja, es realizada ventajosamente por uéa Jjun~-
ta de laberinto 28 en si conocida. Segin una variante no re-

presentada, esta estanqueidad puéde ser asegurade por una
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guarnicién enular de junta con labio adelgazado, labio adel-
gazado que se pone entontacto con la pared lateral antes ci-
tada de los mendrilados 21, 22 solamente bajo la accidn del

aire comprimido y mientras dura la aplicacibén del mismo, de

modo que cege de ser aplicado contra la- pared del mandrilado

- &l final del periodo de puesta en marchs pars no frenar, por

un frotemiento de contacto eventual, el movimiento de rota-
cidn del conjunto giratorio del digpositivo después de habver
arrancado el motor.

_ Como el didmetro exterior del disco distribuidor
16 es mayor que el didmetro exterior del plato 20 del man-
guito 19, el aire comprimido, que lléga por el orificio 24
N ejefce su presidén tanto sobre el disco 16 como sobre el
plato 20, somete al disco 16 @ una fuerza de presidén resul-
tente diferencial que tiende g aplicar el disco contra el
cusrpo 3 y resultante de la diferencia de las secciones res-
pectivas del disco 16 y del plato 20. Este accibén de empuje
es én realidad equivalente a la fuerza prqducida por lz pre-
sibén de aire comprimido que se aplica sobre la‘superficie
amlar de la corona del disco 16 cuya enchure es igual.a la

diferencia de los radios respectivos del disco 16 yvde; pla~

to 20. Esta fuerza de presidm total resuliante es pres infe-

rior a la fuerze de presién que hdbrie sido producida por el
aire comprimido actuando exclusivamente sobre la sumerficie
expuesta o libre total del disco 16. Dicho en otras palabras,
dado que el aire comprimido actia gimulténeamente éiéuiendo
los dos sentidos opuestos en direccidn axial del sistema, es
decir, por un lado sobre la superficie frontal aparénte inter-
na del plato 20, definide por el didmetro exterior del mismo
y por otroe lado sobre la superficie frontal aparente del dis-

¢o 16, situada frente a la del plato 20 y definida por el did-
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metro exterior del disco 16 que es superior sl didmetro exte-
rior del‘plato 20, el manguito 19, por lo tanto el disco 16
estéd sometido o una fuerza de presidn resultante que actia
axislmente de la izquierda hacia la dereché en lag figura 1
(tentiendo por consiguiente a prensar el disco contra el
cuerpo distribuidor 3) e igual a la diferencia de las fuer-
zas de presidn totales ejercidas por el aire comprimido res-
pectivemente sobre el disco 16 y sobre el plato éo, siendo
pués dicha fuerza 'de presidn resultante inferior a la fuer-
za de presidn toﬁal.ejercida por el aire comprimido sobre

el disco 16. Hay que'hacer gonstar que ei disco distribui~-
dor 16 debe estar giempre splicado durante el periodo de
arrangue con ung cierta presidn al menos residual contrs
el cuerpo distribuidor fijo 3 conr el fin de que séé&eali—'
zade una estanqueidad suficiente por contacto a presién

en el plano d; junta o la intérfaciefenire ias caras fron-’
tales reci{procamente en contacto 1{ y 18 respeétivamente

del disco 16 ¥y dei cuerpo fijo 3. .

La estanqueidad periférica entre el asiento de
centrado 5 del cuerpo 3 y el orificio de paso 6 qge atra—
viesa la pared 2 del bastidor del motor estd asegurada ven-—
tejosamente por lo menos por un anillo o guarnieién snular’
de Jjunta 29 montada en una garganta perifériea correspon-
diente del esiento de’ cantrado 5.

. Para reducir sln mds la friccidn entre lag- super-
ficies en contacto del digeo distribuidér 16y de%‘guerpo
distribuidor fijo 3, con el fin de reducir afn més~;l dos-
gaste mutuo por abrasion de sus dos superficies g§§ como

la potencla absorblda por el congunto giratorio paras vencer

las resistencias pasivas opuestaes principalmente por el fro-
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tamiento de deslizamiento entre dichas superficies en cénp
tacto, el menos une de las dos cares 17 & 18 en contacto
mutuo respectivemente del disco 16 y del cuerpo 3 y con pre-
ferencia lg cara 17 del disoco 16 estd provista ventajosamen-
te de un revestimiento de una materia de bajo coeficiente de
frotamiento (por ejemplo de la materia plistica comocida co-
mercislmente por la marcs Teflon) o una caps de sustancia
autolubrificante en seco (tal como el bisulfuiro de molibde-
n0). |

La reparticidn del aire comprimido en el cusrpo 3
con vistas a la alimentacién de los diversos cilindros estd
asegurada por conductos de alimentgeibén 30 cuyo nfmero es
igual al de los cilindros del motor, es decir, a seis en el
ejemplo representado. Bstos c;hducfos desenmbocan laterzlmen~
te en el exterior del cusrpo 3, con preferencia por orificios
o bocas sensiblemente radiales 31 que estén conectados cada
uno, por una tuberia no representada, con un cilindro distin-
t0 del motor. Cada conducto 30 comprende ventajossmente una
porcidn sensiblemente rectilinea cuya direccién longitudingl
es sengiblemente paralels ai eje de rotacibn del conjunto mé-
vil y que desemboca en la cara froatal 18 del-cueréc'é'a'tra-
vés de un ovificio 32. Los seis orificios 32 son con-prefe-
rencia equidistantes del eje de rotacidn antes oitéao.j uni~
formemente repartidos, por consiguiente segin sepafééiones
angulares iguales de 602, sdbre ung misme circunfereﬁcia
concéntrica a dicho eje'de rotaci6n, como se muestra en la
figura 3 que representa ks, cara terminal o extrems dél"cuerpo
3 suponiendo que se ha retirado la caja 13 y el mﬁﬁguito 19.
Estos conductos de alimentacién 30 sirven igualmenie para la

purga de aire de los cilindros respectivos del motor y'con
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$al objeto, se ha previsto con preferenc@a varios conductos

de purga 33 en el cuerpo 3, cuyo nfimero es igual por ejemplo

& la mitad del nimero de los cilindros del mofor,,de modo que 8
se ha previsto tres conductos de purga 33 en el presente ejem~
plo que desémbocgn lateralmente en el exterior del cuerpo 3
por orificios con preferencis radisles 34 que se abren o ter-
minan ventajosamente en una gargente periférica comin 35 for-
mando wn caenal circular de evacuacidn abierto hacia el exte-
rior y que pone en comunicacién los diversos orifioios de pur-
ga 34. BEste canal 35 estéd ventajosamente recubierto por una
banda de chapa perforada, un fleje perforado, una tela meté—
lica o wn enrejado o rejilla andloga 36 formando £iltro o si-
milar.

Cada conducto de purgs 33 comprende ventajosamente

ung poreibn sensiblemente recta en direccién longitudinal sen-

giblemente pafalela al eje de rotacidén del conjunto giratorio
¥y desembocando por un orificio correspondienté 37 en un canal
eircular 44 coaxial a dicho eje de rotacidn y abierto en la
cara frontal 18 del cuerpo 3. Estos orific%os 37, en nimero
de tres en la figura 3, que estdn as{ conectados pur el ca- -
ngl gnular comin 44, son ventajosamente equidistantes del eje
de rotacidn antes citado y uniformemente repartidos,:segﬁn‘
intervalos angulares lguales de 1202, sobre une misme circun-
ferencia concéntrica a dicho eje que es sensiblemente la cir-
cunferencia media del canal 44 y de un didmetro ﬁorrejemplo
inferior al didmetro de la circunferencia que pasa por los
centros de las orificios 32. | o

El disco distribuidor 16, cuya cara frontal de pu-
1lido a modo de luna o'especular estd répresentada‘én lg fi-

gure 2, coﬁprende un orificio de paso de aire comprimido 38
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que atraviesa el disco 16 para desembocar por un lado en el
espacio anular 23 y por otro lado en éi fondo 39 de una ra-
nure arqueads 40 concéntrica al 4rbol 9 y formada en la ca-
ra 17 del disco 16 con el fin de abrirse en esta cara. Este
vaciado 40 presents aproximadsmente ls forme de una ldnula
con extremos redondeados o de unaz judia, cuys anchura radisl
8l didmetro del orificio 38 y cuya 1linea de arco de circun-
ferencia media pasa por el centro de dicho orificio 38. Este
orificio 38 tiene igual diémetré que los orificios 32 antes
citados y la distancia radial del centro del orificio 38 al
eje geométrico de rotacidén del 4rbol 9 es igusl & le de los
orificios 32, de modo que el orificlo 38 se puede disponer
exactamente frente a cada uno'de los orificios sucesivos 32
en el curso de la rotacién del disco 16. EL vaciado 40 estd
definido por dos arcos de circunferencia concéntricos al eje
9, delimitados en los extremos por dos arcos de ciréunferenp
cia de radio sensiblemente igual al del orificio 38. La lon-
gitud ourvilinea del vaciado 40 segin su arco de circunferen—
cia medio corresponde s un dngulo en el centro inferior a la
separacidén angular (aqui de 602) de dos orificios 32 sucesi-
vos, es decir, inferior a lg distencia cirounferencial de
entre-ejes de sus centros, pero superior a la separﬁcién :
circunferencial de dos orificios 32 sucesivos es decir s

la longitud ocurvilinea de la porcidn de cara maciza que los
separa. Asi el vaciado 40 puede recubrir simulténeaménte‘en
parte dos orificios 32 sucesivos, es decir, que le alimenta-
¢idn de un orificio 32 comienzs antes de que el vaciado 40
abandone el orificio 32 inmediastamente precedente en el sen~-
tido de rotacidn del disco, con el fin de awegurar la conti-

nuidad de la distribucidén de aire comprimido pasando de un
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¢ilindro a2l eilindro a alimentar giguiente, estando alimen-
tado un solo cilindro cade vez en el presente ejemplo.

En la cara 17 del disco 16 se ha formado igualmen~
te una ranurs arqueada 41 de fondo macizo, la cual se abre
en la cara 17 y es sensiblemente simétrica con relacién al
eje que pasa por el centro de rotacién del disco 16 y el cen~
tro del orificio 38, siendo el vaciado 40 igusluente simétri~
co con relacién a dicho eje. Ia ranura 40 es concéntrica al
eje de rotacidén del disco 16 y el radio de su arcd de circun-
ferencia medio es igual a lgfistancia del centro de cada orié.
ficio 32 al eje de rotacidn antes mencionado. La anchura ra-
dial de esta ranure 41 es sensiblemente igual al didmetro de
cada orificio 32 y su longitud circunferencia que éigue su
iinea media es suficientemente grande para que, cuando el ori-
ficio 38 se encuentra frente a un orificio 32; los otros ori-
ficios 32 estéﬁ todos frents a la ramura 41 con el £in de co-
municar colectivamente con ella.

En cada extremo de la ranura 41 éstd ge halla late=
ralmente escotads radialmente hacias el interior siguiende un
vaciado gl menos sproximadamente semi-circular 42 oﬁjé:radio
es al menos igual al de cada wno de los orificios 37 o.a la
anchura radial del cangl amular 44. "}'

Los dos vaciados 42 son simétricos con rolacién al
eje que pasa por el centro de rotacién del disco 16y el
centro-del orificio 38 y la circunferencia, qﬁé'pof:log cen—
tros de curvatura de los dos vaciados 42, es concéntr@ca al
ejé de rotacidén 9 y a un radio al menos igual al ra&iq medio
del canal 44 o a la distancia radial del centro de_pgéa ori-
ficio 37 a dicho eje de rotacién. De este modo, sea cﬁal fue-

re la posicidn angular del disco 16, la ranurs 41 comunioca
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congtantemente, por medio de los vaciados 42, con el canal

egnular 44 del cuerpo 3, por lo tanto con los orificios de
purga 37 del mismo.
Ia longitud cirecunferencial de la ranura arqueada

5, 41 es tal que cuando el orificio 38 del disco se encusntra

frente a un orificio 32 del cuerpo 3, todos losg otros orifi-

cios 32 estén conectados con el escape o purgados al aire li-

bre por medio de la rahura 41, de los vaciados 42, del canal

44 y de los orificios correspondientes 37. Cuando el vaciado

10. 40 se superpone a dos orificios 32 sucesivos pars asegurar
la continuidad de la alimentacibén con aire comprimido pasan-
dos de wnl cilindro alimentado el c¢ilindro a alimentar si-
guiente, estos dos orificios 32 no comunican con lg ranurs
41 y por lo tanto no estén conectados con el escape.

15 E1l disco 16 esta ademis atravesado por ejemplo por
dos orificios diametralmente opuestos 43 cuyos centros estén
alineados por ejemplo'con el centro del orificio 38. El eje
de cada orificio 43 se encuentra g uns distancia radial'tal
del eje de rotacidn antes citados que cada orificio 43 esté

20. siempre frente al cansl de purgs 44 y comunigue pueu‘gpnstan—
temente con los orificios de purga 37 durante la ro#gc;én del
disco 16. Cada orificio 43 constituye en realidad un conducto
que atraviesa el cubo del manguito 19 paralelamente_élxeje de
rotacién para desembocar en el vaciado extremo en el interior

o5, del plato 20. Estos conductos 43 estdn destinados a évacuar
las fugas de aire comprimido que pasan entre las sﬁﬁé%ficies
en contacto respectivamente'de dicho manguito y de la'éaja 13,
principalmente a través de la junta-28,,d§ modo que 1os espa-
clos o eavidades, que reciben dichas fugas, comuniquen asi con

30. el exterior a través del cuerpo 3.
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En la posicidén del disco 16 representads en lg fi-
gura 1, el orificio 38 del disco giratorio estd coaxialmente
frente a un orificio 32 del cuerpo fijo 3, de modo que el aire
comprimido, que llega por el orificio 28 y el espacio anuler
23 dentro de la caja 13 sobre la cara superior del disco, lo
atraviesa pars alimentar un cilindro de motor pasando por el
conducto 30 y el orificio 31 asociado del cuerpo 3, mientras
que los otros cilindros son purgedos por medio de los otros
orificios 31 y conductos 30 cuyos orificios 32 se hallen fren— ’
te a la ranura 41 del disco cuyos vaciados 42 se encuentran
frente al canal de purga circular 44 del cuerpo 3.

A titulo de ejemplo puramente indicativo, se puede
elegir los didmetros exteriores respectivos del disco distri-
buidor 16 y del plato 20 de tal modo que la fuerza de presidn
resultante, con la que es apoyado realmente el disco 16 contra
el cuerpo 3, no represente mis que el 30% de la fuerza de pre=-
sién total efectivamente aplicada sobre toda la superficie
frontel aparente del disco por el azire comprimido que llega
al espacio anular 23, de modo que se¢ obtenga as{ una reduc-
cidn del 70% de la presidn efectiva de contacto y esta-fuerza
de presidén residual active del 30% es suficiente para asegur
rar la estanqgueidad en ls junta entre las superficleg 17 vy 18
en contacto deslizante reciproco. . f V

La figurs 4 representa una varisnte de ej§§ﬁ016n
del distribuidor neumético rotativo antes mencionado, en la
que la alimentacién con aire comprimido se efectﬁa_éiéuiendo
uns, direccién de llegada sensiblemente axial, de uhé“éanera
en si conocida. El disco distribuidor 45, que esté'ig&almente

aqui acoplado sobre el extremo cénico 25 del d4rbol’Y para ser

solidario en rotacidn del mismo, estd montado giratorio en una
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caja 46 formando sobrerete de cierre del cuerpo fijo 3, y-
ouya pared de su cara terminal o extrems estd ‘atravessds por
un orificio deillegada de aire comprimido 47 =zensiblemente
coaxial al eje de rotacidn 9. EL disco 45 constituye aqud
el plato extremo de un manguito con plato dnico o andlogo

48 formando uns especie de casquillo con cavidad interior
cilindrics 49 comprendiendo, en su extremo interno, una pa-
red transversal de fondo atravesada por wn orificio con man-
drilado cbnico que se acopla sobre el asiento 25 y proviste
exteriormente de ung brida radialmente saliente que congti-
tuye el disco distribuidor 45. Este disco o plato 45 se une
coaxialmente, con preferencia por una parte sensiblemente
troncocdnica 50, con una poreidn cilindrica 51 de didmetro
exterior mds pequefio que el del disco 45. E1l manguito 48
estd asi montado giratorio de manera estanca, por las perife-

riss respectivas de su plato 45 y de sﬁ poreidn cilindrica

V'51, respectivamente en unos mandriledos correspondientes 52, 53

de la caja 46, mandrilados que se unen entre sl por respaldos
apropiados. La porcidn cilindrice hueca 51 tiene su vavidad in-
terna 49 ablerta en su extremo exterior frente sl orificio 47

de entrada de aire comprimido. Ia estanqueidad enxrg"igs super-

'ficies cilindricas en contacto respectivamente del @énéuito

48 y de la pared interna de la caja 46 se puede realizar bien
por juntas de laberinto tales como-21, 28 o por guérniéiones
con labio delgado del tipo desorito anteriormente. La.cavidad
49 comunica directamente con el orificio de distribucién 38
del disco 45 por un conducto o paso 54 oblicuo, es decir,
inclinado con relacidn al eje de rotacién del oonjﬁnto»mévil
¥ que estd situsdo en la parte cdnica antes citada 50. Duran-

te la rotacidn del disco 45, el orificio 38 se coloca sucesi-
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vamente frente a diferentes conductos sucesivos 30 previstos

en el cuerpo 3, siendo el modo de funcionamiento o de accidn
del disco précticamente idéntico al del modo de realizacién
anteriormente descrito. ;

5, ' Las fugas de aire comprimido, gque atraviesén even=
tualmente la junta de estanqueidad 28 y que se'acumulan en el
espacio anular estanco 55, son evacuadas por lo menos por un
orificio de purgs 56 que atraviesa, por ejemplo sensiblemente
en gentido radial, la pared lateral de la cajav46;

10. En el segundo modo de realizacidn, se comprueba que
la presién del aire comprimido que llegs por el orificio 47
ge ejerce tmicamente sobre la cara frontal o extrems libre de
la porcibn cilindrica 51 cuyo didmetro exterior es sensible-
mente més pequefio que el del disco 45, de modo que la fuerza

15. Ge presién total, con la que es presionado el disco contra el
cuerpo 3, es sensiblemente inferior a la que se habria produ~-
cido si la presidn de aire comprimido hubiera sido apliceda’
gsobre la seccidn aparente frontal real del disco 45, es decir,
correspondiente al didmetro exterior del mismo. A titulo de

00, ©Jemplo puramente indicativo, la fuerza de presién regultante
antes citada, con la que el disdo 45 es presionado realmente
contra sl cuerpo 3, puede no representar més que apréximadamenp
te el 22% de la fuerza de presidén total obtenida si el aire
comprimido hubiera sido aplicado sobre toda la superricie fron-

o5, ‘tal aparente del disco 45. -

Evidentemente, la invencidn no estd llimitaqé en ma-

ners alguna a los modos de realizacién descritos yaﬁéiresenta-

.- .

dos puesto que no han sido dados mds que a titulo de‘éjemp;o.

R A

En particular, comprende todos los medios constitutivos de

30. equivalentes tdcenicos de los medios descritos, asi como sus



5.

10.

15.

20.

25.

30.°

combinaciones, si éstas son ejecutadas de acuerdo con el espi-

ritu de la invencién.

N_O0 T A

Ia Patente de Invencidn, gque se solicita por veinte
afios, para Espafia, de acusrdo con la vigente Legislacibn, de-
berd recaer sobre: "DISTRIBUIDOR ROTATIVO DE ARRANQUE WEUMATI-
CO DB UN MDTOR_TERMICO EN PARTICULAR DIESEL 0 ANALOGO", con
Prioridad de la solicitud de Eétente én Praneis nt %002475,
de feche 23 de Enero de 1970,wsegﬁn las caracteristicas esen-
ciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18~ Distribuidor rotativo de arranque neumdtico
de un motor térmico en par%icular Diesel o anilogo, polici-
1lindrico de combustidén interns, del tipo de disco distribui-
dor gireatorio arrastrado por el drbol de levas o andlogo del
motor y que recibe el aire comprimido por una cara mientras
se halla en contacto deslizante prensado estanco por su cara
opuesta con la cara conjugada de un cuerpoe distribuidor fijo,
caracterizado por una conformascidn tal de dicho disco que el
aire comprimido que llega actéie solamente sobre una -porcibn
ocircular, por ejemplo anular y con preferencia senéibiemente
conoéntrica, de dicho disco que es asi aplicado con una fuer-
ze de presidn total resultante reducida contra dicho cuerpo.

28 ,~ Digtribuidor rotativo de arranque neumétioo
de un motor térmico en particular Diesel o andlogo, segin
la reivindicacién 18, caracterizado porgue el discp.antes
mencionado forma el mayor de los platds de un manguibto con
dos platos sensiblemente coaxiales y longitudinslmente espa-
cigdos, de didmetros diferentes, montados giratorios de mane-

ra estanca por su perfferis respectivemente en unos mandrila-
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dos correspondientes del cuerpo antes citado delimitando

entre i un éspacio anular que comunica por el menos un

' orifiecio, por ejemplo sensiblemente radial, con el conduc-

to de alimentacién de aire comprimido, que ejerce asi una
accidn diferencisl sobre dicho disco. ‘

38,~ Distribuidor rotativo de arranque neumdtico
de un motor térmico en particular Diesel o andlogo, segin
le reivindicacién 12, con direccidn de llegada‘sghsiblemente
axial del aire comprimido y caracterizado porque el disco
antes citado constituye el plato extremo de un manguito de
plato o andlogo, cuyo plato ge une soaxialmente, con prefe-
rencia por'una pafte sensiblemente cfnica, con una porcidn
cilindrica de didmetro mds pequefio, estando montado dicho
menguito de manera girastoria y estanca, por las periferias
respsctivas de su plato y de su poreidn cilindrica, en unos
mandriladbs co}respondientes del cuerpo antes citado y dicha
poreibén cilindrica es hueca y abierta en su extremo externo
pars, dichalleg&daaxial de aire comprimido, mientras que ﬁorf
1o menos un conducto o paso, eventualmente oblicuo, situado
en dicha parte eénica, une la cavidad interna de dicha :por-
cibn cilindrica.con cade lumbrers de distribueién en dicho
disco. ' |

48 .- Distribuldor rotativo de arranque neu@éﬁico
de un motor térmico en particular Diesel o andlogo, segin
la reivindicacién 28 0’38, carmcterizado porque la es%gnQuei—
dad de los asientos del manguito antes citado, quejéé%ﬁn en
contacto giratorio con la pared’lateral de los manéfiiados
correspondientes del cuerpo antes citado, se realizé bien
mediante una»junta de laberinto en si conocida, o bien por

una guarnicidn anular con labio adelgazado, labio adelgaza—
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do'que ge pone en oonfacto ;ggamenta bajo la accidn del aire

comprimido y mientras dura la aplicacién del mismo, siendo

acoplado dicho manguito con preferencis a presidén por un men-

driiado cdnico sobre el extremo de drbol de arrastre antes ci-
5, tado.

58.~ Distribuidor rotativo de arranque neumitico
de un motor térmico en particular Diesel o anflogo, segin
una de las reivindicaciones 28 o 42, caracterizado por unos
conductos de purga correspondientes respectivemente previs-

10. tos en el manguito y en el cuerpo antes mencionados para
evacuar las fugas de aire comprimido qﬁe pasan entre las
superficies en contacto respectlivamente de dicho mgnguito
y de dicho cuerpo, poniendo en comunicacidn dichos conduc-
tos, con el exterior a través de dicho cuerpo, los espacios

15.< o cavidades que reciben dichas fugas.

68.- Distribuidor rotativo de arranque neumético
de un motor térmico en particular Diesel o anélogo, segin
ung de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que gl menos una de las dog caras en contacto mutuo respec—

20, tivamente del disco antes citado y del cuerﬁo antes ysp¢io-
nado estd provista de un revestimiento de bajo coeficiepte
.de frotamlento ¥y autolubrificante en seco. ’

79.- DISIRIBUIDOR ROTATIVO DE ARRANQUE NEUMATIGO
DE UN MOTOR TERMICO EN PARTICULAR DIESEL O ANATOGO.

25, Segin queda sustancialmeﬁte descrito en la bresenp

.../..5
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te memoria, que consta de veintiuna hojas, escritas a mé-
quina por uns sola cara y dibujos. | '
Madrid, 23 de Enero de 1971
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