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El invento concierne a un circuito de re-—=
circulecidn de los gases del cérter motor pera motor de
combustifn interna.

Los gases quemados se filtran poco a poco,
en parte entre los segmentos y las paredes de los cilin-
dros y penetran asf{ en el interior del cdrter inferiors

Para evitar que en el interior de este -~ -
carter se creen presiones que podrfan tener una influen-
cia perjudicial bien en el funcionamiento del motor, - -
bien en la integridad de la estructura de dicho motor, -
es necesario proveer al clrter de conductos que evacuen
dichos gases.

Los circuitos de recirculacidn de los ga--
ses del cérter motor evitan lanzar de nuevo a la tmésfe~
ra es8t0s gases que son ricos en elementos t8xicos y en =
carburente no quemados!

El circuito de recirculacifin del invento -
es del tipo que comprende una cdmara de diafragme que co
nunicsa por sus extremidades laterales por ume parte con
el ofrter motor por encima de la superficie libre del —-
aceits de lubricacifn, por otra parte con un conducto =~—
wnido al colector de admisidn y que comumica por su par—
te inferior con el cirter motor por un conducto de retor
no cuya extremidad libre estd sumergida en el lubrican—-
tes

El objeto esencial del invento es eliminar
préoticamente, en los circuitos de este tipo, el arras-——
tre de particulas de aceite por los gases recirculadoss

Se notard que ya es conocido, por ejemplo

por la patente canadiense nfémero 580&352, utilizar un -
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los gases del cdrter inferior.

Ia caracter{stica esencial de un circuito
de recirculacifn segfin el invento es que tiene una céma-
ra de diafragme unida lateralmente al cdrter motor por =
medio de un sgujero cilfndrico practicado en la pared =-

del clrter de distribucifn en el que estd montado de ma~

_nera rotativa y estanca un cuerpo eilfndrico que presen—

ta une plurslidad de agujeros axiales,siendo puesto Qiw-
cho cuerpo cildndrico en rotacidn por el clgliefial y 80~-
portando en voladizo, en el interior de la cémara de dig
frogms, medios que pueden ejercer una accifn suplementaw
ria centrifuge sobre los gases que provienen del cérter
motor y ya ceantrifugados en el interior de los agujeros
del cuerpo cildndrico giratorio.

Segin una segunda caracterfstica del cir-
cuito de recirculecidn objeto del invento, el cuerpo ci-
1dndrico constituye el disco central del pifién de una —
bomba de dentado interno del circuito de lubricacién del
motors

Seglin otra caracterfstica del circuito de
recirculecifn objeto del invento, la cémara de diafrag-—
ma estd divididae interiormente en dos cémaras de las que
la, primera estd unida al cérter motor lateralmenie por =
medio de los agujeros del cuerpo cilindrico e inferior--
mente por medio del conducto de retorno mientras que la
segunda estd unida lateralmente sl conducto de escape, =
estando las dos cémaras unidas entre si por medio de un
cuerpo tubular coaxial al cuerpo cillndrico, estando so-

portado el cuerpo tubular en voladizo por un diafragma -
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cédmara y que forme saliente en el interior de la primera

cémara.

Ademds los medios que pueden ejercer una -
accifin suplementaria centrifuga sobre los gases que pro-
vienen del cirter motor estén constitufdos por un ele- =
mento cildndrico en forma &e copa hecha para recubrir ~-
con un juego amplio la parte terminal del cuerpo tubu~ =
lar, estando dicho elemento cilfndrico dispuesto coaxial
mente al cuerpo cilindrico y estando unido de manera soll
daria a este Ultimo por medio de un apéndice central.

De cualquier mamera es posible realizar -
una doble centrifugacifn de los gases del cérter motor -
y enviar al colector de admigibn gases efectivemente - -
desprovistos de aceite de lubricacidn en suspensién uti-
lizando con variaciones minimas piezas &a existentes. -~
En efecto, como se ha dicho, la centrifugacién de los ga
gses del cdrter motor es efectusda principalmente en agu~
jeros axiales practicados sobre el pifibn central de la -
bomba de aceite cuya utilizacidn con este objeto reprew-
senta la principal caracteristica constructiva del cir~4
cuito de recireulacifn objeto del inventoe

Otras caracteristicas y ventajas del in—e
vento resultardn de la descripeifn que sigue, con refe--
rencia al dibujo dnico adjunto, que ilustra en seccidn -
axiel una forma no limitabtiva de realizacidn.

En 1 se ha indicado en su conjunto un mo--
tor de combustifn interna que comprende un cigiiefial 2 —-
soportado de manera rotativa, por medio de cojinetes 3,

por un cdrter motor A«
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El cigliefial 2 sobresale por la parte'aglag
tera, en el exterior del chrter motor 4 y presenta en —-
correspondencia con su extremidad delantera un cusrpo ci
1indrico 5 dispuesto en el exterior del cérter motor 4 -
¥ en el interior de un cdrter 6 de distribucibn.

Enh el interior del cé4rter 6, a una pared -
6a de este dltimo, estéd unido, por medio de una pluralie-
dad de tornillos 7, un cuerpo externo 8 de una bomba 9 =
de engranajes internos.

La bomba 9 e coaxial al cigliefinl 2 segin
una disposicifn descrita y reivindicada en'la solicitud
de patente niimero 387.178 de la solicitante.

Bl cuerpo externc 8 tiene una forma esen--
cialmente cilfndrica y presenta en el interior de un - -
asiento cilindrico 10, con un resalto delantero anular -
11, destinado a recibir un engranaje 12 de dentado inter
no y a permitir su rotacibn.’

El engranaje 12 es mantenido en el inte— -
rior del asiento cilindrico 10 por une placa 13 unida -
posteriormente al cuerpo externo 8 de la bomba 9 y digw—
puesta perpendicularmente al eje del cigliefial 2.

La placa 13 presenta un agﬁjero 14 dispues
to coaxialmente al cigiiefial 2.

Bl cuerpé externo 8 estd provisto interior
mente de una parte central 15, esencialmente coaxial .al
cigliefial 2, que presenta un agujero cilfndrico 16 coa= =
xiai al agujero 14 y de iguales dimensiones.

, En el interior del agujero 14 y del aguje-
ro 16 estd dispuesto de manera rotativa un cuerpo cilin-

drico 17 que presenta, de manera que corresponda a su --



dentado del engranaje 12,

EL cuerpo cilindrico 17 y su dentado 18 —-
constituyen un pifidn central 19 de la bomba 9o
5 El cuerpo cildndrico 17 presenta un apén--
dice ¢ilindrico 20 que corresponde & su superficie ante-
rior y coaxiel al mismo cuerpo cilimdrico 17. El apén--
dice cildndrico 20 soporta en su extremidad y en voladi-
zo un elemento oilfndrico 21 en forme de cope y dispues-
10 t0 en el exterior de la parte central 15 del cuerpo ex=—
terno 8 de 1a bomba 9o
En el interior del pifién 19 se ha practica
do un agujero de paso 22, coaxial al cuerpo cilindrico -
1&, que presenta una parte acanalada correspondiente al
" 15 apéndice-cilindrico 20, En la parte acanalada 23 debe =
introducirse la extremidad acanalada de una barrg 24 - =
dispuesta en el interior del agujero 22. La barra 24 =
estd ensamblada en la otra extfemidad en un agujero aca=-
nalado 25, practicado en une pared del fondo 26 de un -
20 cuerpo cilindrico 27 en forma de copac
La bomba 9 presenta en su parte inferior -
un apéndice tubular 29 dirigido hacia abajo y unido por
su parte inferior a un conducto 30. Este dltimo penetra
en el interior del clrter motor 31 y presenta en corres-
25 pondencia con su extremidad libre una boca de.aspiracién
32 provista de un filtro 33
El cuerpo externo 8 de la bomba 9 comuni--
ca Por su parte superior con un conducto 34 para el envio

del fluido de lubricacifn.

30 El cérter de distribucibn presente en su pa

18-1-T1 =6
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red 62 un agujero 35 enfrente del cuerpo cilindrico If’
y coaxial con 8ste. El agujero 35 de forma es troncocde-
nice y estéd practicado en el interior de un cuerpo 36 =-
unido solidariamente a la superficie interna de la pared
62« Bl cuerpo 36 estd unido por delante y por detrés —-
a la parte central 15 delouerpo externo 8 de la bomba —-
9.

El cuerpo 36 rodea exteriormente el ele~ -
mento c¢ilindrico 21 dispuesto en el interior del agujero
35

El cuerpo 36 presenta, unido a su parte ~-
inferior, un conducto vertical 37 precticado en el espe=-
sor de la pared 6a del cérter 6 y que presentae en su par
te inferior una parte fileteada. En esta dltima se en--
grana la extremidad fileteada de un conducto 38 de retor
no eleual penstra en el interior del cérter motor 31 y -
con su extremidad libre dispuesta e un nivel inferior w=-
al nivel libre del lubricante contenido en el cérter de
aceite 3l.

En el cérter 6, en correspondencia con el
cuerpo 36 y eidteriormente a dste, se ha unido de manera
solidaria wn cuerpo 39 de forma cilfndrica y que presen-
ta en su parte superior una conexién cilfndrica 40. So-
bre esta conexifn cilindrica se encaja la extremidad del
conducto 41 de escape cuya otra extremidad estd unida -
al colector de admisidfn (no representado en la Pigura) -
del motor l.

El cuerpo 39 y el cuerpo 36 delimiten une

cémara de diafragma dividida interiormente en dos par—-

tes. ILa divisifn de la cémara de diafragma es obtenida



10

15

20

25

30

18~1-T71

387526

por medio de un diafragma vertical 42 dispuesto en el in

terior del cuerpo 39. El diafragms 42 soporta en la par
te posterior un cuerpo tubular 43

ELl cuerpo tubular 43 estd soportado en vo=
ladizo por el diafregma 42 y sobresale trensversalmente
en el interior de una primers cdmare 44 separada de una
segunde cémars 45 por el mismo cuerpo tubular 43 y el --
diafragma 42,

Ia comunicacibén entre la primera cémera --
44 y la segunda cémara 45 tiene lugar a través del cuer—
po tubular 43. El cuerpo tubular 43 estd dispuesto en -
el interior del elemento cilfndrico 21 y, entre su pgred
externa y la pared interna del elemento cilfndrico 21 ~-
exlste un espacio vacio.

Ia primera cémare 44 estd limitada por de-
trés por la parte centra 15, por el cuerpo 16 y por una
parte del cuerpo 39 constitufda por la pared externa = -
del cuerpo tubular 43 y por la pared posterior del dia—
fragma 42

Lo segunda cfmara 45 estd por el contra- =
rio limitada por la parte interna del cuerpo tubular 43,
del diafragme 42 y por una parte de la pared externa del
cuerpo 39.

El cuerpo 39 presenta una pered .46 incli--
nada hacia sbajo y que corresponde & la parte inferior -
de la segunda cémara 45,

Enfrente de la pared 46, en el punto mds -
bajo de la segunda cémara 45, se ha practicado un aguje-
ro 47 que atraviesa el cuerpo 39 y la pared 6a del chr-e

ter 6 y que pone en comunicacifn le segunda cémars 45 -~
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con el conducto vertical 37.

Ia segunda cdmara 45 estd en comunicacidn
con el colector de admisién del motor 1 por medio de la
conexibn cilindrica 40;

Lo primera odmers 44 estd dispuesta por —-
el contrario en su parte delantera en comunicacién con -

le parte interna del cérter 6 y a continuacién con el --

 clrter inferior 31, por medio ds una pluralidad de agu--

jeros axieles 48 que atraviesan de. parte a parte el - =
cuerpo cilindrico 17 y distribufdes uniformemente & lo -
largo de wna superficie cilindrica coaxial al cuerpo ci-
1{ndrico 17¢
Fl elemento cilindrico 21 estd colocado -

por una Ge sus paredes itraseras 49 enfrente de las gber-
turas delaenteras de los agujeros axiales 48 y la dimen-
sifn del elemento cilindrico 21 es tal que la pared - -
trasera 49 tenga el mismo radio que el cilindro circuns-
erito a los agujeros axiales 48

En el circuito de recirculaciln ya descri-
to, los gases contenidos en el cArter motor suben al cér
ter 6 de distribucibn y alcanzen le zona de este dltimo
en la que giran los cuerpos cilindricos 5y 27. Por la
accifn de estos Wiltimos, los gases del cérter motor gi--
ran en torbellino en el interior del cérter 6 de Qistrie
bucifn de manera que las perticulas més pesadas en sug—-
pensidn en los gases sean empujadas haole la periferis -
del torbellino contra las paredes de dicho cérter 6.

En consecuencia, las gotas mindsculas de -
aceite de lubricacifn suspendidas en los gases del cir—

ter motor son eliminadaes en gran parte por efecto centri
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ros axiales 48 y penetren en la odmera de diafragme. -—

Una de las principales caracteristicas del circuito de -
recirculacidn objeto del presente invento es propiamente
la de permitir la toma de los gases del cidrter motor - -
desde un lugar del cérter 6 de distribucifn en el que el
porcentaje de aceite de lubriecacidn contenido en dichos
gases es particularmente bajo§

En el interior de los agujeros axiales 48,
los gases del cérter motor sufren una fuerte accifn cen=
trdfuga, por consiguiente una parte de su lubricante = =
arrastrado en suspensidn se separa ¥ precipita sohre el
fondo de la primera clmera 44. Desde allf, a través del
corducto vertical Bf y el conducto de retorno 38, el lu-
bricante separado vuelve al cédrter inferior 3l.

Una vez que han salido de los agujeros - =
axiales 48, los gases de escape ya depurados sufren una
segunda accidn centrifuga por medio del elemento cilin--
drico 21. BEste dltimo proyecta el fluido de lubricacidn
aln en suspensifn contra las paredes de la primera céma-
ra 44 haciéndole precipitar a continuacibn, siempre a —-
través del conducto vertical 37 y el conducto de retorno
el cdrter inferior 3l.

Los gases del cdrter motor, una vez cen- -
trifugados por el elemento cilfndrico 21, penetran, pa~-
sando por el cuerpo tubular 43, a la segunda cémara 44 =
o, dado el movimiento turbulento del que estén dotados,=-
depositan el lubricante eventualmente sfn en suspensifn
contra el diafragma 42 y contra las paredes de la segun=~

da cémara 45 antes de pasar por el racor cilindrico 40 -

- 10 -~

38
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al conducto de escape 4L y de llegar a continuachﬁn{
colector de admisi@n.

| El fluido de lubricaci¥n recogido en la ss
gunde clmaras 45 pasa por el agujeroc 47, al conducto ver—
tical 37 y a continuacién desciende al cérter inferior -
31 por medio del conducto de retorno 38

De esta menera, en el cirocuito de recircu-

. lacibn de los gases del cArter motor objebto del invento,

log gases del cérter motor, sometidos a acciones centri-
fugas sucesivas en primer lugar en el interior de 108 w-
agujeros axiales 48, luego on el interior de la primera

cdmara 44 por la acceidn del elemento cilindrico 21, fi--
nalmente en el interior de la segunda cémera 45, deposi-
tan el lubricante en suspensifn y pueden a continuwaciidn

ser puestos nuevamente en ciclo evitando un escapa de —
los més noeivos¢a laatmbésfera. A

BEs preciso igualmente notar que la utili~e
zacidn del pifibn central 19 de la bomba de aceite 9 pa——
ra la centrifugacién de los gases del cérter motor per—
mite realizar una depuracidn eficaz de estos dltimos de
manera simple y econdmica, sin la adicidfn de piezas su--
plementarias.

Naturalmente, permeneciendo invariable el
prineipio del invento, podrén ser modificedos los deta~-
lles de ejecucidn con relacifn a los descritos a titu—-
lo de ejemplo, sin salir por ello del marco del invenw—-

tos

Bate solicitud que corresponde a la presen

tada en Italia, el 30 de enero de 1970, bajo el nfmero

-1 -
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67284-4/70, se acoge a los beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn, propia y nueva,
gue se presentan para que sean objeto de esta soli-
citud de Patente de Invenciln, en Espafia, por VEIN
IE afios, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientes:

18,- Perfeccionamientos introducidos en
circuitos de recirculacién de los gases del cdrier mo
tor en los motores de combustidn interna, del tipo
que comprende una cémara de diafragma que comunica
por sus extremidades laterales por una parte con el
cdrter motor por encims de la superficie libre del
lubricante y por otra parte con un conducto'de e8-
cape unido al colector de admisidn y que comunica

por su parte inferior con el cérter motor por medio

-12 -
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de un conducto de retorno cuya extremidad libre esg-
t4 sumergida en el lubricante, caracterizados por

ol hecho de que la cémara de diafragma estéd unida
lateralmente al cdriter motor por medio de un aguje-
ro cilindrico, practicado en le pared del cérter de
distribucidén en el que se ha montado de manera es-
tanca un cuerpo cilindrico que presenta uns plurali-
dad de agujeros axiales siendo puesto en rotacién di-
cho cuerpo cilindrico por el ciglefial y soportando

en voladizo en el interior de 1a.oémara de dlafragma
medios destinados a ejercer una accidén suplementa-
ria centrifuga sobre los gases que provienen del cér-
ter motor y ya centrifugados en el interior de los
agujeros del cuerpo cilindrico giratorio.

28,- Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 18, caracterizados por el hecho de que la
cdmare de diafragma estd dividida interiormente en
dos cémaras la primera de las cuales estd unida al
cidrter motor por medio de los agujeros del cuerpo
cilindrico y por abajo por medio del conducto de re~
tonro, mientras que la segunde estd unide lateral-
mente al conducto de escape, estando unidad las dos
cémaras entre si por medio de un cuerpo tubular cog=
xial al cuerpo cilindrico, estando soportado el cuer-

po tubular en vwoladize por un diafragma dispuesto

- 13 =



10

15

20

25

14,6473

transversalmente en el interior de la segunda cdma-
ra y sobresaliendo en el interior de ls primera cé-
mara.

38,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 28, caracterizados por el hecho de gue la
segin cdmara presenta una pared inferior inclinada
hacia abajo, un agujero practicado de manera que co-
rresponda al punto mds bajo de dicha segunda cidmara
poniendo en comunicacidn esta dltima con el conducto
de retorno.

48,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 12, caracterizados por el hecho de que los me-
dios destinados a ajercer una accibén suplementaria cen-
trifugs sobre los gases que provienen del cérter motor
estdn constituidos por un elemento cilinmdrico en for~
me, de copa destinado a recubrir con un juego amplio
la parte terminal del cuerpo fubular, estando dispues-
to dicho elemento cilindrico coaxialmente al cuerpo
cilindrico y estendo unido de manera solidarie a este
dltimo por medio de wun apéndice central,

58,~ Perfeccionsmientos segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizados por el hecho de que los aguje-
ros axiales del cuerpo cilindrico estdn dispuestos
con 1os ejes distribuidos uniformemente sobre una su-

perficie cilindrica coaxial al cuerpo cilindrica.

- 14 -
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6&,- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidén 42 y 52, caracterizados por el hecho de que
el elemento cilindrico en forma de copa comprende una
pared de base circular dispuesta perpendicularmente
al eje del cuerpo cilindrico y enfrente de éste, sien-
do igual el radio de dicha pared al del c¢ilindro cir-
cunserito a los agujeros axiales del cuerpo cilindri-
co.

78,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 12, caracterizados por el hecho de que el cuer-
po cilindrico estd dispuesto coaxialmente al cigie-

fial y estd unido a éste Ultimo por medio de una ba~

" rre ensamblada en la extremidad de dicho cigiefial,

82, Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibén 78, caracterizados por el hecho de que el cuer-
10 cilindrico constituye el disco central del pifidn
de una bomba de dentado interno del circuito de lu=~
bricacidn del motor,

92,- Perfeccilonamientos introducidos en cir-
cuitos de recirculacidn de los gases del cdrter motor
en los motores de combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompa-

flan y para los fines que se han especificado.

- 15 =
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