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SECCHEN TECNICA
'cms:ﬁc/«c:om P.C.

PLTENTE
S DE
INVENCION

por YPERFECCIONAMIENTOS EN LA TRANSMISION PRIMARIA AUTOMA—
TICA DE DOS VELOCIDADES DARA "MOTORES DE EXPLOSION", a favor
de la razén sccial espafiola "NACIONAL MOTOR, S.Ae, “con domi~
cilio en MOLLET DEL VALLES (Barcelona). )

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente memoria descriptiva se refiere a unos
perfeccionamientos en la $ransmisién primeria automdtica de
dog velocidades para motores de explosidn.

4 le motooicleta olésica como vehiculo utillterio,

1e ha salido un fuerte competidor en el eiclomotor, que

viene a ser una bicicleta reforzada y mejorada, provista

de pedales y de un motor de explosidn de peguefia cilindre-
da, inferior a 50 centimetros cibicos en Espaila y con peso
total y velocidad limitados.

‘El ciclomotor es un vehiculo que puede tener una
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enorme utilizacidn, si se le simplifica su emplec, ya gue
entonces cualquier persona gue sepa ir en bhicicleta, sera
capaz de conducir un ciclomotor. También es necesario pa-
ra facilitar el empleo del vehiculo, que una vez arrancada
el motor, la puesta en marcha o parae del vehiculo, no re~
quiera esfuerzo muscular apreciable.

A conseguir lo expuesto viene el presente invento
toda vez que, con el mismo y supuesto en marcha el motor,
el arrangue del vehiculo se consigue con s0lo maniocbrar el
mando de gas para aumentar la velocidad de rotacidén del mo-
tor, y alcanzada cierta velocidad, autométicamente se con-
sigue que la relacidn de transmisidn aumente,.operacidn que
en otrd ciclomotor desprovisto del perfeccionamiento que su-
pone este invento, requeriria efectnar un cambio de marcha
a velocidad. _ '

Si en el recorride del ciclomotor tiene que subir
una cuesta pronunciada, la velocidad del vehiculo se reduce
v llegado & cierto limite, automdticaments se produce el pa-
S0 a una relacidn de transmisidn menor, con la cual el mo-
tor puede superar la pendiente.

Cuando el conductor del vehiculo quisre pararlo, le
bastaréd reducir el gas al motor y frenar, pues al llegar a
cierta velocidad minima, se desembraga automaticamente el
motor de la transmisidn.

El presente invento ofrece las ventajas anteriores
g ademés presenta la novedad del empleo de dos sistemas de

zapatas de embrague nuy eficaces y de regulacién facil, pa-
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re. conseguir que entren en aceién @ velocidades bien deter-
minadas, con'independencia de la temperatura de los mecanis~-
mos, 1o que asegura un gervicio satisfactorio bajo cualquier
condicidn de trabajo. Igualmente ofrece la novedad de un
sencillo sistema de embrague de disco para facilitar la
puesta en marcha del motor, embrague gue va provisto de
elementos amortiguadores, al igual que la transnisidn de la
primera velocidad de arranqué.

Para comprender mejor la naturaleza del invento, en
el plano adjunto, se ha representado un ejemplo de realiza-
cidn, no siendo en zbsoluto Himitativa yrsusceptible de las
modificaciones accesorias que no aiteren las caracteristicas
egsenclales.

la figura 1, es una seccién por el eje del motor y
por el de los de la caja de velocidades.

la figura 2, es una vista de las zapatas del embra-
gue interior. ) '

Ta figura 3, es una seccion de las zapatas elésti=-
cas. ' '

En estas figuras apreciamos las siguientes particu-
laridades: '

M 1 - Platos del cigiiefial

N2 2 - Buldn de cigﬁeﬁal

M 3 - Biela '

M 4 = Eje de salida de fuerza
W 5 - Garter del motor

M 6 - Pifién de la campana del embrague interior
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7 - Rodemiento del pifion (6)
8 -~ Collar que solidariza.ei pifidn (7) y la campana
~ interior -
9 - Campana del embrague interior
10 - Nicleo del embrague interior
11 - Tuerca de fijacién del nicleo del embrague inte—
rioxr
12 - Zaﬁatas del embrague interior

13 - Pasadores de articulacidn entre nicleo y zapatas

de embrague

14 - Places de articulacién entre nicleo y zapatas de

embrague
15 - Guarnicién de la zapata de embrague
16 - Placa de’arrastre y gula de la campana exterior
17 - Perno de guia
18 = Tornillos de fijscién de (10) y (16)
19 - Casguillo amortiguador
20 - Gampana de embrague exterior
21 = Eje empujador
22 - Caja del cojinete de empuje
23 = Rodamiento
24 - Leva de empuje
25 - Eje solidario de la leva de empuje

24 - Palanca de accionamiento

27 - Resorte de compresidn

08 = Aro de retencidn

29 - Tapa del mecanismo de embragues antomaticos
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30 - Resorte anular de traceidn

31 - Campane intermedia

32 - Reborde anuler de la n? 31

33 - Zapata elastica ’

34 = Guarnicidn de la zapata

35 = Masa

36 = Anillo fijo a la campana envolvente
37 - Guarnicidn

38 - Pifidn solidario de la campana intermedia
39 - Rueda pareja del pifién ‘
40 - Rueda pareja del pifidn (6)

41 - Casquillo resiliente

42 - Corona anular

43 = Pernos de fijacidn

44 = Tringuete

45 — Resorte
46 = Nicleo de la rueda (39) y eje de la (40)

47 = Eje primario de la caja de velocidadés
A8 = Muerca de fijacidn del nicleo de rueda (39)
49 - Nicleo de la rueda (40) ‘
A continuacidn pasamos a explicar el funcionamien~
log elementos descritos.

Supuesta en marcha el motor, el eje (4) del cigilie-

fial y el ndeleo (1Q) del que es solidaria giran, 10 nismo

que las zapatas (12) unidas a diche ndclea por uno de sus

extremos, mediante articulacidén doble formada por placas

(14) y pasadores (13). Cuando se aumenta la velocidad ds
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rotacidn del motoxr, la fuerza centrifuga tiende a expansio-
nar las zapatas (12) venciendo el efecto del resorte (30) y
creando un par de rozaniento que origina la rotacidn de la
campana (9), y con ella del pifidn (7) del que es solidaria,
asi, como de 1z rueda pareja (40), 1a cuzal en su giro, arras-
tra al nicleo (49) y su valona por media de un amortiguador
de par, constituido por casguillos resilientés (41), la co=-
rona anular (42) y los pernos (43). Dicho ndeleo (49) gra-
cias a unos trinquetes (44) comprimidos por resortes (45),
srrastran al ndclea (46) fijo al drbol (47), que transmite
el movimientq a la caja de velocidades,'y por medio de las
relaciones de reduccién o multiplicacidn disponibles, al pi-
fidn de salide del conjunto motor, desde el cual se acciona
la miquina o la rueda motriz del vehiculo

Simultdneamente, con el eje (47) giran la rueda so-
lidaria (39), su pareja el pifidn (38) y la campana (31), en
cuya superficie cilindrica externa estdn fijadas unas zapa-
tan oldeticas (33) provistas de guarnicidn (34) y mesas (35)
gque, sometidas a la accidn de 1la fuerza centrifuga, se ex-
pansionan y rozah con la campana del embrague exterior (20),
que estd unida al arbol del clguenal (4) por.medio de espi=
gas de arrastre (17) y casqulllos amortiguadores (19) que
forman parte del ndcleo (10), por lo gue, cuanda la veloci-
dad de rotacidn del arbol (47) de la caja de velocidades es
suficiente, se igualan 1as velocidades de rotacidn de las
campanas (20) y (31). Cuando ésto acurre, la velocidad de

rotacidn del eje (47), transmitida por la pareja de pifiones
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(38) y (39), es superior a la que resulta de la pareja (6)
j (40),.por 1o que los tringuetes (44) se desenclavan y di-
cha rueda (40) actia como una rueda libre, con lo cual la
relacidn de transmisidn de arranque del vehiecula, ha sido
aufométicamente reemplazada por otra mayor, por la accidn
del embrague (31) - (20). '

Si la velocidad del vehiculo disminuyess, 1legaria
un momento en que la velocidad de totacidn de la campéna
(31) no desarrollaria suficiente fuerza centrifuga para ﬁén-
tener su arrastre por la campana del embrague exterior (20),
y la campana (31) comenzaria a perder velocided, éon 1ochal
18 velocidad de rotacidn de la rueda (39), se jgualaria con
lé de la rueda (405 que por la accidn'de'los trinquetes (44),
se encargaria de mantener la rotacidn del &rbol (47) que
transmite la fuerza hacia la rueda motriz del vehiculo. Se
nabris pasado de una marcha répida a otra mas lenta: Si 18
velocidad del vehiculo se va reduciendo y se quita gas al
motor,'lléga un momento gue la fuerza centrifuga sobre las
zapatas (12), no es suficiente para vencer la traceion del
resorte anular (3Q) y las zapatas se clerran rompiendo el |
contacto con le cempana de embrague (31), quedando desembra~
gado el motor de la transmisién de fuerza del vehiculo.

Para la puesta en marcha del vehiculo, se utiliza
un sistema de'pedal de arrangue como ﬁna motocicleta, o bien
se hace avanzar el vehiculo. En ambos casos, el resultado
es la rotacién del drbol (47) y de la rueda (39) solidaria,

y en consecuencie de la campana intermedia del embrague (31).
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8i% simultaneamente con su giro, se actia sobre la palan~-
ca (26), la leva (24) empuja la campana (20), gracies al
rodamiento (23), j venciendo el resorte (27), se despla=
z8 axialmenfe guiada por las espigas 1) provistas de
casquillos amortiguadores (19), con 10 oual la guarnicidn
(37) de la corona (36) solidarie de la campana (20), roza
con la corona (32)'de 1a campana (31) y es obligada 2 gi-
rar junto con el Arbol (4) del cigiefial, 1o que posibili-
ta la puesta en marcha del motor. ’Tan pronto como éste
arrahque, se deja de actuar sobre la palanca (26), y por
efecto del resorte (27), se rompe el contacto entre la cam~

pana exterior (20) y la campana (31), y mientras el motor

‘-marcha al relenti, los embragues compuestqs por la campa-

ns del embrague interior (9) y las zapatas (12), asi como
1a campana (31) con sus zapatas (34)7y 1a campana (20) per-
nanecen desembragados, y el arbol (47) no recibe movimien~
40 del motor, guedando dispuestos ﬁara el arranque del ve-
nfcule tan pronto se acelere el mOTOTs

Descrita la naturaleza del presente invento y se
realizacidn industrial, el mismo puede llevarse a la prac-
$ica en otras formas de realizacién que difieren en deta-
11e de 1a que & titulo de ejemplo se ha citado en la des—
cripeién, a todas las cuales alcanzard la proteccidn que
se recaba. Podrd, pues, construirse en cualquier forma y
tamafio, con los materiales ¥y medios mds adecua&os, por que-
dar todo ello comprendido en el espiritu de las reivindica-

ciones.

i
.
i
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Hecha la descripcidn del presente invento, 1o que
se declara como nueve y de propia invencion, comprende 1as
giguientes reivindicacioness

1.— Perfeccionamientos en la transmisidn primaria
autondtice de dos velocidades para matores de explosion,
caracterizades por el hecho de comprender dos parejas de
pifiones de distinta relacidn de desmultipllcaclon, respec-
tivamenfe acopladas a sendes embraguas centrifugos montados
en el drbol del clguenal.

2 oo Perfecclonamientos, segin la reivindicacidn an-
terior, caracterizados porque giendo log embragues del tipo
de campana, en el de menor didmetro los elementos rozantes
estan constituidos por zapatas provistas de guarnicién, res—
pectivamente grticulaqas doblemente.por uno de sus extremos,
sobre uhn nicleo comin y ebrazadas por un rgsorte gue se O0poO-
ne a su apertura por la fuerza centrifuga que las 11evard a
contacto con la campana correspondiente mientras que en la
perlferla de la campana intermedia del embrague que consti-
tuye el nucleo del embrague exterlor, ge fijan por un extre-~
mo, respectivamente, zapatas eldsticas, provistas de guerni-

cion por la cara externa y de masas gpropiades por la inter-

na, cuyas mases hajo la accion de la fuerza centrifuga, lle-

van aichas zapatas al contacto con el tambor del embrague

exterior.
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o= Perfeccionamientos,_segin las reivindicaciones
1 v 2, caracterizados por la disposicidn de un embrague au-
xiliar de dilsco, constitu{do por elementos incarporados 2
dos campanas de las embragues, que permite a voluntad trans-
nitir fuerza hacia el motor, lo que facilita su puesta en
mercha, para lo cual se acciona un mando auxiliar que provo-
ca la friccién del disco montado en la campana externa con
el disco solidario de la campana intermedia; la campane ex-
terna va guiada por espigas reveatidas de material résilien—
te, que forman parte del nicleo del embrague solidario del
drbol del cigiiefial del mator.

4= Pérfeccionamientos, segﬁn las reivindicaciones
1 a 3, caracterizados por el hecho de gue la rueda dentada
de la pareja de mayor reduccidn, estd montada sobre el eje
a travas de un sistema de amorfiguador de par y rueda libre.

5.— Perfeccionamientos en la'transmisién primaria au-
tondtica de dos velocidades para motores de explosidn.

Segin se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva que consta de dlez hojas foliadas y escri-
tas a maguina por una sola de sus caras, acompafiadas de los

dibujos reglamentarios.

Madrid, a 118 ENE. 19?1
MIME 1SEfsiy '

Pe 8e.




AN

NN

Ul N 8} o \st\co%.\ M‘\l/
. 6¢ ] |
: 7.
& Nv m N
ve 7\ B
0 eeNl | ]
5g NSy
, /¢ >
(] Z. W\H\; , é

N\ MARAN N\ |
0¢ LKL ﬁ <7
9/ 7
. &/ ¥ N k& 17
74 JIZZNSS
AN | e7
8/ 9 /AL, | ]l
ze 0030 ///BA// : e
(%4 .
VN LIy ) Al sinll\nm 1 /}V‘
V{4 L N \\\ HE- E
o NN
22 A A S
& A1 I (4 >
8z | -1 @ g 9 [
A BN R el
m\\ ,, / SRR %m \ .m...\.lh\
] _
® 1 R N 3\
B WA ¢
(24 L%

5 —
PSS = A P oA o 1
[ A Y5 00N [BUDITEN 3




% Nacional Motor, 5.4 g{z "7 173 ? 2 |
[~ . '
[“—*'/ \ . @ 3]1 /26 N
N  —, co———’
2 ‘ f —-_—/7—-—\ N \/ﬂl c
OSSN X \X\ \\\\ // Y,
' —l A | A
/[—/—9' / 38 é \(\Y/;
770 _ /
/ﬁi % ' 6 ¢ | N Q ?f( 1%
2 - / /'/
5 L / g 7747 / —/
Y // A\C:—\u/-l/ ‘
) '//—/_///OOO N ! J/
J —
7/// Q0004
/ j \ /”
AN
>//// 3
1z
l
37
33 N 32
(NP b
| t>////
B AONSNSNN \Z,
-g;ﬁ ‘ 39
L _r"’




N
N

l, .‘ \-
NN
™N
Oy

/s
/
N\
N\
O

7

\

LT

AN
\

| {69\

\

iR

/D‘a{"’a’"’af’ @ 18 ENE, 197




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



