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S E C C I O N  T E C  

CLASIFICACION I.
CLASE ../EJ.Í. ¿
SUBCLASE..-R.̂ ............ g

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de - 
Invención que, por veinte años, se solicita para todo el -¡ 
territorio nacional, a favor de la firma RAMBERT, S.A., de 
nacionalidad española, residente en Madrid, calle Modesto 
Lafuente núm. 63, con prioridad de la Patente francesa núm 
de registro 7041667) de fecha 20 de Noviembre de 1.970, -

p o r
"SISTEMA DE SOBEEPRESION DE FLUIDOS"

La presente invención concierne a un sistema de sobrepre 
sión accionado por flúido motor para suministrar un caudal 
variable de flúido a propulsar bajo una presión requerida 
substancialmente constante independientemente de las varia 
ciones de. la presión bajo la cual el flúido a propulsar es
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suministrado al sistema. ^

Esto se logra, en la presente invención, combinando un 
sobrepresor accionado por flúido motor con un regulador - 
pie ajusta la presión del fluido motor suministrado al so- 
nrepresor según las variaciones de la presión de entrada - 
Leí flúido a propulsar de manera que se obtenga la presiói 
requerida a la salida del flúido a propulsar.

Una válvula de seguridad corta el suministro de flúido 
notor al sobrepresor cuando la presión de entrada del flúj 
io a propulsar es anormalmente baja, evitando asi que el - 
sobrepresor trabaje en vacío.

Para que la invención sea fácilmente compredida, se ci­
tará en esta descripción, y a titulo de ejemplo, su utili- 
iad en el caso de la propulsión de agua para alimentar un 
edificio o viviendas.

En dicho caso, el edificio, debido a su altura, necesi­
ta recibir en su pió, una presióh de agua del orden de 
4 Kg/cm , garantizando de esta manera, la alimentación co 
rrecta a los niveles superiores.

La presión del agua que llega de la red urbana, posee, 
irregularmente esta presión que, según las horas, y las

9cargas de consumo, puede descender a 2 ó 3 Kg/cm .
Para remediar estas fluctuaciones, se instalan general­

mente en los sótanos, sistemas hidroneumáticos accionados 
por bombeo; el proceso es el siguiente: el agua de la red 
viene a depositarse en un recipiente de donde la o las bom 
bas le aspiran para introducirlo en otro recipiente hermé­
tico, comprimiendo una masa de aire, que, eon su expansión 
pulse el agua en las canalizaciones aácendentesu

Se habrá observado, que la presión que el agua posee en 
la red, ha sido desperdiciada, al alimentar la reserva pa-
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ra el bombeo.'
Por el contrario, el sistema de la presente invención, 

aplicado al mismo caso, aprovecha la presión de la red y - 
aporta únicamente el suplemento necesario para alcanzar la 
presión requerida.

Utilizando, en este caso el aire comprimido, como fuer-
P Pza adicional, si la red urbana posee 2 Kg/cm ; 2 Kg/cm de 

aire adicionados a los primeros nos darán los 4 Kg necesa­
rios; si la presión en la red es de 3 Kg; 1 Kg de aire com 
pletará asi, los 4 Kg. precisos; cuando los 4 Kg. sean al­
canzados o superados en la red, el aire cesará de aportar 
su apoyo.

En el caso en que la red cese totalmente de conducir - 
presión y, en consecuencia, caudal, debido a averías u 
otros motivos, el objeto de la presente invención, por me­
dio de la válvula de protección y cierre, cesará toda acti 
vidad, hasta que el abastecimiento de la red se normalice.

El regulador de presión mixto colocado al principio de 
la instalación, recibe de un lado, la presión del agua de 
la red, y del otro, la presión da aire suministrada por un 
medio cualquiera de producción. Este regulador está com—  
puesto por dos pistones superpuestos, de manera que, en su 
acción conjunta, puedan determinar la presión necesaria pa 
ra alimentar el sobrepresor, compuesto principalmente por 
un pistón de estructura particular y dimensiones apropiada 
al modo de cálculo y utilización. Un juego de válvulas con 
céntricas al pistón permiten la entrada y escape de la fue 
za de propulsión y ocasionan el desplazamiento alternativo 
del pistón que, a su vez, abrirá o cerrará dichas válvulas 
al mismo tiempo que inyecta, por la fuerza recibida, la - 
presión en el flúido a comprimir.
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- A tirulo de ilustración, se describen las posibilidades 
de la puesta en práctica de la invención, sin ningún carác 
ter limitativo del alcance de la misma, y del modo de rea­
lización tomado como ejemplo y representado esquemáticameD 
te, en los dibujos adjuntos y en los cuales:

La fig. la, representa una sección del conjunto confor­
me a la invención, destinado a la propulsión de agua para 
alimentar un inmueble."

La fig. 25, es un corte vertical realizado en el eje - 
del regulador de presión mixto.

La fig. 3a, es un corte vertical en el eje de la válvu­
la de seguridad que protege al sobrepresor¿

La fig. 43, representa la sección longitudinal del in­
yector.

Refiriéndose a la fig. la, la instalación se compone de 
A, un regulador de presión mixto (fig. 2a); B, una válvula 
(fig. 3&); y 0, el inyector (fig. 4a).

El regulador A, (fig. 2a), tiene unas perforaciones rea 
íizadas en el mismo eje, en las cuales se alojan y despla­
zan los pistones diferenciales y -6-; las membranas - 
flexibles -7- y -8-; los orificios de purga -9- y álO-, la 
válvula -11-, fijada en la extremidad del pistón -6-. El - 
bloque -12- lleva los conductos necesarios para alimentar 
en presión, tanto las cámaras creadas por las membranas, - 
como las canalizaciones de alimentación.

El regulador recibe, en su parte superior, y en la cáms 
ra -1-, la presión que viene directamente de la red urban: 
En la parte inferior el conducto -3- alimenta con aire con 
primido el regulador; cuando el aire pasa al conducto -4-, 
la cámara -2-, recibe esta presión.

Funcionamiento: Siguiendo el ejemplo citado de un edifj
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P ^olo que necesita 4 Kg/cm de presi6n de agua.

El conducto -3- aporta aire a una presión de 7 Kg y 9 pe 
ra que se produzca el cierre de la válvula -11-, los piste 
nes -5- y -6-, deben tener en sus cámaras -1- y -2- una - 
presión de 4 Kg.

Si la cámara -1- recibe de la red esta presión, el pis­
tón -5- transmite él solo esta fuerza bobre el pistón 
e impide el paso del aire a la canalización -4-, obstruyen 
do el conducto -3- con la válvula -11-.

Si la red contiene agua a una presión de 3 Kg., el pis­
tón -5- comunica esta presión sobre el pistón -6-, pero es 
insuficiente para provocar el cierre sobre -3-; entonces, 
el paso de aire se produce en el conducto -4- y, cuando Is 
cámara -2-, recibe la presión adicional de 1 Kg., las fuer 
zas de los dos pistones -5- y -6- se acumulan y vienen a - 
cerrar el paso en -3-; de este modo la canalización -4-, - 
será dosificada a 1 Kg. de presión.

Cuanto más débil sea la presión en 1, más fuerte será - 
en 2, de manera que adicionando las dos presiones, se ob­
tenga siempre una resultante de 4 Kg. *

Se comprende fácilmente que, si las presiones llegan a 
ser nulas en.1, el pistón -6- cerrará el conducto -3- con 
la válvula -11- cuando la cámara -2- reciba presión con un 
valor de 4 Kg.

La válvula de obturación B (fig. 3^)9 contiene como el 
regulador A, perforaciones axiales en donde se aloja y se 
desplaza el pistón diferencial'-19-*)-una membrana flexible 
-14-, un resorte a contracción -17-; un orificio de purga 
-15-; y una válvula -16-;. fijada en la extremidad del pis­
tón. El bl&que;-18-, lleva las perforaciones necesarias - 
para la comunicación directa con la cámara -13-, y la con-
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tinuidad de- la 'canalización -4-.

Funcionamiento: La cámara -13?; recibe constantemente - 
la presión que viene por el conducto '-4-; el pistón -19-; 
recibe esta fuerza, pero es controbalanceado por la presión 
del resorte -17-; que posee una potencia apropiada a las - 
necesidades de la instalación. Siempre que el conducto -4- 
aporte 1, 2 ó 3 Kg., el dicho.resorte impedirá el cierre - 
de la continuación del conducto -4- con la válvula -16-¿

Las fluctuaciones de presión en la red urbana de dis—  
tribución, son siempre debidas a épocas u horas, según la 
importancia de consumo, pero no llegarán nunca al valor de 
cero, salvo a consecuencia de corte, sea parcial o total, 
por razones restrictivas, reparaciones, acometidas, etc. - 
etc.

Si ésta eventualidad llegara a producirse, el regulador 
de presión dejará pasar una presión de 4 Kg. y entonces - 
la fuerza de reacción del resorte -17- será vencida y la - 
válvula -16-, empujada por el pistón -19-, cerrará el paso 
del aire en la canalización -4-, protegiendo de esta forma 
al sobrepresor que, en estos casos, no recibe agua.

El sobrepresor C (fig. 4a), está compuesto por un cuer^ 
exterior -20-, de elementos tubulares en los cuales se ale 
ján y se desplazan los siguientes elementos enumerados: el 
pistón -21-, que tiene en su eje longitudinal una corona - 
-22- solidaria, el cual pistón -21- está perforado en su - 
eje para alojar de modo corredizo el vastago -23- y los - 
muelles -24- y -25-; el vástago -23-, lleva en sus extremj 
dades los pistones -26- y -27-, los cuales reciben y guíai. 
las válvulas.-28- y -29*.

El cuerpo -20- del sobrepresor está perforado para recj 
bir por sus extremidades el aire comprimido en los conduc--16o
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tos -4-; y lateralmente con los. conductos -30- y -31- que 
alimentan el sobrepresr. con el agua recibida directamente 
de la red; con los conductos -32- y -33-, por donde el agu^ 
propulsada, irá a las canalizaciones de distribución; con - 
los escapes -34- y -35-; que facilitan la evacuación del - 
aire una vez terminado el ciclo de propulsión; y con los - 
conductos -36- y -37"! que comunican con las cámaras -39- 
y -40- para alimentarlas de aire comprmido, y en los cua—  
les se adaptan las llaves de paso -38- para regular el cau­
dal.

El pistón -21-, y su corona -22?, una vez alojados en - 
el cuerpo -20- del sobrepresor, ocasionan la creación de 
cuatro cámaras independientes: dos de aire -39- y -40-; y 
dos de agua -41- y -42-, las que, en el movimiento alterna, 
tivo del pistón, serán inversa y proporcionalmente más o m^ 
nos importantes en capacidad. .

Las válvulas situadas en los conductos -30-, -31"! -32- 
y -33-; asegurarán a su momento y alternativamente el paso 
y la retención del liquido.

El funcionamiento del sobrepresor C, con referencia al 
dibujo de la fig. 4a, es el siguiente:

Para facilitar la compresión, nos concretamos al caso -
ode necesidades de 4 Kg/cm ; la red urbana, provee 2 Kg. de 

presión,.y el regulador ya descrito, aportará aire compri­
mido a 2 Kg/cm^. Para facilitar también la descripción, - 
las superficies de contacto de las cabezas de pistón -21-,
en las cámaras -39- y -40-, son iguales, que las superfi--
cíes de la corona -22- en las cámaras -41- y -42-.

El agua, viniendo de la red se introduce en las cámaras 
-41- y -42-, o por los conductos -30- y -31-; la presión - 
del agua a 2 Kg., en las dos cámaras se anula y determina
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ión de 2 Kg., de aire en una de las cámaras -39- o -40-, 
sta presión, forzará sobre el pistón -21- y la corona -22 

jr, automáticamente, obliga al conjunto a desplazarse; exte 
desplazamiento, permite la entrada del agua en la cámara qie 
no está sometida a la sobre-presión y viene con su presión 
propia a ayudar a la del aire,' y que así acumuladas con re 
lación a las superficies de contacto, producen la resultan 
te de 2 kilos,.más 2 kilos, igual 4 kilos. Sobre el esque­
ma de la fig. 4a, se distingue ^ue la válvula -28- está le 
vantada de su asiento por el pistón -26-, el cual y al mishic 
tiempo hace obstrucción sobre el escape -34- asi el aire qie 
llega por el conducto -4-, pasa por el -36- a la cámara -33- 
y la presión en áste obliga el desplazamiento del pistón - 
-21-, hacia la cámara -40-, la cual está en comunicación ex 
la atmósfera por la posición del pistón -27-, que permite a 
la válvula -29- cerrar el paso del aire que llega por -4- y 
liberar el contenido de la dicha cámara -40-, por el escapa 
35**« Como se ve, hacia el fin de su recorrido, el pistón - 

-21- ha comprimido el resorte -25- contra el pistón -27- a 
terminar dicho recorrido, el pistón -21- desplazará el piS7¡ 
-27- que arrastrará consigo el vástago -23- y en consecuen 
el pistón -26- de la parte contraria. La distancia total ei 
tre los exteriores de los escapes -35*35- es sensiblemente 
igual al largo total de los pistones -26-27-" vástago -23- 
prendido. Cuando la cara del pistón 27-, empieza a rebasar 
escape -35- la válvula -29- demienza a levantarse de su as 
to asi como la válvula -28- comienza a sentarse en el suyo 
En este momento preciso, es cuando los escapes están cerrap. 
y, como la válvula -29- deja pasar aire a la cárama -40- s 
produce el equilibrio en las dos cámaras y la reacción

del muelle -25- así liberada, desplazará el vástago -23-
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con los pistones -26- y -27- 1 provocando la apertura fran­
ca de la válvula -29-; el escape por el conducto -34- de - 
la presión de la cámara -39** y el cierre de la válvula -28- 
por la propia presión que recibe por el conducto -4-.

El proceso descrito, se reproduce alternativamente en - 
los dos sentidos y, en sus recorridos, el pistón -21-, con
su corona -22- comprime el líquido en las cámaras -41- y
-42-.
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, NI reglage manual de las llaves de paso -38-, tiene por 
J

objeto permitir que la importancia del caudal en agua, sea 
igual o superior con respecto al caudal de aire, obteniendo 
un aflujo de presiones lo más equilibradas posibles.

Se puede variar la relación de superficies entre la co- 
fona y el pistón, para obtener resultados de orden económi 
co o de potencial.

Se concibe fácilmente, que se puede inyectar asi, flui­
dos de la misma naturaleza que el fluido motor y que, en - 
el caso precitado, se obtendría la propulsión de agua por 
agua, utilizando las presiones de la misma y sin la inter­
vención de ninguna máquina de producción de emergía, si las 
reservas de agua exceden largamente a las necesarias para 
el consumo.

El número de sobrepresórass, puede ser variable según - 
las necesidades y ser alimentados y protegidos por un solo 
regulador y una válvula de seguridad, siempre y cuando los 
caudales resulten suficientes.

En el ejemplo dado, se puede tomar en consideración, la 
instalación del sistema, a partir de los niveles en los - 
cuales se garantiza la llegada en presión y caudal desde - 
la red urbana, y, desde allí, propulsar el líquido, para - 
la distribución correcta en uno, dos o tres niveles, sitúa
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tante economía de fuerza motriz; asi como también la insta 
lación, en cascada ascendente en los edificios de grandes 
alturas, protegiendo de esta manera los conductos y grife 
rías en los niveles inferiores sometidos ená. caso contra­
rio a presiones excesivas. Se comprende que la invención - 
no está limitada a la forma de ejecución descrita y repre­
sentada, que engloba todas las variantes que se derivan de 
los mismos principios establecidos, y que es susceptible d 
soportar y admitir modificaciones en detalle, favorables a 
su instalación sin apartarse por ello del marco de la inveja, 
ción.

270

275

280

N O T A
EN RESUMEN: La Patente de Invención que, por veinte 

años, se solicita para todo el territorio nacional, con - 
prioridad de la Patente francesa núm. de registro 7041667, 
de fecha 20 de Noviembre dé 1.970, ha de recaer sobre las 
siguientes reivindicaciones:

13.- "SISTEMA BE SOBREPRESION DE FLUIDOS", para sumi­
nistrar un caudal variable de fluido a propulsar bajo una 
presión requerida substancialmente constante, caracteriza­
do por comprender: una fuente que proporciona, bajo pre­
sión variable, el fluido a propulsar; una fuente de fluidc 
motor bajo presión; un sobrepresor accionado por fluido - 
motor para combinar las presiones del fluido motor y del - 
fluido a propulsar recibidos y suministrar el fluido a prc 
pulsar bajo la presión combinada; un regulador para regu—  
lar la presión del fluido motor a un valor regulado tal - 
que la combinación de la presión regulada del fluido motoi 
y de la presión variable de la fuente de fluido a propul­
sar sea sustancialmente igual a dicha presión requerida; y
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conductos para suministrar al sobrepresor el fluido motor 
bajo dicha presión regulada y el fluido bajo presión varia 
ble proporcionado por la fuente de fluido a propulsar.

2a.- "SISTEMA DE SOBREPRESION DE FLUIDOS", según la rei 
vindicación IB, caracterizado por comprender una vlvula se 
sible a la presión regulada del fluido motor para cortar < 
el suministro de fluido motor'al sobrepresor cuando dicha 
presión regulada alcanza un valor predeterminado.

3a.- "SISTEMA DE SOBREPRESION DE FLUIDOS", según las - 
reivindicaciones la y 2a, caracterizado porque el regula­
dor comprende: una válvula que tiene una entrada conectada 
con la fuente de fluido motor y una salida para el fluido 
motor bajo dicha presión regulada; un conjunto móvil, para 
pilotar dicha válvula, que tiene una primera superficie - 
sometida a la presión regulada del fluido motor solicitan­
do la válvula a cerrarse, una segunda superficie sometida 
a Ta presión variable de la fuente de fluido a propulsar so 
licitando también la válvula a cerrarse, por lo que la 
fuerza solicitando la válvula a cerrarse es una combinación 
de estas dos presiones, y medios para proporcionar una 
fuerza contraria, equivalente a dicha presión requerida, 
solicitando dicha válvula a abrirse.

4a.- "SISTEME DE SOBREPRESION DE FLUIDOS", según las 
reivindicaciones la, 2a y 3a, caracterizado porque el SO' 
brepresor es del tipo alternativo de doble efecto.

$a.- Por último, se reivindica como objeto sobre el que 
ha dé recaer la Patente de Invención que, por veinte años,
se solicita para todo él territorio nacional, --------  '

p o r
"SISTEMA DE SOBREPRESION DE FLUIDOS"
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