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La presente invencién se refiere 2 un sis-
tems hidraulico nuevoe o perfeccionado pars un ven hic cu
lo, de la clase que se caracteriza porgue el fluigo
hidraulico a presiom y bajo el control de un cilin-

dro maestro accionado por pedal se suministra por 1o
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heﬁos g un cilindro subordinado de por lo menos el
freno de una rueda a travds de un accionador normal-
mente abierto, y porgue un dispositivo sensor cbntra
patinazo entra en funcidh para regular un suministro
de fluido hidraulico a presidn, que en adelante se
denominare como presizh de regulacién, al accionador
para hacer que el accionador se cierre y corte por
lo tanto el suministro de fldido al cilindro swbor-
dinado cuando la deceleracidén a la que se ve someti—
da la rueda frenada exceda de un valor predetermina~
do.,

En un sistema de frenos hidriulicos de la
clase expuesta, aungue el fldido hidrdulico suminis—
trado por el cilindro maestro tiene una presidn sufi
ciente para inducir un esfuerzo de frenado efectivo a

la rueda frenada, es preferible que la presidn del

fluido hidrdulico suministrado al accionador por me-

dio del dispositivo contra patinazo se mantenga & un

‘valor intermedio gue, aungue suficiente para efectuar

el cierre del accionado, tenga uns presidn sensible—

mente menor que la presion de accionamiento del fre-

no.

En nuestra solicitud de patente 45.705/69,
la presion de regulacidn se suministra por medio de
una bomba y la presion de frenado se suministra por
acclonamiento manual del cilindro maestro. Pars au-
mentar la presidn de salidsa del cilindro maestro, se
puede abastecer también de fliido a presidn elevada
procedente de una bomba, segﬁn.se describe en nues-

tra solicitud de patente 28,296/68. Combinando estas
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dos proposiciones para cumplir con las exigencias de

presion preferibles para un sistema contra patingzos,
se llegarfa al cmpleo de bombas separadas pars la pre
sion de regulacion y la presiéﬁ_de frenado., Como las
bombas estarian situadas en el compartimiento del mo-
tor o en el espaéio de la capota del vehiculo, el dis
positivo resultaria antiecondmico por el empleo de mg
terial y el empleo del espacio limitado disponible en
el compartimiento del motor o en el espacio de la ca-
pota. 7

Segun nuestro invento, en un sistema hidran
lico de la clase expuesta para wn vehiculo, se sumi-
nistra fldido hidréulicd gl cilindro maestro y al ac-—
cionador desde la salida de uma sola bomba conducida,
situandose medios sensibles a la presidn en la salida
de la bombs para cortar el suministro al accionsdor
cuando se ha glcanzado uvna presién‘de regulacion pre-
determinadé. -

Los medios sensibles a la presion se pueden
disponer también para que detengan la bombs cuando se
ha aloanzado una presién predeterminads de acciona-
miento por freno que es superior g la citada presidn
de regulacion,

De preferencia la bomba se mueve por medio
de un motor eléctrico, como por ejemplc el motor de
arranQue del motor de explosidn del vehfculo. El mo-
tor es del tipo en el que se desarrolla un mayor par
a una velocidad de rotacion mas baja'y un menor par a
una velocidad de rotacion mas alta. Asi, cuando el
motof funciona a baja velociiad, la bombs suministra

~ ’ - ’ ., . 7 - -
un pequefio volumen de fluido g presion elevada. Cuan
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do el motor funcionz g mayor velocidad, lz bomba es-

t4 edaptada para suministrar un mayor volimen de flUi
do pero a una menor presion,

En los dibvjos adjuntos, se ilustra algunas
formas de realizacion de la presente invencion, g titu
lo de eJemplo, demostrative y no limitativo cuyas figu
ras muestran: 7 '

L, figura 1, una representacidn esquémé%ica
de un sistema de frenos para un' veéhiculo gue incorpo-
ra una sola bomba que proporcions las presiones de at
cionamiento de freno y de regulacidn,

La figura 2, una modificacion’Ge una parte
del eSquemé ilustrado en la figufé 1; v i

La figura 3, una vélvula modificada pars in
corperarse en el sistems de freno ilustrado en la fi-
gura 2. ' .

El sistema de frenos ilustrado en 1arfigura
1, es:similar al descrito en la memoria provisional
de nuestra solicitud de patente 45.705/69 presentads
el 17 de séptiembre de 1,969,

4 En la figura 1, de los dibujos adjuntos a
la memorié deseriptiva de dicha solicitud se ilustrs
una representaciodn eSquemética'de dicho sistema y en
la presente memoria se han utilizado nimsros de refe-
renc¢ia correspondientes para indicar las partes del
esquema de la figura 1 que corresponden a las que apg
recen en la figura 1 de la solicitud de patente nime-
ro 45,705/69. No obstante, en la modalidad de la fi-
gura 1 de la presente solicitud, un eilindro maestro

en tandem servoaccionado y gobernz=do por~pedél 100,
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convenientemente del tipo que forma el asunto objotoﬁﬂ
de nuestras solicitudes de patenteo numeros 28. 206/685,
28 299/68 iy 16.888/69 respectivamente de 14 de junio
de 1,969, 14 de junioc de 1,969y 1 de sbril de 1,969,
ha reemplazado al cilindro maestro en tandem acciona-
do por pedal 10, Este cilindro maestro servoaccionado
100 controls el suministro de fluido a presidn desde
una bomba 101 haste los cilindros subordinados 16, 19
y 20. La bomba 101 forma también la fuente de fldido

de presion de regulacion para las valvulas de regula-

¢idn 30 y 31 y los accionadores 32 y 34.°

7 La bomba 101 descarga fldido a lo largo de
la 1inea 109 hasta un acumulador hidrdulico 110 que
se conecta al cilindro maestro 100 por la lines 111,

conectandose el cilindro maestro 100 al deposito de

la bomba 102 por una lines de retorno 104. La bomba

101 descarga fldido también s lo largo de las lineas

115 y 113 a valvulas de regulacion 30 y 31 que se co

‘nectan al depbsito 102 por ls linea de retorno 103,

La_bomba 101 se mueve por medio de un motor eléctrico
105 a través de una caja de leva 106, EL motor 105 se
activa alimentado por unz bateria de acumuladores eléc
tricos_ioég a través de un interruptor 107;

La linea de suministro 115 a las valvulas
de regulacion se conects en la 1lines de suministro 109 .
al scumulador 110 y unas valvulas de retencion 108 y
lOBg'se sitian en la linea 109 mas arriba y mas abajo,
respectivamente de esta comexidn.

En lo linea de suministro 115 hay situada une

valvula de aislamiento 117 y una valvula combinada Ge
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seguridad vnidireccional 112 mas abajo de la Valvula

de sislamiento 117. ILa valvula 112 se gradua para
que descarge presitn al Gepdsito 102 por la linea 114

cuando la presion de regulacion excede de un valor

" predetsrminado. La valvula de aislamiento 117 se con

trola por medio de un relé 118 que se conécta en se-—
rie con un relé 119 gue acciona a un interruptor 107
en el circuito del motor, la bateria 106z y un inte-
rruptor de baja presion 116 sensible a la presidn en
el circuito de regulacidn y situado mas abajo de 1la
vélvula de seguridad unidireccional 112. |

Un interruptor de alta presidn 120, sensi-
ble & la presién en el acumulador 110, se sitda mds
abajo de la valvula unidireccional 108 y se conecta
a través de la bateria 1062 y el relé 119 y en para-
lelo al rele 118 y interruptor de b . Jja presion 116,

Por lo tanto, al coneciar el encendido del
vehiculo, los interruptores de presidn 116 y 120 se
cierrah ambos y cuando se cierran, el relé 119 entra
en sccibn pare poner en marchs el motor 105 ¥y la bom-
ba 101. Ad{mismo, cuando se cierra el interrupfor
116, entra en accion el relé 118 pera abrir la valvu-
la de aislamiento 117 con el fin de permitir que se
guministre fluido al circuito de regulacidn. Cuﬁndo
la presidn de regulicién y la presién de accionamien
to del freno han 2lcanzado un valor predeterminado,
por ejemplo 35,13 kg/cm2, se abre el interruptor de -
baja presion 116 y desactiva al relé 118 que permite
que se cierre la valvula de aislamiento 117. Ia bom-

ba 101 continda descargsndo fluido al scumulador 110
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hasta que la presidn de accionamiento del freno alcan
za un valor predeterminado, por ejemplo de 165,76 Kg/
cm?2, cuando el inferruptor de alta presion se sbre ¥
desactiva el relé 119 para cortar la corriente al mo-
tor 105 ulteriormente el motor 105 se active y desac—
tiva automaticamente si la presidn de regulacion o la
presién de accionamiento de los frenos se reduce por
debajo de sus valores predeterminedos puesto que-los
interruptores de presidn 116 ¥y 120 forman cada uno un
circuito con el relé 119,

f El resto de la construccion y funcionamien-

" to del esquema ilustrado en la figura 1, es de otro

modo idéntico al esquema de la figura 1 de ls solici-
tud de patente 45705/69 y no es necesario describirlo
adicionalmente.

En el esquema modificado ilustrado en la fi

gura 2, los interruptores de presiom 116 y 120, la vél

~vula de aislamiento 117 y la valvula combinada de segu

ridad y unidireccional 112 se reemplazsn por un solo
interruptor de alta presion 1205 situado en la 1{nea
de descarga de la bomba 115 -y un conjunto de vélvulé
de regulacién Ge presién 121 en la linea 115 mas szba-
jo del interruptor 120z, Ia linea de desshogo 114 se
omite pero el resto del esquema es idéntico al ilus-
trado en la figura 1 por 1o que no es necesario des-
cribirlo o ilustrarlo adicionalmente, _
En cste tipo de comstruccion modificado, don

de se han utilizadc nﬁmeros'de referencia correspvon-
dientes para indicar partes correspondientes, el con-

¢
. - 4 -
junto de valvula de regulacion de presion comprende uns
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caja 122 provista de una camara 123 conectada entre 1z

linea 115 y la linea 113 a las valvulas de regulacidn
30 y 31 y los accionadores 32 y 34. Una cabeza 124
llevada ﬁor un Véstago 125 de una'vélvula basculante
esta adaptads para ser accionads por un muelle 126 en
contacto con un asiento en la caja con el fin de regu
ler el flujo de fluido de resulacidn en la camara 123
procedente de la linea 115, La cabeza 124 se manfie-
ne normalmente en posicién basculade respecto al asilen
to por la accion de un piston accionado por muwelle 127
que actda-sobre el vastago 125 a travée de una cabezs
128 de diametro sustancial en su ertremo interior que
se situa en el interior de la camara 123, i
Cvando funciona la bomba 101, se'bombea
fldido a presidn al acumulador hidréulico 110 y a la
cdmara 123 a ftravés de la linea 109 y la 1inea 115

hasta que la presion en la camara 123 alcanza un valor

predeterminado, por ejemplo 35,15 kg/cm2, ILa presidn

en ls camara 123 actla sobre la cabeza 128 y, al al-
canzarse la citada presion predetermineda, el piston
127 se desplaza contra la fuerza del muelle pars per—
mitir que la cabeza 124 de la valvula basculante se
cierre bhajo la influencia del muwelle 126, Entonces
se bombea fluido solamente al scumulador hidrdulico
llO.hasta que la presion alcanza un valor predetermi~
nado, por ejemplo de 175,76 Kz/cm2. después de lo cual
el interrupbor de presién-l20g se abre pars desachti-~
var ¢l rele 119 y desconectar el motor eléctrico 105,
El funcionamiento de ests modalidad es de

9
otro modo igual al de la modalidad de 13 figura 1, ¥y

v
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presente,

Ia vilvuls de regulscion de presidn 121

ilustrada en la figura 2, se puede reemplazar por ung

valvuls del.tipo de comstruceidn ilustrado en la fi-
gura 3. Ia valvula ilustrada en la figura 3, compren
de una caja cilindrice 130 que esta cerrada por am-

bos extremos y en la gue funciona un carrete de val-

- vula 131. El carrete de valvula 131 esta provisto

de un punto intermedio en su longitud exial de un fa~
saje diametral 132 que conduce a través de un pasaje
axial 133 al extremo superior de la cgja 130 hacia el
cual se ve empujado el carrefe de la vaivula 131 por
un muelle de comprésion 134 que actia entre el extre-
mo inferior opuestc del carrete de velvula 131 y la
caja 130. El carrete de valvula 131 estd provisto

en un punto intermedio de su longitud entre el pasg-
je 132 ¥y su extremo inferior, de wun rehajo anular 135
que esta alineado normslmente, al menos en parte, con
un rebajo anular 136 en la pared de la caja 130 que
conduce s la lines 113. Cuando el carrete de vslvu~
la 131 esta en su posicidn normal abierta, la lines
115 conduceral rebajo anular 135 por lo que la 1inea

115 descarga fluido a la linea 113 a través de los

' rebajos 135 y 136. ILa presion de fluido en el pasa-

Je diametral 132 se desghoga 8l extremo superior de
lg caja 130 por lo que esba presion agtéa en sentido
descendente sobre toda el drea del carrete 131. Cuan
do la presicdn alcanza un valor predeterminsdc, por

ejemplo de 35,15 kg/em2 al carrete de la valvula 131
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rebajos 135 y 136,

La construccion y funcionamiento de la moda-
lidad es de otro modo igual a los de 1la modalidsd de
la figura 2 y no es necesario describirla con mayor de

talle.

Fl motor eléctrico 105 puede ser convenien-

temente el motor de arranque del motor de explosion

del vehiculo., Una carzcteristica de dicho motor elée
trico es que se desarrolla el par motor mas elevado a
la velocidad mas baja, por 1o que a baja velocidad la
bomba impulsada por el motor suministra un pequefio vo
ldmen de fluido a alta presidn, mientras que a mayor
velocidad de rotacion del motor eléctrioo, la bomba
esta adaptada para suministrar un mayor volumen de
fléidora una menor presion. Como el sistema hidrdu-
licoc descrito exige volumenes de fluido relativamen-—
te grandes, por ejemplo a 35,15 kg/cm2, para el cir-

cuito de regulacicn, y volimenes relativamente meno-

H

es de fluido a unos 175,76 Xg/em2, para el circuito

[oX)

e frenado, el motor eléctrico de arranque puede cum
plir con ambos requisitos. 7

Ia bomba podria funcionar movida por su pro
pio motor eléctrico o directamente por el motor de ex

plosidn del vehiculo, aunque es preferible que el mo-

tor eléctrico sea independiente del motor de explosidn

-

gque puede guedar detenido o estar funcionando a relen

1

]

urente un patinazo,
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Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prac-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante

riormente indicadas son susceptibles de modificsaciones

de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen

tal., También se hace constar gue el invento corres-
ponde & una solicitud de patente presentada en Ingla—
terra con fecha 17 de febrero de 1.970, bajo el nine~
To T444/70, acogiéndose por tanto a los beneficios gue
conceden los Convenios Internacionales en vigor, sien
do lo que constituye la esencis del referido invento
y por lo que se solicita Patente de Invencidn por 20
afios en Espafis sobre: PERFECCIONAMIENTOS BN SISTEHHAS
HTDRAULICOS PARA VEHICUIOS; caracterizdndose por lo
éiguiehte:

12,~ Perfeccionamientos en sistemas hidrdu~
licos para vehiculos, del tipo gue se suninistra flﬁi
do hidréulico al cilindro maestro y al accionador des
de la salida de una sola bomba conducida, disponiéndo
de medios sensibles a la presion en lz salida de la boz
ba para cortar el suministro al accionador cuando se
ha alcanzado una presion de regulacion predetermina-
da, . caracterizados porque los medios sensibles az la
presion se disponen para detener la bomba cuando se
ha alcanzado una presidn predeterminada de scciona-
miento de los frenos que es superior g la citada pre-
sion de regulacidn,

28 ,~ Perfeccionamientos, segin la wreivindi-

cacion 1, caracterizados porque la bomba se mueve por
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medio del motor de arrangue del vehiculo.

38,~ Perfeccionamientos, segun las reivindi
caciones 1 & 2, caracterizados porque en dichos siste
mas se sitia un interruptor de presion en la salida
de la bombs para cerrar y abrir un circuito eléctri-
co que regula el funcionamiento de la bombsg eﬁ res—
puestas a las variaciones habidas en la presidn de ac
clonamiento del freno respecto al valor predetermina-
do, ‘

48 .~ Perfeccionamientos, segﬁn la reivindi-
cecidn 3, caracterizados porque se sitda un segundo in
terruptor de presiodn en el suministro de fluido asccio-
nsdor para cerrar y abrir un circuito eléctrico que're
gula el funciohamiento de una valvula adaptada para
aislar el accionador de ia bomba, .slendo sensible di;
cho segundo interruptof de presiénra las variaciones
habidas en 12 presion de reguiaeién respecto al valor
pre&e%erminado.

75§.— Perfeccionamientos, segun la reivindi
cacidén 3, caracterizados porque se sitda una vdlvula
de regulacion en el suminisfro de fliido al acciona~
dor parz alslar o conectlar el acclonador a la bomba
en respuesta a 1las varinciones habidas cn ls presion
de regulacidn respecto al valor predeterminado.

68,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 5, caracterizados porque la valvule de regula-
cion es un2 valvula basculante sensible a la presidn,

72.- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 5, caracterizados porgue la vdlvula ge regula~

cidn es una valvula de carrete sensible a la presidn,
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88 ,~ Perfeccionamientos en sistemas hidrdu—

licos para vehiculos; tal y como queda sustancialmen-
te descrifo en la presente Memoria y en los adjuntos
dibujos. .

5e Esta Memoria consta de trece hojaé, gscri~

tas a maguina por ung sola cara.
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