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SUBCLASE b

PATENTE DE INVENCION
por 20 gfios
a favor de SACMA S.p.A. Casseforme Metalliche ed Affini
de nacionalided itelisna
residente en Via XX Settembre, 24 - MILAN - Italis
pors
"VAGON DECAUVILLE PARA EL TRANSPORTE Y AGITACION
DEL HORMIGON O DE CUALQUIER OTRO CONGLOMERADO,
UTILIZABLE EN LA CONSTRUCCION DE GALERIAS EN GE
NERAL", reivindicéndose le prioridsd de la pa-
tente italiene n® 19754 A/70 del 24 de Enero de
1970. '
VEMORTA DESCRIPTIVA

Ia presente patente de invencidn industrial se refiere
e un vagdén Decauville para el trensporte y agitecidén del hormi-
gon o de cualquier otro conglomerado, adecuado especislmente pa-
re su empleo en la construccidn de galeriss en genersl.

En la construccidn de las galerias, como es sabido,
cualqulers que sea el sistema de enganche de vagones, se dispone

generelmente de un especio muy reducido paras permitir la coloca-
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cidn de una sola via Decauville: de ello se sigue qﬁe el trens-
porte del hormigdén u de cualquier otro conglomerado = la zona de
trabajo supone una notable pérdide de tiempo, pudiéndose emplear
un solo vagén cada vez. En la téenica ususl, en efecto, el va-
gon cargado es conducido hasta la proximidad de le zone donde
hay que efectuar la aspersidn del hormigén (por ejemplo para un
revestimiento temporal o permamnents), deseargéndose dicho hormi-
gn por la perte emterior del vegén sobre una cinta ‘transporta~
dora que lo enirega o la mdquina aspersors o a la bombe, dlri-
glendo después el vagdn, uvna vez vacid, hasta la bifurcacién
para desviarse por la via de maniobra pare permitir asi que -
otro vagdn cargado pueds ser conducido haesta la zoma de trabejo.

La finalided de la presente invencidn es la de propor-
cionar un vegdn Decauville del citado tipo que puede utilizarse
Yya sea como unidad independiente o bien conjuntamente con otro
u otros vagones iguales parse former un bonvoya e los efectos
de reducir fundamentalmente los tiempos muertos alimentando a
le zona de trabejo con una centidad de hormigén o de cuslquier
otro conglomerado que corresponda a las exigencias efectivas.

El concepto inventlvo de la demanda es proporcionar
un vegdn especialmente estudiado ¥y conformedo pare cumplir la
doble funcidn de transportador y agltador del hormigdn o de cusl
quier otro conglomeredo y de drgeno de trensporte pare alimenter
-en la propia zona de descarge- con el material cargedo sobre
otro u otros vagones iguales unidos al primerc. Le estructura
del vegén es tal que permite la formacién de un convoy de va-
gones enganchables de forma desarticulable durante el tremsporte
y conectables en serie durante la fame de descargm.

El convoy, como es evidente, estard constituido por

un numero variable de vagones, en funcidn de la cantidad de ma-
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terial exigido, de la longitud del recorrido, de la potencia de
la_locomotora ¥ de otros factores bien conocidos de las perso-
nes expertas del remo.

Estas y otras finalidades de la invencidn resulterén
evidentes de la lectura de la descripeidén y de las reivindicecio-
nes que siguen.

El vegdn Decauville para el transporte y agitacidn del
hormigdn o de cualquier otro conglomeredo, & que se refiere la
peticidn, se caracterlize esencilalmente por el hecho de poder aco-
plerse ~en la fase de descargs- & otro vagon igual para permitir -
la descerge del material contenido en el mismo & través y por me-
dio de dicho otro vagdén igual.

Més especialmente, y segin una primers forms de ejecu-
cidn, el vagdn Decauville presenta, en alineacidn axisl con el
tambor rotetivo y en correspondencia con cada extremidad del mig
mo, une boca de descarge y une boecs de sdmisidén, de las que la
segunde estd dimensionade y conformada para recibir y contener
directemente la boca de descarge del vagdn que sigue inmedista—
mente & continuacidén del acoplamiento por aproximacidn de los
dos vagones.

Segin otra forma de realizecién, el acoplemiento de un
primer vagén con un segundo sucesivo puede efectparse a través
de un drgano intermedio enganchable a la boca de descarga de
tal segundo vagdén y apto para introducirse en la boca de admi-
gidn del eludido primer vagdn, estando, de preferencim, dicho
drgano intermedio constituido por un elemento cilindrico provis-
$0 de espiral interma y de érganos pera el enganche répido del
mismo sobre aguella boca de descarga.

En les figuras de las adjuntas hojas de dibujos se

representan, e titulo sélo de ejemplo y no limitativo, dos for-
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mes preferides de ejecucidén de le demenda. En dichos dibujos:
Ta Fig. 1 es une vista lateral de un vagdn Deceuville

gseghin la invencidn.

Ia Fig. 2 es una vista en plente del vagdn de la Fig.

La Fig. 3 es una vista asquemétioa, por el lado de
descarga, (el vagdn de las Figs. 1 y 2, con la compuerte de cie-
rre separada;

La Fig. 4 es un detalle en seccidn del sisteme parae el
gsoporte y el mendo de le rotacidn del tambor;

La Fig. 5 es una vista esquemdtice lateral de la par-
te anterior y posterior de dos vagones acoplados por aproxima-
cidn;

Le Fig. 6 es une vieta esquemdtica en plenta de la
Fig. 53

Le Fig. 7 ilustre esquemdticamente el modo de empleo
de un vagbn dnico;

Las Figs. g4, B, C y D muestran esquematicamente lg
manere de utilizar verios vagones dispuestos en convoys

Le Pig. 9 es una vista lateral de una segunda formae
de realizacidn del vagdn;

ba Fig. 10 es une vista lateral de las partes termins-
les de dos vagones, del tipo a que se refiere la Fig. 9, con Or-
gano de prolongamiénto en su posieidn.

' Con referencia g las menclonedas figuras, y especiale
mente a las Figs. 1 ~ 6, el vagdén Decauville pars el transporte
vy agitacidn del hormigdn o de cualquier otro conglomerado, com=
prende un bastidor principal (1) montado, a través de permos
(2), sobre carros desarticulables (3), portadoras de las ruedas

de deslizemiento (4). Sobre el bastidor (1) se halle dispuesto
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el tembor rotativo —indicado en general con (5)y determinado por
una parte central cilindrice (6), sobre la cual se han practicado
los asientos (7) para alojamiento de las compuertas de carga (8),
¥ por dos partes terminales (6') y (6"), de forma troncocdnice,
que terminen, respectivamente, en las bocas de descerge (9') y de
admisidn (9"), dispuestas alineadas segin el eje con el tambor
(5)« Unas compuertas adecusdas de desengenche rdpldo (10') y (10")
clerran, durante la fase de transporie y de agitado, las bocas de
descarga y de admisidn (9') y (9%). En el interior del tambor rota-
tivo (5) se han previsto espiréles convencionales (no visibles),
aptes pars determinar, por la rotscidn en un sentido del tambor,
lo sgitacidén del conglomerado y, por la rotacidn en el sentido
opuesto, el avance hacia la boca (9') y la descarsge a través de
dichs boca del propio conglomeradb. Como aparece en la Fig. 3, la
parte de la espiral que desemboce en le boca (9') presenta dos
aletas o palas (32) dispuestas inclinadas a fin de impedir la sali-
da del conglomerado durente la rotacidn en la fage de agitado y de
pero del tambor, pero aptas, por el contrario, para permitir dicha
galide durante la fase de descarga.

Sobre unos traveselios testeros (1') y (1") del bastidor
(1) se ha previsto un gancho de tope fijo (11l') y un gancho de to=
pe (11"), giratorios sobre un plano harizontal, destinados a coope-
rar, a través de pernos desenfilables (12), respectivamente, con
ganchos (11") y (11') de otros vagones dispuestos enterior y poste-
riormente al vagdn en cuestidn. La robtacidn sobre el planc horizon~
tal del gancho de tope (1l") se obtiene Ffijando el mismo sobre una
de las dos escuadras (13") montadas lateralmente y de frente sobre
el travesafio (1"). Unas escuadras andlogas (13'), colocadas late-
ral y frontalmente sobre el travesafio (1'), sirven para el acopla~

niento por aproximacidn, como se describird a continuacidn, de dos
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vagones contiguos a través de planchas y permos separables (14)
y (15).
La longitud total (h) del tambor (5) es inferior a la
longitud total (h') del vagdn con gencho (11") en posicidn de
5 trabajo, y ello para permitir -durante la fase de ftrensporte de
dos o mis vagones enganchados- el desarticulado necesario sin
que las partes terminales de los tambores de dos vagones conti-
guos choguen. El tambor (5), ademis, estd colocado sobre el basti
dor (1) de manera que el Filo de la boca de descarga (9') cae in-
10, ternemente en el travesafio (1') ¥ que el filo de la boca de admi-
sién (9") cae exteriormente en el travesafio (1"), pero interior-
mente en el gancho de tope (11") cuando el mismo se encuentrs en
la posicidn de trabajo, ¥ eilo para permitir el acoplamiento por
aproximecidn de dos vagones y la introduccidn de la boda de deg~
15. cerga (9') del vagdén posterior dentro de la boce de admisidn (9%)
de aquel anterior (Figs. 5 y 6), como se verd mejor deserito con
referencla al funcionamiento.
El tambor (5) se halla soportado sobre el bastidor (1),
lado de la parte troncocénica (6"), por un par de rodillos,locos
20. (16), montados sobre un estribo (i&) fijado al bastidor (1), que
cooperan con uns pista de rodedura (16') solidaria del tambor (5)
¥, en el lado de la parte troncocdnice (6') por un sistema de
soporte o quicionera con cojinete de bolas, indicedo en general
con (18).
25. El sistema de soporte (18) estd constituido por wma plan
cha en escuedras (19), cuyos bordes inferiores (19'), doblados en
"L¥, emtén fijados por pernos sobre el bastidor (1), lateralmente
a este 4ltimo y ouya parte (21) -dispueste transversalmente al
bastidor (1)- va provista de un orificio central (21') (Fig. 3 y
30. 4) pera el paso de la parte troncocdnica (6') del tambor (5). 4
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lo largo del borde del orificio (21') se halla fijado, & travéds
de pernos (20), un primer anillo interno (22) que coopera, median
te bolas (23), con wn segundo anillo exterior (24) (constituyendo
el conjunto (22), (23) y (24) wn cojinete de bolas) cuya super=-
fieie exterior estd dotada de dientes (25) destinados a cooperar
oon los dlentes de un pifidn (26) obligado & girar por efecto de
un grupo moto-reductor neumidtico (27) fijado, s través de pernos
(20') y plancha intermedia (20"), a la parte (21) de la escus-
dra (19), pare asi constituir un todo tdnico con esta @ltima. El
enillo exterior (24) estd, = su vez, fijado, mediante pernos
(28), & un anillo (29) soldado sobre el tambor (5). De este modo
se Obtlene un sigtema dé soporte y de mando de la rotacidn del
tambor, del tipo de cojimete de bolas, que deja completamente li-
bre la zZona terminal de lajparte troncocdnica (6'),

Ia unidn entre el anillo exterior (24) y el anillo
(29) se hace eladtica, para sbosorber eventuales deformaciones
¥ desalineaciones del tembor, introduciendo en los orificios de
paso de los pernos (28) unas cajas eldsticas dotadas de espaldén.
(30).

Para impedir excegivas desalineaciones mds alld del
limite permitido por el tembor, a consecuencia de fuertes golpes
o eventuales descarrilamientos del vagdn, puede breverse un cin-
turdn metdlico de seguridad (31) (indicado con trazos en les
Pigs, 1 y 2), fijado al bestidor (1) y que abraza, con un ligero
juego o tolerancia, al tambor (5) en la proximidad de la pista
de rodadura (16'). Tal cinturdén de segurided se representa vista
en la Fig. 9 y se indice en (31!').

Como ya se ha indicedo, el fagén Decauville a que se
refiere la invencidén puede utilizarse de modo individusl o cone

Juntamente con otros vagones iguales pars formar um convoy.
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En la Fig. 7 se indica esguemiticamente la forme de

empleo de un vagdén individual. Con referencia a esta figurea, el
vagdn (V) se halla impulsado por une locomotora (L) hacia la zona
de descarge menteniendo las compuertas (10') y (iO“) cerradas y
el tambor parado. Una vez alcanzada la zone de descarga, se hace
girar durante wn breve espacio de tlempo el tambor en la direc-
cién de la flechs (F) para determinar le agitecidén del hormigdn.
Después se para el tambor, se abre le compuerta de descarga (10!)
¥y se aplica sobre la boca de descerga (9') un drgano cilindricp
(33), provisto de espiral interns y de sistems de enganche répi-
do, suficientemente largo pafa desviar al gancho fijo (11') y
para degcargar el material sobre una cinta transportadéré (@),
que lo enviard hacia la méquina aspersora o bomba (ho visible).
ILe descarga del material desde el tambor (5) se prdvoca de forma
convencional haciendo girar dicho tambor en la direccidn de la
flecha (F').

En el caso en que se emplee un tran de vagones, se
procederd como sigue, refiriéndose a las PFigs. 84, B, C y D.

En la Fig. 8A se indica esquemdticamente un convoy
constituido por una locomotora (L) y por tres vagones (vl),

(Vz) v (v3) durente la fase de tramsporte, y ello con lag come
puertas )10') y (10") cerrsdas, genchos de tépe (11!') y (11")
unidos y tembores (5) parados.

En la Fig. 8B, se ilustra esquemdticemente la fase de
descargs del primer vagdn (Vl), que corresponde a ia descrite con
referencia a la Fig. 7, con la diferencie de que los sucesivos
vagones (V2) NE (v3) -durante la descarge del primer vaegén- se
mantienen en rotacidén (flecha F) para provocar la agitacidn del
hormigdn contenido en los mismos.

Une vez finalizada la descarga del primer vagdn (Vl)
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(Fig. 8 ¢), se detiene la botacidn del tambor (5), se aparta la
éompuerta (10"), se hace girar el gancho (11") (vease Fig. 6) pa-
ra librer de esta meneras completamente al travesafio (1") de di-
cho vagén (Vl), ge detiene la rotacidn del tambor (5) del vagin
sucesivo (V2), se aparts la compuerta (10') del mencionado segun-
do vagbn y se hace gvanzar a este 41timo haste que la boca de
descarga (9') de tal segundo vagdn (V2) penetre dentro de la bo-
ca de admisidén (9") del primer vagdn (vh).

Se procede después al enganche por eproximacién median-
te, chapas de acoplamiento (14) y permos (15) y se invierte la
rotacién (flechas F') de ambos vagones (vh) ¥ (V2) pars determi-
nar el transvase del material contenido en el segundo vagdn (Vz)
dentro del primer vagén () y,'luego, la descarga sobre la cinta
transportedora (T) a trevés de la boca de descarge (9') del aludi
do primer vegdn: como puede deducirse, el primer vagdn -una vez
finalizada le descarge del material contenide en el mismo- adquig
re, en esta fagse, la funcidn de Srgano traensportador. Durante di-
cha fase, el tambor (5) del tercer vagdén (V3) se mentiene en ro-
tacidn en le direccién de la flecha (F).

Terminada la descarge del segundo vagén (Vz), se pro-
cede al enganche por aproximacidn del tercer vagdn (v3) con el
segundo vagdn, realizando las maniobras descritag con referencia
a los vagones (vh) y (Va), y se procede luego a la descarga del
material contenido en dicho tercer vagdn (v3) sobre la cinte
trensportadora (T), por medio de y & través de los vagones (V2)
¥ (Vl) (Fig. 8D), girando todos los tambores en la direccidn de
les flechas (F').

Una vez acabade la descarge de todos los vagones, se
restablecen las condiciones de transporte colocendo nuevamente

los ganchos (11") para la unidn con los ganchos (LL') de los
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vagones contiguos, se colocan de nuevo en su posicidn las compuer

tas (10') y (10") y se arrastra el convoy fuers de la galeris al
punto de cargsa.

Le forme de ejecucidén ilustrade en las Pigs. 9 y 10 di-
fiere de la anteriormente ilustrada y descrita por el hecho de que
el transvase del material contenido en un vagdn dentro del inmedig
tamente anterior tiene efecto por medio de un drgano de prolonga~-
miento (34), fijado, mediente un sistems de engenche répido, a la
boca de descarga (109') de un vekén y oportunemente conformsdo pe-
ra introducirse parcialmente (Fig. 10) en la boce de admisidn
(109") delvegdn inmediatamente anterior. Dicho drgeno de alarge~
miento (34) estd constituldo en esencia por un elemento oilindri-
co, provisto interiormente de espirales (indicadas con trazos),
de longitud suficiente para alcanzer y ser introducidas percial=-
mente en la boca de mdmisidén del vagén enterior. Otra diferencia
reside en el hecho de que los dos genchos de tope {111') y (111")
son fijos, no siendo ya necesario, graciaes g la loﬁgitud prévieta
del érgano de prolongamiento (34), el acoplemiento por aproxima-
cidn y que el tembor (105), aunque presenta une longlitud inferior
a la longitud méxime del bastidor, con los ganchos de tope compren
didos, se halla en posicidn centrada con respecto a este dltimo.

El funcionamiento es sustancislmente iguval al descrito
con referencie el vegén de las FPigs. 1 - 6, con la diferencia de
que es suficiente colocer el Srgemo de prolongamiento (34) entre
dos vagones contiguos (Fig. 10), sin necesidad de tener que apro-
ximar vlteriormente los mismos,

Serén independientes del objeto de la invencidn los de-

talles de forma, materiales y dimensiones que no afecten a su esen
clelided.
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N 0T A
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de In-
vencidns

18 ,~Vagdén Decsuville para el transporte y agitacién del
hormigén o de cualquier otro conglomerado, utllizable en la cons-
truceidn de galerias en general, que se caracteriza por el hecho
de ser acopleble —en la fase de descarga~ a otro vagdén igual para
permitir le descarga del material contenido en el mismo & través
y mediante dicho otro vagén igusl.

28 ,-Vagdn Decauville pars el transporte y agitacidn del
hormigdn o de cualquier otro conglomerado, wtilizable en la cons-
truceidn de galerias en general, segin la reivindicacidn anterior,
que se caracteriza por el hecho de presentar, alineado asxialmente
con el tambor rotativo y en correspondencia con cada extremidad
del mismo, una boca de descarga y una boce de admisién, estando
dimensionads y conformads esta Ultima pars recibir y contener di-
rectamente & la boca de descargs del vagdn que sigue inmediatamen
te, a consecuencia del acoplamiento por appoximacidén de dos vago-
nes.

38,~Vagén Decauville para el transporte y agltacidén del
hormigdn o de cualquier otro conglomerado, utili;able en la cons-
truceidn de gelerias en general, segin la reivindicacidn 2, que
se caracteriza por el hecho de que, como minimo, la boca de des-
carga se halla practicada sobre una parte troncocdnica terminal
del tambor rotativo.

. 48 ,~Vafon Decauville para el tramsporte y agitacidn del
hormigén o de cualquisr otro conglomerado, utilizable en la cons-
truceidn de galerias en generel, segin la reivindicacidn 1, que
se caracteriza por el hecho de que el acoplamiento de un primer

’ ’ ’ . .
vagon a un segundo vagon sucesivo puede realizarse mediente un
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drgano intsrmedio enganchable a la boca de descarga de tal segun
do vagén y apto para introducirse en la boca de admisidn del in=-
dicado primer vagdn.

58 ,~Vagén Decauville para el transporte y agitacidn del
hormigén o de cualquier otro conglomerado, utilizable en la cons-
truccidn de galerias en general, segfin la reivindicacidn 4, que se
caracteriza por el hecho de que el drgano intermedio estd consti-
tufdo por un elemento cilindrico provisto de espiral interns y de
6rgenos pare el enganche bépido del mismo sobre la boca de descar—
&a.

68,-Vagén Decauville para el trensporte y agitacidn del
hormigén o de cuslquier otro conglomerado, utilizsble en la cons-
truceidn de galerfas en general, segin la reivindicscidn 2, que
Se caracteriza por el hecho de que las bocas de descargs y admi-
8idén egtin gitundas, respectivamente dentro del volumen del bas-
tidor y exteriormente al mismo, o vicevefsa, siendo wno de los
ganchos de tope fijo y el otro separsble para permitir el acopla~
miento por aproximacidn de los dos vagones y despuds la introduce
cién de la boca de descarse de wn vagén dentro de la boea de amd-
misidn del otro vagén.

78.~Vagén Decauville para el transporte y sgltacién del
hormigén o de cualquier otro conglomerado, utilizsble en la cons-
truceidn de galerims on genersl, segfin la reivindicacidn 6, que
se. caracteriza por el hecho de gque la introduccidn de le boes
de descarga de un vegbén dentro de la boeca de admigidn del otro
vagén se halle delimitada por el contacto del gancho de tope fi-
con el travesafio del bastidor del otro vagén, viniendo asegura
da la posicidén definitive de la boea de descarga dentro de la bo-

ce de admisidén por oportunos medios para el enganche por aproximg

cidn.
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88 ,~Vagén Decauville para el transporte y agitacidn del

hormigdn o de cualquler otro conglomerado, utilizable en la cons-
truccidn de galerfas en general, ségin les reivindicaciones ante-
riores, que me caracteriza por el hecho de que el tambor rotati-
vo se halla soportado sobre el bastidor por un par de rodillos
locos que cooperan con uwme pista de rodadura solidaria del pro-
Pilo tembor y por un sistema de soporte por cojinete de bolas o
rodillos. _

98,~Vagén Decauville paras el tremsporte y agltacidn del
hormigén o de cualquier otro conglomerado, utilizable en la cons—
truceidn de galerfas en general, segin la reivindicacidn 8, que
se caracteriza por el hecho de que el sistema de soporte estd
constituido por una plancha en escuadra cuyos bordes inferiores
van fijados sobre el bastidor lateralmente a este 1ltimo y cuya
perte dispuesta transversalmente respecto a dicho bastidor estd
dotada de un orificlo central para el paso de la parte troncocd-
nlce del tambor, estando fijado a lo largo del borde de tal ori-
ficio un primer anillo intermo que coopera, mediante esferas o
rodillos, con un segundo anillo exterior fijado al otro enillo
solidario del tambor..

108 ,~Vagén Decauville para el transporte y agitacidn
del hormigén o de cualquier otro conglomerado, utilizable en ls
construceidn de galerias en general, segin la reivindicaciéa 9,
que se oaracterize por el hecho de que entre el anillo exterior
y el enillo solidario del tembor van interpuestos Srganos eldsti-
cos aptos para permitir limitadas desalineaciones de agquel tem~

or respecto al mencionado anillo externo.

118 .,~Vagdn Decauville para el transporte y agitacidn
del hormigén o de cualquier otro conglomerado, ubtilizable en la

construccién de galerias en general, segin ls reivindicacién 8§,
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que se caracteriza por el hecho de que el sisbema de soporte

por cojinete de bolas o ridillos se utiliza, preferentemente,
como Orgeno para el mando de la rotacién del tambor.
128 ,~Vagdn Decauville para el transporte y agitecidn

5 del hormigén o de cuslquier otro conglomerado, utilizeble en la

construccidn de galerias en general, segin la reivindicacidén 11,

qﬁe se caracterize por el hecho de que la rotacién del tembor se

consigue por engrene de un pifidn motor con dientesm previsios so-

bre la superficie exterior del anillo externo.

10, 138,=Vagdn Decauville pare el transporte y agitacidn
del hormigén o de eumalguler otro conglomerado, utilizeble en la
construceidn de galerfas en general, segin une o varies de las
reivindicaciones anteriores, que se caracteriza por el hecho de
que las bocas de admisién y descarga se hallen cada una dotadas

15. de un drgeno de cierre separable del tipo de enganche répido.

148 ,~Vagén Decauville para el iransporie y agltacidn
del hormigén o de cualquier otro conglomerado, utilizable en la
construccidn de galerfas en general, segin una o varias de las
reivindicaciones anteriores, que se caracteriza por el hecho de

20, que le parte de la esplral que desemboca en le boca de descarga
ve provista de medios aptos pare impedir la salide del hormigén
o de cualquier otro conglomerado durante la fase de rotacién pa-
ra la agltacidén y de paro del tambor, pero aptes pars permitir
tal salide durante la fase de descarga. |

25, 158 ,~Vagon Decauville para el irensporte y agitacién
del hormigdn o de cualquier otro conglomerado, utilizablé en la

construccidén de galerias en general, segin una o verias de las

f/ieivindicaciqnes anteriores, que se caracterizs por el hecho de
presentar al menos un cinturdn de seguridad fijado al bastidor

¥ que abraza, con ligero juego, a2l tambor en le proximidaed de



la pista de rodadura.

168 ,~VAGON DECAUVILLE PARA EL TRANSPORTE Y AGITACION
DEL HORMIGON O DE CUALQUIER OTRO CONGLOMERADO, UTILIZABLE EN LA
CONSTRUCCION DE GALERIAS EN GENERAL,

Sean cumles fueren las clrcunstancias gue concurran
con la esencislidad propia de la misma,.

Conste le presente Memoria desorlptiva de catoroce
péginas folisdas y mecanografiadas por wna sola cara y va acom-
pefiada de sels hojas de dibujos aclarativos.

' Barcelona, 23 de Diciembre 1970

PC A.
E. ESCRjG
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