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La presente invencidn se refiere y tiens esencial~-
mente por objeto un dispdsitivo de sobrealimentacibn, en
particular por turbo-soplantes de gases de escape con en~
friadores de aire asociados, de un motor térmico de combuss
t1én interns de pistones alternativos, comprendiendo mis
de seis cilindros por fila longitudinal rectilinea de ci-
lindros, asi como las diversas aplicaciones y utilizacio-
nes resultantes de su puesta en prictica y los motores o
miquinas motrices que estdn equipados con dicho disppsiti—
vo. La invencién se refiere principalmente s una instalaciéy
0 configuracidn de montaje de los turbo-soplantes o tubor-
compresores de gases de egcape y de sus enfriadores de aire
individuales agociados.

,Es sabldo que, en el éaéo de los grandes motores
térmicos sobrealimentados y mds especialmente por ejemplo
en el caso de grandes motores Diesel merinos que sirven

para la propulsidn naval o de grandes motores Diesel Te-

‘rrestres pars instalaciones fijas, en particular pare gru-—

pos electrdgenos potentes en las centrales de produccidn

de energia, motores que poseen un gran'nﬁmero de cilindros
dispuestos en una o varias filas longitudinales rectiliness,
comprendiendo mds de seis cilindros por filay es usual pre-
ver, para cada fila, dos turbo-soplantes con sus enfrizdo-
res de aire indi#iduales (generalmente scolados a los tur—
bo-soplantes respgctivos 0 dispuestos en su proximidad in-
mediata), a razén de un turbo-soplante colocado en cads
extremo de la fila para alimenfar, por cada turbo-soplante
un grupo distinto de cilindros de dicha fila. En efecto,
hasta una época reciente, no ers posible emplear un turbo-

soplante @nico para cada fila de cilindros con gran ndmero
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de cilindros, por ejemplo superior a sels, a causg de los
riesgos de interferencia reciproca y de perturbacidén mutua
de los ciclos de funciohamiento de los diversos cilindros
que componente unag misma fila. En efecto, en los ﬁotores
sobrealimentados por turbo-soplantes, los escapes de los
diversos cilindros estdn agrupados en varios colectores
diferentes éegﬁn el orden de encendido pars evitar, en to-
do instante, que la presidn de escépe sea superior a da -
presién de sobrealimentacién, en particular en el momento
en que las apertures de las valvulas .de aspiracién o de
admisidn y de'escape de un mismo cilindro se solapan en el
tiempo. Ademds, la utilizacién de un turbo-soplante Unico,
incluso si hubiera sido posible desde el punto de viéta
puremente funcional, habria presentado grandes dificulta-
des de-instalacién g causa del taﬁaﬁo necesariamente mucho
mayor del turbo-soplante dnico y dé su enfriador de aire
de sobreglimentacidn relativamente eﬁ caso de utilizar dos
turbo-soplantes por fila de cilindros ¥ a consecusncis del
aumento concomitante del tamafio global del motor, y pof
consiguiente del espacio que el mismo necesita.

Ahors bien, el empleo de dos turbo-soplantes de.
sobrealimentgeidn por cads fila de oilindros colocados res-
pectivamente en los dos extremos de dicha fiia, va acompa-
flado de miltiples inconvenientes. En-efecto, generalmente
no se ha previsto mis que una sola via de evacuacidn para:
los gases de escape y generalmente tambidn de aspiracién
del aire exterior de admigidn para ls sobreglimentacidn,
via que estd constituida genéraiménte por el tambor o po-

zo fnico de las miquinas a borde de los navios o por un

so0lo canal de humos o conducto de chimenes en las insfala—
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ciones fijas y en esta via finice estdn tambidn montados
generslmente los silenciosos de appiracidn de aire para

los turbo-soplantes y los silenciosos de escape asi como

"~ eventualmente otros accesorios o aparatos auxiliares. De

ello resulta que el motor Diesel estd dispuesto Seneral-
mente de maners que uno de sus extremos esté sgituado deba-
jo o en la proximidad de la vis de>evécuaci6n-y,de admi-
gibén antes citada, de modo que los turbo-soplantes, situa-
dos en el otro extremo del motor, esrdecir en el lado
opuesto a dicha via, estén relativamente zlejados de ella
¥y precisen por consiguiente la presencia de colectores
propios'de gases de escape para acoplarlos o conectarlos
con dichs via & evacuscién, lo que entorpece la construc—
cibén aumentando su tawafio- y entraiis servidumbres miltiples
por el hecho de que estos colectorés deben estar por un
lado calorifugédos para conservar wns energis mixima en
los geses de escape destinados & arrastfar los turbo~go=
plantes y para impedir una molesta transmisidn del calor
en el espacio circundante y que deben estar por otra parte
ingonorizados o alslados féniqgmente con el fin de evitar
la propagacidén del ruido. Ademés, hay qué prever disposi-
cilones especiales pars impedir que estos colectores de
escape, que son relativamente largos, vibren en el curso
del funcionsmiento del motor. »

Por dltimo, en el caso de grupos electrdgenos,
las mdquine generadora de energisa, que estd arrastrada por
el motor Diesel, se halla relativamente cerca del o de los
turbo-soplantes situados en el extremo correspondiente prd-
xifio del motor Diesel, de modo que estd expuesta al calor

emitido por estos turbo-soplantes.
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Ta invencidn tiene pues principalmente por fina-
lidad suprimir los ineonvenientes antes éitados utilizado
un solo turbo-soplante por fila de cilindros, turbe-soplan-
te que estd montado con preferencia en el lado o en la pro-
ximidad de_ia via de evacuacién antes mencionada. El empleo
de un turbo-soplante Gnico para cada fila de cilindros re-
sulta ahora posible gracias a la utilizacidn de un aparato
egpecial formando convertidor de impulsién para los gases
de escape, que es de creacidn reléti&amente reciente y evi-
ta toda- interferencis de los eséapeé de los diferentes cilin-
dros. No obstante, como entonces el turbo-soplante dnico es
mis grande, por consiguiente més voluminoso que los dos tur~
bo-goplantes mds pequelios e los que estd destinado a reempla-
zar, resulta mds dificil alojar el enfrisdor de alre indivi-
dual en su proximidad, puesto que este enfriador de aire po-
gee entonces un tamaiio por ejemplo(dél doble del de cada uno
de los turbo-soplantes més pequeﬁoé'a reemplazar. Este pro-
blems queda resuelto ventajosamente por la presente inven=-
cién y con tal objeto, el dispositivo de acuerdo con la
invencidn estd caracterizado porque cada fila de cilindros
esta sobrealimentads por un turbo-soplante ﬁnico colocado
en un extremo de dicha fila, mientras que su enfriador de
aire individual asociado estd situado en el ‘extremo opues-
to de dicha fila.

Esta disposicibn es muy ventajosa puesto que, a
pesar ael empleo de un turbo-soplante tnico, éste, gracias
a la utilimacidén de un convertidor de impulsidén antes cite-
do, es mis pequefio que lo serie una miquina soplante en ausen-
cia de tal convertidor de impulsidén. Ademds, gracias al espa-

cio disponible en el extremo de la fila de cilindros opuesto
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a aquel en el que estd instalado el turbo-soplante tnico,

es ppsible montar en el mismo enfriadores de sire mucho

mis grandes 0 potentes que los anteriormente asociados

con tales fﬁrbo-soplanies, de lo que resulfa_un enfriamiento
més endrgico dei aire de sobreélimentacién impulsado dentro
de los cilindros por lbs colectores de barride y por consi-
guiente una relacién de sobrealimehtacién mis elevada de lo
que era posible anteriormente. Por otra parte, gracias a la
disposicidén preconizads por 1& invencidn, principalm?nte en
el c¢caso de un motor con varias filas de cilindros, todos los
turbo-soplantes respectivos de estaé filas estardn colocados
con preferencis en un mismo extfemo del motor y ventajosamen-
te en lg proximidad,inmediata del conducto de evacuacidén de
los gases de esbape y de aspiracodén de aire exterior, 1o que
suprime los colectores de escape que unian antes el extremo
opuesto del motor con el conducto de evacuacidn antes citado,
generglmente pasando por encims, del motor. Por Gltimo, en el
caso de un grupo electrdgeno, es posible disponer todos los
turbo-soplantes antes citados éh el extremo del motor que
estd alejado de la méquine generadora de enerzla eldéctrica,
es decir, situada en el 1lado opuesto al extremo de acopla-
miento o de toma de fuerza.

El tamafio global del motor no se ve aumentado de
una manera prohibitiva con la disposicidén de montaje de
acuerdo coun lg 1nvencmon, gra01as en partlcular al empleo
de convertidores de 1mpu151on antes cltados.

Se comprendera mejor lg invencidn y 6tros objetos,
caracteristicas, detalles ¥y ventajas de la misus aparecerin
mis claramente en el cursd de la déscripcién explicativa que

Va a seguir, haciendo referencia a los dibujos esquemiticos
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anexos, dados ﬁnicamentera titulo de éjemplo que ilustran
un modo de,realizacién de 1z invenciSn ¥y en los que:

- la figura 1 representg uﬁa vista exterdor de
cogtado en alzado de un motor Diesel gobrealimentado de
dieciseis cilindros repartidos en dos filas de ocho cilin-

dros y equipado con un sistems de sobrealimentacidn de

. acuerdo con la invencidn.

- = la figura 2 es una v1sta desde arrlba del motor
antes citado. 7

- la figura 3 es una semi-vista extrema de frente
0 de cara del motor anteé citado, visto desde el lado de
los fturbo-soplantes de sobrealimentadiéno

- la figura 4 es una semi-vists extrema de frente
0 de cara del motor antes citado, visto desde el lado de
los enfriadores de aire.

Ségﬁn el ejemplo de realizacién repregentado en
las figuras, la invencién se aplica a un motor Diesel 1 de
16 éilindros 2.repartidos respecti&amente en dos filas de
ocho cilindros dispuestos en V. Dos turbo—soplantes 3y 3,
estin montados sobre el motor en un mismo extremo de éste,

a razén de un turbo-soplante,en el extremo de cada £ila de

" cilindros. Cada turbo-soplante estd constituido por un grupo

turbo-pompresor cuya turbina 4, 4' es arrastrada por los gases
de escape del motor que llegan a la fturbina por medio de un
chlector de escape que 'se extiende longitudinalmente entre
las dos filés de cilindros, siendo evaéuados seguidamente
los gases de escape por el ofificio 5, 5' -hacia la chimenes
por medio de una tuberla no representada.

El compresor centrlfugo 6, 6' de cada turbo-soplan—

te aspirs el aire exterior por el orificio de admisibén 7, 7',
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por medio de una chimenea y de una tuberia de conexidn no
representadas y el aire comprimido céliente eg impulsado

a través de ungbuberis 8 que se extiende 1ongitudinalmente,
con preferencia entre lag dos filas de cilindros. Cada tube~
ria de impulsidén de aire cgliente de sobreglimentacidn estd
conectada con un enfriador de airerde sobrealimentacidn 9,
9', estando colocados fespectivamente estos dos enfrisdores
de aire én el mismo lado del motor, pero opuesto al gque com-
prende los dos turbo-soplantes -3, 3', Ceda enfriador de ailre
9y 9' estd montado por consiguiente en el extremo de unag fi-
la de cilindros opuesto a su tﬁrbo—soplante asociado y el
aire de sobrealimentacidn enfriado, que sale de cads enfrig~
dor de aire, es enviado g 1os diversos cilindros individua-
les por medio de los colectores de admisién 10, 10'.

Esta configuracidn proporcions todo el espacio
necesario paré Permitir le instalacidn ae enfrisdores de
eire de gran capacidad, 1o que es eminentemente favorable
para ls obtencidn de ia sobrealimentacidén deseada puesto
que wn enfrismiento enérgido permite aumentaf la dengidad
del aire admitido en los cilindros y por consiguiente lg re-
lacién de sobre-alimentacién. En caso de que el motor Diesel
esté destinado a arrastrar un genefador eléctrico, Rom enfria-
dores de aire antes citados estarin diépuestos con preferen~

cla en el extremo de acoplamiento del motor con el generador

¥ los turbo-soplantes estardn colocados por consiguiente en

el extremo opuesto, con el fin de alejar ls fuenie de calor
suplementaria, representads por los turbo-soplantes, lo mds
posible de la mdquina éléctriba.', '

' Resulta ventajoso'ﬁor-otra pérte prever por lo me-

nos un silencioso o amortiguasdor del ruido andlogo 11 monta-
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doléobre.cada conducto de impﬁlsién del aire de sobre-ali-

mentacién 8 de céda turbo-soplanfe, entre este dltimo y

su enfriador de aire asqciado Yy con preferencia 16 mis cer-
ca posible de dicho turbo-soplante.

Ademgs, es interesante prever medios suplementa-
rios apropiados de enfrismiento paré el aire de sobrealimen~
tacidn que equipen cada conducto de impulsién de aire 8 del
turbo~soplante.

Evidentemente, la invencidn no estd limitada en
maners, alguna'ai modo de realizacidn descrito y represento-
do que no ha sido dado mis que a titulo de ejemplo. En par-
ticular, comprende todos los medios que constituyen equiva=
lentes técnicos de los medios descritos, asi como sus combi-
naciones, si las mismas son ejecutadas segln el espiritu de

la invencibn.

N © T A

La Patente de Invencidn, que se solicita por veinte
afios, pars Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, de-
berd recser sobre: "DISPOSITIVO DE SOBREALIME&TACION IE UN
MOTOR IERMICO DE CQM3USTION INTERNA DE PISTONES ALTERNATIVOS",
seglin las caracter{sticas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

12.~ Dispositivo de sobréalimentacién de un motor
térmico de combustisn interna de pistones alternativos, por
turbo~soplantes de gases de escape o andlogos con enfrisdores
de alre asocisdos, comprendiendo mds de seis cilindrosg por
fila longiﬁudinal rectilinea de cilindros, caracterizado por-
que cada fila de cilindros estd sobrealimentada por un turbo-
soplante Unico colocado en un extremo de dicha fila, mientras

que su enfrisdor de aire individual asociado estd situado en
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el extremo opuesto de dicha fila.

28.~ Dispositivo de sobrealimentacién de un motor
térmico de combustidén interna de pistones alternativos, se-
ghn le reivindicacibén 12, caracterizado gl menos por un si-
lencioso o amortiguador de ruido anflogo, montado sobre cada
conducto de impulsidn de aire de turho-soplante antes cita-
do, entre el mismo y su enfrisdor de aire asociado y con
preferencia lo més cerca posible de dicho turbo-soplante.

38,- Digpositivo de sobrealimentacidén de un motor

térmico de combustibén interna de pistones alternativos, se-

gin le reivindicacibén 12 § 28, caracterizado por unos medios ¢

. e enfriamiento de aire suplementarios que equipan cada con-

ducto de impulsidn de aire dé-turbo-soplante agntes citado.

48 ,- DISPOSITIVO DE SOBREALIMENTACION DE UN MOTOR
TERMICO DE COMBUSTION INTERNA DE PISTONES ALTERNATIVOS.,

Segln queda sustancislmente deserito en la presente
memoris, que consts de diez hojas, escritas a méquina por ung
sola cara y dibujos.

" Madrid, 13 de Enero de 1971
SOCIETE D'ETUDES DE MACHINES THERMIQUES
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