| 107986 )

| SECCION TECNICA
§ CLASY CACION 1, P, C.

b case._B GO
SUBCLASE

memaeoria descriptiva

Una patente de invencién, por veinte efios en Espafia.

NOMBRE Y .
NACIONA- | Société Anonyme des Usines Chausson

LIDAD DEL - 3 -
SOLICITANTE gociedad francesa

RESIDENCIA | 92 Asnieres (Hauts de Seine) 35, rue Malakoff (Francia)

O osjeto | " Dispositivo de climatizacién para vehiculo."

INVENTOR: André Chartet; de nacionalided francesa.

PRIORIDAD: gol}g%gud patente francesa 70 01 646 del 16 de enero
8 .




10

15

20

26

30

387186

' que se une g le base del parabrisas.

El prosente invento se refieré a un nuevo disposi-
tivo de climatizacién para vehiculo, que se presenta en for-
ma de estuche monobloque muy compacto.

Por el hecho de su compacidad y de la disposicidn
de sus drgenos méviles de ventilacidn, el estuche climatiza-
dor del invento puede ser colocado en vehiculos diversos y
sin que tenga que tenerse en cuenta si la columng de direc-
cién del vehiculo se encuentra a izquierda o derecha, ni si
el vehiculo comprende una caja de cambio de velocidades' con
mando por palanca en el suelo o por pelanca bajo el volante,
aungue dicho estuche climatizador estd destinado a ser alo-
jado bajo el tablero de instrumentos del vehiculo, el aire
a tratar, que le atraviesa, tomado preferentemente por ven-

tanillas previstas de manere habitual en la parte del capot,

Por su constitucidn el dispositivo climatizador,
del invento permite, bien sea realizar un montaje simple,
que hace posible solamente una ventilaeidn con aire fresco
procedente del exterior y una ventilacidn de aire caliente,
0 bien la constitucidn de un conjunto climatizador mds com-
pleto, que permite suplementariamente refrigeraer el aire,
cuando el aire ambiente es demasiado caliente y'esto gin
aportar ninguns modificaoiéﬁ a las lumbreras, conductos, di
fugores y otros érgenos, previstos habituslmente en el vehi
culo. Ademds, el dispositivo permite, dado el caso, desecar
el aire, haciendo asi que comprends también una funcidn de
acondicionador de gire.

Segin el invento, el dispositivo de climatizacién

comprende una primera envuelta, que contiens por 1o menos




10

15

20

25

80

387186

' 1o menos a un difusor, dirigido hacia la parte alta del ha~

bitdculo, estando encerrado dicho ventilador en una segunde

un cambiador de calor para el calentamiento , estando provig
ta dicha envuelta de toberas laterales, que esparcen a las
ventanilles de descongelacidn y que presentan ventanillas
contiguas a la entrada de dicha tobera, cuya abertura, asi{
como el cierre, estdn controlados por chapaletas méviles co-
munes a dichas toberas v a dichas ventanillas, estando ce-
rrade la parte superior de dicha primera envuelia por un ta-
bigque ‘trensversal, que presents une primera gbertura coinci-
dente con las aspas de un ventilador de accién centrifuga,
estando prewisto un brgano obturedor mévil pare obturar esta
abertura y estando prevista tembién una chapaleta para con-
trolar.una segunda abertura de este wbique, asi como la pues
ta en comunicecidn o interrupcidn de la comunicacidén de una

tobera de salida, que comunica la salida del ventilador por

enviaelta, que comprende dicha tobera de salida, ung chapale
ta mévil para la admisidn eventual de aire exterior, un ta-
bilque director que lleva el asire que entra eventualmente por
dicha chapeleta a pasar obligatoriamente a través del venti-
lador para ser conducido selectivemente hacia dicha tobera
de salida de la segunda envuelte, haola el cambiador y ‘tobe-
ras laterales de la primera envuelta y, dado el caso, simul—~
téneamente hacla la tobera de salida de la segunde envuelta
y hacia las toberas o ventanilles de la segunda envuelia.
 Otras diversas caracteristicas del invento surgi-
rén ademés de la descripcidn datallada que sigue.
Una forma de realizacidén del objeto del invento eé

4 representada, & t{tulo de ejemplo no limitativo, en el

dibujo adjunto.
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' envuelta 2, con preferencia estd inclinada para ser dirigids

La fig, 1‘es un alzedo esquematico del estuche de
climatizacién del invento,

La fig. 2 es un corte-alzado esquemdtico girado
por 902 respecto a la fig. 1.

- Las figuras 3 a 5 son esquémas correspondientes a
la fig. 2 y que ilustran diferentes modos de funcionamiento
de la caje de climatizaciin.

El estuche climatizador comprende una envuelta in-
ferior 1, sensiblemente paralelepipédica, que tiene encima
une envuelta superior, por ejemplo, inclinada, como¢ se ha
representado en la fig. 2.

El estuche estd destinado, con preferencia, a ser
alojado por debajo y justo delante del tablero 3 de instru-

mentos de un vehfculo automévil y la parte superior 2g de lg

hacie las ventenillas de entrade devaire 4, previstas en el
capot 5 dsl vehiculo, por ejemplo, a una pequefia distancia
del parabrisas 6. La parte superior 2g de ia envuelta 2 com
prende una chapaleta mévil %, destinada a controlar la aper-
tura o el cierre de una aberturs & prevista en dicha parte
éuperior 28, |

9 designa un tabique gue se extiende transversal-
mente en la envuelta 2, formando este tabique una tobera 10,
que conduce a un ventilador 11 del tipo centrifugo. Una se-
gunds. tobera 12 estd prevista justo por debajo del ventila-
dor 11, y esta segunda tobera estd soportada por un segundo
tabiéue transversal 13, que separas la envuelts 2 de la en--
vuelta 1. Chapaletas 18, constituides, por ejemplo, por un

Juego de persienas articuladas, permiten cerrar la tobera
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‘' sentadas, permitiendo as{ compartir el flujo de aire entre

12 durante el funcionamiento en "ventilador" y en "calefao-
cién" y abrir esta tobera para el funcionamiento en "refri-
geracidén’. E1 tabique 13 presenta una abertura 14, que puede
ser cerrade por una chapalgta 15, articulade, por ejemplo,
sobre un eje 15g, ¥y que puede ocupar dos posiciones, a saber,
la represgntada en trazo continuo en la fig. 2, para la que
dicha chapaleta hace que el tabique 13 sea continuo, y una
segunds posicidn, representada en trazos mixtos, para la que
dicha compuerta 15 obitura un conducto de salida 16, que con-
duce hacia las rejillas de ventiiaoién 17 previstas, por
ejemplo, en el tablero de instrumentos 3 del vehiculo, y bro
vistes ventajosamente de difusores regulables 20.

La chapaleta 15 puede ocupar igualmente todas las

posiciones intermedias a las dos posiciones extremas, repre-

la parte alta y la parte baja del vehiculo, como se observa-
rd de lo que sigue.

Cerca de su parte inferior y sobre éus costados
laterales, la envuelta inferior 1 comprende dos toberas de
selida 21 y 22, que conducen a ventenillas de descongelacién
21a, 22a, que desembocen al pie del parabrisas, y presenta
ademds dos lumbreras 23 y 24, Compuertas 25 y 26 permiten,
bien sea obturar las toberas 21, 22, o bien obturar las lum-
breras 23, 24. Las chapeletas 25 y 26 también pueden ocupar
posiciones intermedias.’

La envuelta 1 contiene dos cambladores de calor
2% y 28, por ejemplo, dispuestos uno encime del otro. Con .
preferencia, el cambiador 27 estd constituido por un seroter

mo de calefaceidn y el cambiador 28, por un evaporador de
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' zacibén descrite arriba pusde funcioner de numerosas meneras

| diferentes.

un circuito frigorifico u otro cambiasdor de refrigeracidn,
1a posicidn respective de los cambiadores 27, 28 puede ser
invertida e incluso, dado el caso, pueden ser combinados en-
tre si, es decir, comprender un mismo juego de disipadores,
que enleszan los conductos en los que circulan, respectivamen
te de meners selectiva, un fluido caliente y un fluido frio.

La figura 2 muestre eaqueméticamenfe que esta cir-
oulacién selectiva estd asegurada, por ejemplo, por medio de
grifos o oompuertas 29 y 30.

31 (figs. 1 y 2) designa una cubeta de recupera-—
cién les aguaé de condensacidn, que pueden producirse even-
tualmente cuando el cambiador de refrigeracién 28 funciona,
La cubeta 31 estd unida 8 un conducto de evacuacidn 32.

Por su realizacidn rarticulsr, la caja de climati-

Si no se desea ninguns ventilacidn en ei interior
del vehiculo, entonces la chapaleta ; por lo menos es lleve-
da a la posicidn, pars la que la misma obtura una abertura
8 de entrada de la envuelta superior 2, Por el contrario, si
se busca wna ventilacidn hacla la parte alte del vehiculo,
pero sin calentamiento, ni refrigeracidén del aire admitido
en el vehiculo, como muestra la fig. 2, las persianas 18 ob-
turen completamente la tobera 12 y la chapaleta 15 obtura
la agbertura 14 del tabigue 13. En este caso, el aire, gue
entra por la abertura, 8, sigue la flecha f4 y es dirigide
hacia la rejilla o las rejilles de ventilacidn 17. ILa centi~-
dad de aire conducida puede ser rggulada de varios modos,

a saber:
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- guiendo las flechas f1 y £3. Esta dltima solucién es la mds

- gbriendo mds o menos la chapaleta de admisidén T;

- gbriendo mds o menos los difusores regulables 20

- poniendo en funcionamiento o desconectando el
ventilador 11,

Si se trate de obtener a la vez una ventilacidn ha
éia arriba y hacia abajo del vehiculo, entonces laé chepale~
tes 25, 26 son llevades a obturar las toberas 21 y 22, y la
chapaleta 15 es llevada a una posicidn intermediaria, como
nmuestra la figura 3, y las persianas 18 estdn abiertas. De
esta manera, el aire pasa, por una parte, siguiendo la fle-
cha fo. Los mismos medios de regulacién del caudel de aire
arriba deséritoa pueden ser utilizados.

Otra posibilidad consiste en mantener cerradas las

persianas 18. En este caso, el aire de ventilacién pasa si-

ventajosa, cuando e; ventilador 11 estd en funcionamiento
por el hecho de su funcionamiento centrifugo. Si se tuwiera
que quitar el vaho del parabrisas, entonces las chapaletas
25 y 26 temblén pueden ser desplazadas nés o menos pars abri
correlativamente las toberas 21 y 22. Se observae segin el
dibujo, que en el 1imite todo el aire de ventilaoidn, dado
el caso, puede ser llevado a las ventenilles 2g, 22g cerran
do la tobera 16 por la chapaleta 15 y cerrando las lumbre—
rag 23, 24 por las compuertas 25, 26.

La fig. 4 ilustra le posiociln de funcionemiento
correspondiente al calentamiento hacia los ples de los pasg
jeros y la descongelacién eventual. En este caso la chape=-
leta % estd abierta, pero por el contrario, la chapaleta 15

es llevada a la posicidén para la que obtura la tobera 16,
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- guir el trayeéto de la flecha f3, Y , por lo tento, é pasar

_ toberas 21 y 22, Kl contrario,Ade 1o gue se ha descrito en

estando siempre cerradas las persianas 18. El aire, que en-
tra por la dhgpaleta.7, atraviese las aspas del ventilador

11, pasa por la abertura 14 y es obligado a pasar a través

del cembiador de calefaccidn 27 para salir por las lumbreras
23, 24, si las chapaletas 25, 26, que ocupan la posicién re-
presentada en la fig. 1, para asegurar el calentemiento sé-
1o hacia los pies de los visjeros, o bien por toberas 21, 22
para asegurar la descongelacidn, éi las chapaletas 25 y 26

son llevaedas e obturar las lumbreras 23, 24, ¢ bien, a la ve

W~

por las toberas 21 y 22 y las lumbreras 24 y 23 para las po-
siciones intermediarias de las chapaletas 25, 26. Se obser-
vard que en el interior del estuche de climatizacidn, el

aire, que sale del ventilador 11, es obligado, por el hecho

del cierre de la chapaleta 15 y de las persianas 18, a se~

en su totalidad a través del aeroterme de calefaccidn 27,
El mismo funcionamiento tiene lugar cusndo el ventilador 11
estd 0 no estd en accidn, y la temperatura del aire puede
ser evidentemente regulade actuando sobre la compueria 29,
controlando el caudal de agua en el aerotermo 27,

Cuando se deba refrigerar el vehiculo, entonces
la chapaleta 15’se hace pivotar como muestra la.fig. 5 pare
cerrar la abertura 14 del tabique 13 y las chapaletas 25 y

26 son dispuestas, como -muestra la fig. 1, para obiturar las

1o que precede, las persianas 18 son abiertas pars hacer co-
municar, por la tobera 12, el interior de la envuelta 1 con
la tobera 16, que lleva a las rejillas 17 por el ventilador

11, lLa chapaleta 7 de admisidn de aire exterior, ademds,
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estd cerrade, mientras gque evidentemente el cambiador refri-
gerador 28 estd slimentado por su compuerta 30. Como muestra
la fig. 5, el ventilador 11 aspira de esta maneras, el aire

a través de las lumbreras 23, 24, siguiendo las flechas f4

¥ le rechaza por la tobera 16, siguiendo la f;echa'f5, por

ias rejillas 17 y los difusores orientables 20;,hacia la ca~-
re. de los viajeros,

Cuando el cambiador refrigerador 28 es alimentado
con fluido frio, tiende evidentemente a hacer condensar va-
por de agua contenido en el aire, particularmente cuando el
estuche de climatizacién del invento es utilizado, como se
ha descrito arriba, con referencia a la fig. 7. En efecto,
es bien conoecido que se obtiene un efecto de refrescamiento
principalmente ousndo umno se halla én un embiente con redu-
cido grado higrométrico. La desecacién del aire puede, si se

desea, ser perfecta refrigerdéndole mds de 1o necesario para

hacer condensar todavia mds la humedad del aire y calentdndo:
le, haciendo circular una cantidad de fluido calentador.en
el cambiador 27, suficiente para enviarsl hsbitdeulo aire
seco, a la temperatura deseada.

Se observa de 10 que precede que el estuche clima~
tizador del invento permite multiplicar al infinito la climg
tizacién del hebitdculo de un vehiculo, tanto hacia la parte
baja, oomo haoia la parte alta de éste, y éeto e partir de
un solo 6rgeno oompacto, que comprende poces menillss de
mando., En efecto, para obtener todas las varisciomes de cli-
matizacidn es suficiente diéponer las manillas para el mendo
de los grifos o compuertas 29, %O llevando los fluidos caliaP

tes y frios a los cambiadores 27 y 28, de un mendo para la
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drganos de obturacién de la tobera 12, no deben ser abier-

meniobra de la compuerta 15 y de un mendo para las dos cha-
paletas 25, 26. BEs ventajoso utilizar solamente un mando -
nico para la compuerta 30 y las persianas 18 porque. Como se

he explicado en 10 que precede, dichas persianas 18 u otros

tos més que cuando el aparato sea utilizado para la refrige
raoién, puesto que todas 1aé otras funciones pueden ser
realizadas con dichas persienes cerradas.

El invento no estd limitado al ejemplo de realiza
cidn, representado y deserito en detalle, porque diversas mg
dificaciones pueden ser introducidas sin salir de su alcance
En particular, un filtro de aire estd ventajosamente dis-
puesto en‘la'segunda envuelta, por ejemplo, domo se muestra
en 33, en la fig. 2. Otros filtros pueden estar previstos
adeuds en las lumbreras 23, 24, 10 que permite distribuir
siempre aire perfectamente exento de polvos y humedades at-
mosféricas, y esto cualesquiera que sea el modo de funeioned

miento del dispositivo.

== Qe Qom Qe Qe Qo O Ot Qo Qo Qe
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caracterizado porque comprende una primera envuelta contenie;

N 0 t

o

La presente patente de invencién, comprende las
siguientes reivindicaciones:

1.~ Dispositivo de climatizecidn para vehioculo,

do por lo menos un cambiador de calor pers la calefacoiédn,
estando provigta dicha envuelta de toberas laterales, que
conducen a ventanillas de descongelacién y que presentan lum
breras contiguas a la entrada de dichas toberas, cuya aper-
tura, asi como cierre, estdn controlados por chapaletas mé-
Qiles, comunes g dichas toberas ¥ a dichas lumbreras estando
cerrada la parte superior de dicha primers envuelia por un
tabique trensversal, que presenté une primers abertura coin-
cidente con las aspas de un ventilador de acecidn centrifuga,
estando previsto un drgano obturador mévil para obturar esta
aberture y una chapaleta también prevista para controlar una
segunda gbertura de este tabique, asi como la puesta en o
fuera de comunicacidn de una toberé de salida que une la sa-
lida del ventilador por 16'msnos a un difusor dirigido hacia
1a parte alta del habitdculo, estando encerrado dicho venti-
lador en una segunda envuelfa, que comprende dichs tobers de
dalida, una chapaleta mévil para la admisidén eventual de
aire exterior, y un tabique guiador, que conduce el aire,
que entra eventualmente por dicha chapaleta, para pasar obli
gatoriamente a través del ventilador para ser conducido se-
lectivamente hacla dicha tobera'de sglida de la segunda en-
vuelta, hacla el ocambiador y las toberas laterales de la pri

mera envuelta, y, dado el caso, simultdneamente hecia la to-

| 14
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-bera de salida de la segunda envuelta y haclie las toberas
o lumbreras de la'primera envuelta.

2.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, carac-
terizado porque la primera envuelte comprende a la vez un
aerotermo de calefmceién y un cambiador refrigerader.

3.~ Dispositivo segin una de las reivindicaciones
1Yy 2, caracterizado por una cubeta receptora de agua de con
densacién, dispuests debajo 4e los cambiadores de calor en
el interior de la primers envuelte, un conducto que gtrgvie-
sa el £ondq de dicha primera envuelts para la evacuscidn de
las aguas de condensacién.

4.~ Dispositivo segin una de las reivindicaciones
183, caréeterizado porque les lumbreras laterales, previs-
tas en la primera envuslia comunican con el iﬁterior del
habitdculo del vehfculo en la parte baja de éste, llevando
dicho 6rg§no @burador de la primera abertura de dicho tabi=-
que transversal, cuando estéd abierta, mientras que la chapa-
leta de la segunda envuelta estd cerrada, el aire, que debe
ser aspirado a través de dichas lumbreras, & lamer el cam-
biador refrigeredor y pera ser impulsado por la tobera de
la segunda envuelie hacia la parte alta del habitdculo.

5.~ Digpositivo segin una de las reiviﬁdieaciones
1eali4, caracterizado porque la tobera, que comunica con la
segunde envuelts estd unida a difusores, dirigidom hacia la
cgbeza de los viajeros del vehiculo.

6.~ Dispositivo segin una de las reivindicaciones
1 a 5, caracterizado porque la chapaleta, que controla la
gbertura de admisién de la segunda envuelta estd dirigida

hacia una entrada de aire, previste en el capot del vehiculg

g
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de los cambiadores, contenidos en la primera envuelte y por

con preferencia cerca de la base dd parabrisas de éste.
7.- Dispositivo segin una de las reivindicaciones
1 a 6, caracterizado por grifos y compuertas para la manio-

bra selectiva de la alimentacidn en fluidos caliente y frio

mando individuales para la chapaleta de admisién de la segun
da envuelta, comunicendo la chapaleta de mando de la abertur?
de la tobera oon esta segunda envuelta y del conjunto de cha
paletas, que controlsn simultdneamente la aperturs de las
toberas de la primera envuelia y de las lumbreras contiguas
a dichas toberas, que presenta también esta primera envuele
ta.,

8.~ Dispositivo segin una de las reivindicaciones
1a 7, oéracterizado porque el dOrgeno obturador de la pri-
mera abertura del tabique de la primeré envuelta y la compuek
ta, que controla la llegada de fluido frio sl éambiador de
refrigeracién estdn sometidos a un mando dnico.

9.~ Dispositivo seglin una de las reivindiceclones
1 a 8, caracterizado porque el ventilador estd dispuesto
justo_por encima del tabique de la primere anvuglta ¥y porqug
la primera sbertura de éste se extiende Jjusto por debajo de
dicho ventilador, persianas méviles, dispuestas en esta abeq
tura constituyendo el dérganc obturador.

10.~ Dispositiv§ segin una de las reivindicacionesd
1 a2 9, caracteriaado por filtros, dispuestos en las lumbre~
ras de entradas de aire,

11,- " Dispositivo de climatizaecién, para vehi-

culo,"

27@
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Segin se describe y reivindica en la presents me-—

moria descriptive, ilustrada en los planos adjuntos, la cual
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