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Memoria descriptiva

para soÜcitar CERTIFICADO DE ADICION p e  - añ os

a  nom bre d e  nrcORPORATED

entidad norteamericana

con domicüio en Bisenhower Boulevard, Barrisburgh, Pensilva-.
nía, Estados Unidos de America.

P°*** "Mejoras introducidas en el objeto de la patente prin­
cipal NA 339.181, expedida el 8 de Noviembre de 1967 
por; "UN DISPOSITIVO INTERRUPTOR SENSIBLE A LA PRESION 
DE UN FLUIDO".

(Clase Internacional H01h).
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: La invención se refiere a un dispositivo in­

terruptor que responde a la presión de fluido para señalar 
una variación de presión dentro de un sistema de frenado -

¡de un vehículo a motor.
i '! En nuestra patente numero 339.181, se descri-
¡ ' , 
jbe un dispositivo interruptor que responde a la presión de
¡fluido, para señalar un desequá, 1 ibriócentre las presiones
ide tuberías dobles de un sistema de frenado de vehículo,
¡comprendiendo el dispositivo interruptor una parte de cuer
po formada con un ánima que tiene, en cada extremo, un pa-
¡
iso en comunicación con una tubería que conecta una bomba 
? *
¡de freno y su bombín una corredera deslizable longitudinal

¡mente al ánima, una parte de interruptor asegurada a la -
!
¡parte de cuerpo y que tiene un pistón o empujador movible, 
¡cargado para extenderse a través de una abertura de la par 
jte de cuerpo dentro del ánima y aplicarse a la corredera 

¡entre un par de superficies de leva, para mover el pistón 

lexialmente, dentro de la parte de interruptor, a aplicación 

con un pontacto eléctrico en el movimiento de la corredera, 
en cualquier sentido a lo largo del'ánima, para completar 

¡un circuito eléctrico para accionar un dispositivo de alar
¡ma, siendo el área en sección transversal de un extremo de
i ; .
¡la corredera menor que el área en sección transversal del
! .

¡otro extremo, estando una parte del ánima correspondiente­

mente reducida en sección transversal y forma para recibir 
¡el extremo más pequeño de la corredera, estando la superfi- 
j.l. 1. 1.V3 3 1 3 ^ 3  1. 13 33.,l6„ — 331 —  ,3 

:1a corredera inclinada más fuertemente que la superficie - 
¡de leva opuesta, de manera que, cuando existe un desequili 
brio de presión de fluido entre loq^asos, la corredera es 
¡hecha axialmente al ánima en el sentido de la fuerza de —
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presión menor y mueve al pistón por acción de leva a apli-̂ -

cación con el contacto eléctrico. ¡
}

En nuestra patente número 350.716 se describe ¡

un dispositivo interruptor mejorado que tiene un circuito!

eléctrico auxiliar para verificar el dispositivo de alarmé

incluso cuando las presiones de las tuberías dobles están;
en equilibrio. - ¡

Los extremos del ánima de la parte de cuerpo — j.
del dispositivo interruptor contienen anillos de-estanqueí

- ' 1*
dad para evitar la entrada de fluido a presión dentro del! 

espacio libre anular entre la corredera y la pared del Óní 

ma y la migración del fluido a través del ánima desde un ! 

paso á otro. Existe juna tendencia a que los anillos de es** 

tanqueidad se desgasten y el fluido a presión pueda pasar 

a dentro del ánima y escapar del dispositivo a través de ¡ 
la parte de interruptor o pueda acumularse dentro del anil­
ina hasta un nivel al cual el pistón es empujado fuera*'de 

la parte de interruptor del dispositivo. Esto sucedé espe¡ 
cialmente en sistemas de frenado de vehículos pesados, enj
sistemas de frenado de vehículos posados, en donde el fluí '

- - ' *7
do hidráulico puede estar sometido s 350 Kg/cm^ de presión. 
Pueden resultar pérdidas de fluido de presión o actuación' 
inadvertida del dispositivo de alarma. ¡

Un dispositivo de interruptor que responde a j 
la presión, del fluido del tipo descrito según la invención* 
tiene una parte de falsa elástica, integral con la pared ! 
interior de la parte de interruptor, en acoplamiento de -i 
fricción con la superficie exterior del contacto eléctri­

co para cerrar la parte de interruptor contra la'entrada ; 
de fluido a presión.

16.1.71 3



Ls invención será descrita ahora a título de 
' ájemplo con referencia a los dibujos que se acompañan, en 
: los cuales:

La figura 1 es una vista en perspectiva des- 

' piezada de un dispositivo interruptor de una tubería doble 

. de un sistema de frenado, estando arrancados portes del 
.dispositivo interruptor;
¡ La figura 2 es una vista en alzado, en sección,

¡despiezada, del dispositivo interruptor de la figura 1;
¡ La figura 3 es una vista en sección, despie­

zada, de otro dispositivo interruptor y
La figura 4 es una vista en sección que mues­

tra el dispositivo interruptor de la figura 3 en estado - 
i montado.

El dispositivo interruptor de las figuras 1 y 
2 incluyen una parte de cuerpo metálica 1, de forma gene­
ralmente en H, que tiene un paso en cada extremo 2, 3 que 

¡recibe una tubería de fluido de frenado 4, 5t respectiva­
mente. Las tuberías de fluido de freno interconectan la - 

:bomba de freno y los bombines respectivos. Como se ve en 
:1a figura 2, la parte de cuerpo 1 tiene un ánima 6 que con 
tiene una corredera generalmente cilindrica 7 cuyos extre- 

' i"" 6. H s M .  .s n s  t ^ r i s s  y
¡responden a la misma. La corredera y tiene una parte de - 
¡diámetro reducido 8 para ajustar dentro de una parte de -í ' '
¡diámetro reducido 9 del ánima 6. Ranuras circunferenciales 
110, formadas cerca de cada extremo de la corredera, contie 

jnen anillos tóricos de estanqueidad 11 para evitar que el 
;fluido a presión circule desde un paso al otro a través del 
ánima 6. Junto a su centro, la corredera tiene un rebajo
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anular que tiene paredes laterales inclinadas 13, 14 que ; 

se unen con le parte de diámetro grande de la corredera, i 
La inclinacián de la pared lateral 13 es menor que la de 

3á pared lateral 14.
Un cubo 15 en la parte de cuerpo 1 está taladra, 

do para formar una abertura 16 que se abre al ánima 6. Una 
parte de interruptor 17 de material aislante está recibida

- en el cubo 15 y tiene un paso 18 que contiene un pistón, i 
eléctricamente conductor 19* El pistón es empujado hacia

10 abajo por ün muelle 20 cargado entre un resalto 21 del pa­

so 18 y un nervio anular 22 en el pistón 19, de tal manerá

que una parte de nariz 23 del pistón se extiende dentro del$
rebajo 12 de la corredera 7* Al pistón 19 le es impedido ; 

abandonar la parte de interruptor 17 mediante un labio anu

15 lar 24 que restringe la abertura del paso 18. El apéndice¡ 
25<3al pistón 19 tiene un contacto tubular 26, el cual, por 
desplazamiento del pistón 19,desde de la parte de cuerpo 1, 
establece contacto eléctricamente con el extremo inferior i 

de una espiga 27 eléctricamente conductora, matenida en la-
20 , parte de interruptor por nervios 28 que se aplican por —  

fricción a la pared interior del paso 18. Un anillo 29, ! 
integral con la pared interior del paso 18, se extiende -' 
dentro del paso y tiene una parte de falda 3^ que se aplÍ-¿ 
ca con fricción a la parte extrema inferior de la espiga -

25 - de contacto 27* El otro extremo 31 de la espiga de contac­

to 27 sobresale de la parte de interruptor 17 y recibe un 

receptáculo eléctricamente conductor 32 de un alojamiento' 
aislante 33, por acoplamiento de una parte de retén 34 del 
receptáculo 32 y una ranura anular 35 de la espiga de con­

30 tacto 2?.
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: El extremo de la psrte de cuerpo 1, en la par­
te de diámetro no reducida del ánima 6, tiene un capuchón 
separable, no mostrado. El capuchón es retirado y la corre 

' dera 7, con los anillos tóricos de estanqueidad 11 recibi­

dos en las ranuras 10, es insertada, con la parte de diá­
metro reducido 8 por delante. La reducción de diámetro de 

.la parte 8 hjce posible que el anillo de estanqueidad res­
pectivo 11 sea menor y evita que sea cortado al moverse - 
más allá del borde interior agudo de la abertura 16 del - 
cubo 15. La parte de interruptor 17 está roscada dentro - 

del extremo superior del cubo 15, estando situado un anillo 
tÓrico de estanqueidad $6 entre la parte de interruptor y 

el cubo. El alojamiento 33 es montado sobre la parte supe­
rior de la parte de interruptor 17.

Como se explica en las memorias anteriormente 
mencionadas, si falla cualquier tubería de freno, la corre 
dera 7 será empujada axialmente hacia la tubería de presión 

: menor, haciendo que une pared lateral apropiada del rebajo 

12 desplace el pistón 19 por acción de leva hacia arriba,
: contra la carga del muelle 20, para hacer que el contacto 

26 del pistón toque el extremo inferior de la espiga de - 
contacto 27+ Esta cierre un circuito eléctrico (no mostra 
do) para accionar un dispositivo de alarma, por ejemplo,
! un piloto luminoso en un salpicadero de vehículo, para —
.avisar al conductor de un fallo en el sistema de freno.
- Al fluido a presión le es impedido entrar en
! el ánima 6 mediante los retenes 11. Sin embargo, tales re- 

;tenes se desgastan y deterioran generalmente y pueden per­
mitir que entre fluido a presión dentro del ánima 6 y, a 
través d§ la parte de interruptor 17, salga más allá de la

16.1.71
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espiga de contacto 27. 0 la presión del fluido en el peso*; 

18 se puede acumular sustancialmente y forzar la espiga de 

contacto 27 fuera de la parte de interruptor 17. La falda 
anular 30 resiste los efectos debido a que cuando el flui­

do entre en el paso 18 procedente del ánima 6, empuja la 
falda 3^ a acoplamiento de fricción más apretado con la -; 

parte extrema inferior de la espiga de contacto 27, para ¡t
formar un cierre estanco. Un nervio anular 37 en la parte ! 
26 actúa como un tope para la falda 30. ;

En el dispositivo interruptor de las figuras ¡ 

3 y 4 la parte de interruptor 17 está recibida en un ánima; 
axial 38 de un cuerpo tubular 39. En el extremo superior, ' 

el cuerpo 39 tiene un estrechamiento 40, y la parte supe-: 

rior 31 de la espiga 27 es hecha pasar a través del estre­
chamiento. El nervio 22 del pistón 19 está recibido en un ' 
rebajo 41 de un collar de retención 42 mantenido por fric-^ 
ción en el extremo inferior del ánima 38, manteniendo asi ' 

la parte de interruptor y el cuerpo 39 juntos, contra la ; 
carga del muelle 2C, para retener el pistón 19 en una posi 
ciÓn montada antes de la recepción del cuerpo 39 dentro - ¡ 
del cubo 15. La parte de interruptor 17 tiene una falda 
anular exterior 43 abocinada hacia fuera, hacia la nariz 
del pistón. Cuando la parte de interruptor 17 está recibi­

da en el ánima 38 del cuerpo 39, la falda 43 se aplica por 
fricción a la pared del ánima. El conjunto asi formado es i 
entonces roscado al cubo 15 de la parte de cuerpo 1. '

El fluido que entra en el conjunto empuja la 

falda* hacia fuera contra la superficie de pared del ánima 
38. El cuerpo 39 puede ser de metal para reforzar el dispo 

sitivo interruptor.

IÚ.I.71 - 7 -
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La presente solicitud que corresponde a la 

presentada en Estados Unidos de América, el 9 de Enero de 
1970, bajo el Ns 1674, se acoge a los beneficios del artí 

culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invención, propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de la presente solicitud 
de Certificado de Adición en España, son los siguientes;

1.- Mejoras introducidas en el objeto de la 
patente principal ns 339.181, expedida el 8 de Noviembre 

de 1967) por: "Un dispositivo interruptor sensible a la - 
presión de un fluido", según las cuales el dispositivo -

:interruptor que responde a la presión del fluido para se-
!
* ñalar-un desequilibrio entre las presiones de tuberías do- 

jbles de un sisteme de freno de vehículo, comprende una par 

te de cuerpo formada con un ánima que tiene en cada extre­
mo un paso en comunicación con una tubería que conecta una 
bomba de freno y su bombín asociado, una corredera desliz^ 
ble longitudinalmente al ánima, une parte de interruptor 
 ̂asegurada a la parte'de cuerpo y que tiene un pistón o em- 

¡pujador movible, cargadb para extenderse, a través de una 
- abertura de la parte de cuerpo, dentro del ánima y aplicar 

se a la corredera entre un par de superficies de leva, pa­
ra mover el pistón axialmente dentro de la parte de inte­
rruptor a acoplamiento con un contacto eléctrico en tnovi-
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miento de la corredera, en cualquier sentido a lo largo - 

del ánima, para cerrar un circuito eléctrico para accio- ! 
nar un dispositivo de alarma, siendo el área en sección ' 

transversal en un extremo de la corredera menor que el - ; 

área en sección transversal del otro extremo, estando una 
parte del ánima correspondientemente reducida en sección 
transversal y forma para recibir el extremo menor de la 
corredera, estando ls superficie de leva alejada de la - 

sección transversal reducida de la corredera más inclinada 

que la superficie de leva opuesta, de manera que, cuando 

existe un desequilibrio en la presión de fluido entre los 
pasos, la corredera es hecha moverse axialmente al ánima : 

en el sentido dp la fuerza de presión menor y desplazar i 

por acción de leva al pistón de acoplamiento con el con­
tacto eléctrico, caracterizándose dicho dispositivo porqué 
la pared interior de la parte de interruptor tiene una fel 
da elástica integral, en acoplamiento de fricción con la ! 
superficie exterior del contacto eléctrico, para cerrar 
la parte de interruptor contra la salida de fluido a pre­
sión.

2.- Mejoras según la reivindicación 1, según ' 
las cuales la falda se aplica al contacto eléctrico en - 
una posición alejada del área del contacto eléctrico que 
se aplica al pistón.

5.- Mejoras introducidas en el objeto de la -' 

patente principal ns 339*181, expedida el 8 de Noviembre ' 
de 1967 por: "Un dispositivo interruptor sensible a la - 
presión de un fluido.

Tal y como se ha descrito en lo Memoria que 

antecede, representados en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diez hojas escritos 

a máquina por una sola de sus coras.
Madrid,

P.A.
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