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por "APARATOS DESTINADOS A IMPEDIR O DISMINUTR EL DESLUMBRA-
MIENTO", g favor de DON ALFONSO LOPEZ DE SA BASSAVE, demacio-
nalidad espafiols y domiciliado en Madrid, Avde. del Generali-

simo n? 139.

MEMORTA DESCRIPTIIVA

Ig presente invencidn trata de unos aparglos destiﬁédbs a
impedir el deslumbramiento, particularmente el des}umbramiento
provocado por el cruce de dos vehiculos en carretera o cualquier
otra via: .

Es de sobra conocido el cansancio, nerviosismo y pérdida
de reflejos que provoca sohre cualquier conductor gue conduce
de noche, tropezarse con circulaciln, bién individual o numero-
8a, que circule en sentido contrerio, hasta el extremo que, en
el limite, ha de deterse por deslumbramiento total o, en el me-

Jor de los casos, tener que marchar con luz de cruce en detrimen
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t0 de la propia seguridad, de la de los demds y, desde lue-
g0, a disminuir ls media circulatoris a extremos practicamente
antiecondmicos,

Es tan general esta preocupacidn que se han ensayado un sin
fin de métodos, tento mecgnicos, como electrogutomaticos, como
incluso Opticos que, unos modifican, desvian o deforman el haz
de luz propio y del que cruza y, otros, pretenden aglterar en
favor de una faversble incidencia en el 0jo, la vibracidn lumi-
nice que se recibe como, por ejemplo, filtrando la 1uz que se
recibe por cualquier medio cromitico vinculado al propio para-
brisas e incluso utilizando luz polarizada gue al ser filtrads
por el propio parabrisas, como se ha dicho, incide en el vjo
con una vibracidn orientads en un sentido Yy, con ello, su valor
deslumhrante disminuido.

Ninguno de estos procedimientos ensayados ha tenido ej. éxi-
to y difusiln que el problema plantes angustiosamente, wros por
boca eficacia, otros por depender siempre de wn contrario cuyas
reaxiones subjetivas no pueden preverse con anterioridad ¥y, otros,
en fin, por carestia de implantacidn que dificultsban su @ifu-
sidn ¥y por ello, sin soluclonar el problems en concurrencia con
dificultades técnicas que 1o hacfen de resultados deficientes.

Para subsanar todos estos inconvensientes y consegulr una so
lucidn plena y absolute del problema de los deslﬁmbramientos en
cruce de vehiculos se ha ideado la presente invencién que de ser
utilizada por la generalidad de los conductores produciria tales
ventajas que realmente el problema y la dificultad de viajar de
noche quedaria relegado al olvido con enormes ventajas tanto ra
ra los profesionales de la carretera como para los viandsntes

eventugles.

Es nota comin de invencidn en estos aparatos la de reduccidn
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de la luz hiriente o molesta para el conductor mediante un "fil-
trado® polarizante en 1la recepcién a la vez que se conjuga con
ung eﬁisién de luz polarizada convenientemente de nuestros pro-
pios focos luninicos ¥ que el conductor perecibe integramente.
Los aparatos filtrantes son de muy pequefio tamafio, lo que permi-
te el abaratamiento de su produccidn, facilite su traslado y ha-
ce sencillo su manejo, a la par que cerecen de puntos ciegos o
deformantes que esterilicen la polerizaciln.

A tal fin se dispone primeramente de unos dispositivos o ar
tilugilos colocados entre los ojos del.reteptor y el foco contrg
rio, cuya materializacion ideal es la de unas armaduras de ga—
fas con cristales polarizados o sustancilas polarizanteé} Ei bién
puede tener otra cualquier soluciln como pantalla abatiblp o deg
lizante, situada delante del conduetor, sin que, por el@o, se
tenga que tocar el parabrisas que queda tal y como esta de fa-
brica, de tal manera gue si, al mismo tiempo, nuestros propios
focos emiten une luz polarizada (facil de conseguir), precisa-
mente en el mismo gngulo de polafizacién a que esténca;qulado
gl cristal de las gafas recepboras, es evidente que si,ééﬁe 8ig=
teme se generaliza, bién por conviceidn propia o adoPtaQO:bor
la autoridad, como obligatoria, todas las luces que ciécﬁlén es—
tarén afectadas del mismo &ngulo de polarizacibn y, como en el
momento de cruce, 1os planos por 1os que se propagan ambas eml-
giones de luz, propia ¥y contraria, formsn un detérminado éngulo
de cruce, el filtro propio dejars pasar tanta menos luz cuanto
més se acerque este angulo de polarizacibén a los 452 con respec—
$0 2 la horizontal, hasta ser absoluta y completameﬁte clego para
gngulo de éste valor, tal y como se puede comprobar y comprender
en el esquema que figura en la lémina de dibujos primera.

Como se tratas de ver sin ser deslumbrado es preciso, no solo
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Piltrar, a angulo apropiado, la luz emitida por los faros, sind
que, con el fin de conseguir y disponer de luz propia propazada
en otros planos que ilumine el contorno y entorno por donde dig
currimos sers preciso aumentar, eproximadamente al doble la in-
tensided luminica de los faros propios, entes de polarizarls pa-—
ra que compense las pérdidas producidas por el filtrado poste~
riore

Con el fin de prevenir el caso de que no se adopte por to-
dos log vehiculos circulantes el procedimiento anterior, hemos
de disponer un sistema amortiguador manejable en el momento que
se desee, y filtrar, por nuestra cuenta la luz recibida y que
se emite segin una esfers en lugar de un elipsoide, comc lo ha-
rie si estuviera polarizsda, haste dejarla a valor suficiente
para no molestar al receptor.

A este efecto los cristsles de las gafas o artificio inter—
puesto entre el foco emisor y 0jo receptor estan compuestos por
un acoplamiento doble polarizado y mdvil concéntricamente de ¥al
manera que cuendo coindidan, ambos, en su polarizacidn es obvio
que dejan paser la mitad de la luz que pueds molestar al recep-
tor, pero girando wmo de ellos, desde 02 a 902, se va reduciendo
el porcentaje de luz que deja pasar hasfa ceré. Mediante este
dispositivo y recorrido cabe obtener cualquier porcentaje de re
duceidn de luz sgresiva que molesta sl conductor, el que, en cafi
bio percibe integremente la luz emitida por sus faros que van
provistos de un artificio similar e igualmehte regulado en la po
sicidn reciproca de los discos que el receptor, por 1o que la PO
larizacidn de la luz que emita es igual sl de aquél y pasa li-
bremente por él. Todo ello se comprende ficilmente con el esque—

me representedo en la mismg léming primera y, en el que facilmen—

te se comprende que la potencia de las lamparas de los focos se-
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ra tentas veces mayor que la normal como inversamente se preten
da. reducir el porcenyaje de la luz agresiva gque molesta al con-
ductor, con le finalidad que la luz que salga de los focos a la
carretera sea lg normal al quedar reducida por el filtrado de
su artificio de polarizacién.

Es innecesario decir que con este tipo de solucién serd pre
ciso manejar las luces de cruce de la misme forma que con luz
nﬁrmal Para no molestar zl contrario que no adopta sistema de
filtrado polarizado.

Para mejorar y aumentar ls comodidad de este sistema puede
efectuarse la regulacién reciproca de la orientacién de la polg
rizacién de los cristales dobles, tanto del artilugio receptor
como del emisor propio por medio de un sistema electrémicc que
actia ante la sefial luminoss excesiva del vehiculo que e apro-
xima y que incide en un fotodiodo o célula fotoeléctricé que
sirve como captedor de sefial, con un detector de error, servomo-
tor de corriente continua y, por ultimo, de los engrangjes en
los que van acoplados los ejes que accionan los discos,deﬂéris—
tal polarizado o sustencias polarizantes para obtener ié'éitua—
cién reciproca deseada de las direcciones de sus respectivas po
larizaciones para que sl paso de luz sea el adecuado héciaral
conductor, asi comé la de luz de salida de los focos propios,
sea en intensided y polarizacidén de la adecuada para le percep-
cidn del propio conductor. '

Parz mejor comprensidn de este aspecto de la invencidn vamos
a describirlo sobre la adjunta limina de dibujos que materigli~
zg uno de los sistemas que pueden emplearse, entre varios simi-
lares y que se da a titulo de ejemplo y sin caracter limitativo,

Este mecanismo que a continuacidn se va g exponer, tiene por

objeto controlar el aengulo de giro de tres pares de discos, uno



frente al conductor y otros en los faros, constituidos por unos
polgrizantes, fijo en inferior y movil el superior, cuyo giro
es el que se desea controlar mediante un haz de luz incidente,
para eviter el deslumbramiento que pueds producirse en un con-

5 ductor que se cruce de noche, con otro cuya luz no combie a cru
ce, por esjemplo.

. Este mecanismo va conectsdo a la propia bateris del coche
no necesitendo ninguna otra alimentscibn supletoria y queds ac-
cionedo automsticamente al pulsar el interruptor de las luces

10, de posicidn del vehiculo ¥ puede describirse a&qumméticamente,
segun el dibujo de la lémina segunda, en las cuatro partes cons
titutivas, enumeradas en el orden que actilan; captador de sefial,
detector de error, servomotor de corriente continua y, por Glti-
mo, engrangjes de acoplamiento de los ejes que accionan 1los dis-

15. cos polarizantes.

El captador consta de un circuito slectrdnico g transistores
que lleva incorporado un fotodiodo FD sensible a la luz larga
de los vehiculos y que convierta la sefial luminoss en sefsl eléc
trice mediante un potenciodmetro P conectado al transistor T.

20. El servomotor de cc. que va excitado por ung fuente de inten
sidad constante producida por la propis bateria, va regulado por
una tensién de control aplicade al inducido I, tensidn que o5 la
propia seflal amplificada por el amplificador de cc., Acc, sefial
que provoca un giro en el éngulo de giro del motor y cuyo angu—

25, 1o es comparado por el "detector" de error al convertir esie gi
ro, previamente, en una tensién éléctrica a través de un poten—
cidmetro P cuyo cursor C varigble se gpoys en una rueda o0 disco
que va acoplado al eje del motor s través de un engranaja. El
resultado de esta comparacidn es lag diferencia o0 error entre la

30. entrada y la salida, error que sera cero cuando el motor haya girat
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rado el angulo deseado. El amplificador A decc. podemos consi-
derarlo dentro de la misma parte y que emplifica lz sefial de
BYTOr.

T, Gltimg parte la integran 1los engranajes y ejes de los
pares de discos polarizantes que son tres, situado uno delante
del conductor y losg otros dos en los faros. Cada wno de estos
pares consta de dos discos formados de cristal polarizados o
sustancias polarizentes coincidentes entre si, y que al girar
dejan pasar solamente la luz necesarig para evitar deslumbre-
mientos al conductor y para que la emitida por los faros tengs,
la misma polarizacidn. o

EL conjunto va provisto de wna caja donde se ubica3é1~%aptg-
dor de seflal previsto, en primer lugar; de una visera 6upahtalla
de luz de forms que la incidencia de ls luz svbre el dié%bsiti-'
vo fotosensible sea dptima y, en segundo lugar, la cajs va pro-
vista de un cierre magnético que protege la fotocélula en las
horgs innecesarias del dia.

Ung vez conectado mediante el interruptor de luces Vi¢ el dig
positivo funciona de lg manera siguiente:

Un automovil que se acerque en direccidn contrarig circulen—~
do con luz larga a una distancis incorrecta capaz de prbdﬁcir
deslumbramientos, es captado por el dispositivo que hace girer
los dos discos polarizantes coincidentes en su orientacidn situg
dos entre el ojo del conductor que recibe y la luz contraria que
mnolesta.

El angulo de giro varia proporcionslmente con la intensidad
de luz del vehiculo contrario, de forma que siempre se evita el
deslumbramiento ein cuando el vehiculo contrario eircule con lu
ces més potentes, pudiendose girar, en casos extremos, angulos

proximos a los 902 que corresponden a un filtrado miximo de la
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luz y, a la par, los discos situados 2 la salida de los Ffaros
que polarizan con el mismo angulo la luz emitids ¥ sumentan su
intensidad que, deéde el principio, es doble de la normal, me-
diante mecanismo de sincronizscibn.

Cuando el vehiculo rebasa la altura del conductor el servo-
mecanismo actia en sentido inverso, es decir, girando hastg vel

ver a la posicidn inicial de forma que el conductor ve normalmen

te Yya que la luz con doble potencia de las lémzparas, al rpasar

por los discos polarizentes de los faros se reduce g su mitad,
que es la normal, al mismo tiempo que adquiere la misma polari-
zacibn.

El servomecanismo controlado por luz tisne como fin proteger,
al conductor que circuls de noche, de tods clase de deslumbra-
mientos por vehiculos u otros focos de luz fija o mdviles, e in-
cluso, si se desea, por los producidos en horas diurnag y ello
en reaccidn mecsnica lo sufientemente rapide para que en =l mis-
mo instante del deslumbremiento no acuse, el 0jo, ningln efecto
nocivo,

Dentro de lg esencialidad de la invencidn caben varisntes
de detalle, asimismo protegidas en el ambito de la invencidn,
cuyos principios enunciados y solucionados mecénicamente'quedan
todos dentro de los limites de la proteccidn que se recaba, asi

como sus accesorios mecinicos ¥y los que produzecan los mismos efec

tos.

N O T A

Hecha la descripcidn del presente invento 1o que se declara
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como nuevo y de propis invencidn comprende las reivindicacio-
nes siguientes:
1.— Aparatos destinados g impedir o disminuir el deslumbra-
miento, carac terizados por el hecho de interponer
5 entre el ojo que puede ser deslumbrado y el foco de luz del
vehiculo productor del deslumbramiento, un artificio en forms
de gafas o pantalla abatible o corrediza, provisto de transpa-
rentes polarizantes cepaz de filtrar la luz entrente a vibra-
cidén en dngulo diagonal, con respecto a la horizontal, y mante—
10, nerse impermeable a cualguier otra vibracidn que Se propague
perpendicularmente a lg diagonal mencionada, al mismo tiempo
que se adopta ofra disposicidn similar ¥y paralela en cﬁénfo a
su orientaciln, delante de cada faro propio, de tal maéérﬁ que
la luz propia emitids se propague con la misma polarizadién y
15, pueda ser percibida integramente por el conductor, si Bién, ¥y
con el fin de mentenerse con el mismo valor lum{nico normal y
ya racionalizado para circular, sers preciso zumentgr la inten-—
gidad, aproximedaemente al doble, que compense las pérdidas,por
el filtraje de polarizacidn de la pantalla receptors probia.
20, 2.- Aparatos segin le reivindicacién 1, car s ¢ t,elr i-
z g d 0 s por el hecho de que los transparentes polarizéﬁﬁes,
tanto de entrada, que pueden ser unas gafas, como de salida de
focos propios, estéa conformads s base de wn compuesto doble con
céntrico y méviles respectivamente, de forma que en su posicidn

inicial coinciden ambos en su polarizacidn dejando pasar la mi-

tad de la luz recibida o emitida, mientras que, girando utno de

ellos, respecto a otro fijo, de cero a noventa gredos, se va re
duciendo el porcentaje de luz que deja pasar hasta cero, pudien
" do actuar en este sector de giro hagste conseguir evitar el des-

féoo lunbramiento, debiendo elegirse lg posicién reciproca de los
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discos o de los gue tengan las gafas en la Optima, para el usua-
rio, £ijandose igualmente los situados delante de lag lamparas
de los focos, las que deberan tener ung potencia tantas veces
mayos como en sentido inverso se desee reducir la que puede per
turbar gl conductor proviniente de otro vehiculo, pues de esta
formg la luz emitida que salga a la carrefera sera la intensidad
nbrmalizada ¥y percibida sin reduccidn, por tener lg mismg pola-
rizacidn que la de su receptor, por el conductor propio.

3e= Aparatos segun la reivindicacién 1, caract e r i -
z a & 0 s por el hecho de que este angulo de giro respectivo de
los discos polarizantes y que se traduce en angulo de polariza~
cidn, tanto receptor como emisor, se produce automsticemente por
conversién de wna sefial luminosa en eléetrice al incidir una se
Hal excesiva y que mediante un sistems electrdnico dotads de
captador de seflal mencionado, detector de error, servorotor de
corriente continua v los engrenajes apropiados para hacer mover
los ejes acoplados g los discos polarizantes, consiga, automéﬁi
camente, el filtrado de luz recibida en conjuncidn con la propor
cionalidad mentenids de salida y éngulo de polarizecibn coinci-
dente.

4o— Aparatos destinados a impedir o disminuir el deslumbra-

miento,

Segin se describe y reivindica en la presente Memoria que

figmodes JUee RWDUGUEL
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