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Esta invencidén se refiere a la técnica
de los mecanismos o engranajes de direccidn, ¥y, pearti-
cularmente, a direccidn de cremallera y pifién, y pro-
porciona medios de amortiguacién pars absorber la reac—
cidn perjudicial o excesiva sobre la barra de direccidn.
La invencidn se propone limitar la velocidad a la cual
serien efectivas las fuerzas de reaccidn no amortigua~
das para hacer girar la barra de la direccidn, ¥, en
una realizacidn especifica, controla el rdgimen de a-
mortiguacién desde un méximo en la posicidn recta de
avance hasta un minimo en la posicidén gireda extrema.

En los conuntos de direccidén de cre-
mallera y pifidn se ha encontrado una fuerza de reac-
cién desde las ruedas a la barra de direccién, que
‘tiende a hacer girar el volante y que requiere reten-
cidén por el conductor, con la fatiga correspondiente.
Bl esfuerzo sobre el conductor es mds censurable en
condiciones de avence recto, de conduceidn & velocidad
elevada, y en menos censurable en las extremidades de
la gama de conduccidn en la que el vehiculo estard
avanzando lentamente.

Esta invencidn hace shore minima la
fatiga del conductor, amortiguando las fuerzas de reac-
cidn a la barra de direccidén en mecenismos de direc-
cién de cremallera y pifién. La amortiguacién es conse-
guida controlando el flujo de lfquido entre dos céma-
ras que rodean la barra de cremallera del engranaje de
direccidén. La barra de cremallera tiene medios de pis-
t6én movibles con ella, para desplazar el liquido des-

de una a otra cédmara. Un paso restringido controla el
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flujo entre las dos cémaras. Estd previsto un depdsito
de liquido y estd conectado a las dos cdmaras a través
de medios de vdlvula de una vim, gue suministran 1fiqui-
do de compensacidn a las cémaras, pero eviten el retro-
ceso del liguido desde las cdmaras al depdsito.

El régimen de amortiguacién puede es-
tar dispuesto de memera que varie con la posicidn ins-
tantdnea del engranaje de direccidn. Por ejemplo, pue-
de ser deseable proporcionar la amortiguacidén méxima
en la gama de direccidn media que estd en la gama del
"blogueo" total (extremo izquierdo a extremo derecho),
que corresponde gproximadamente a "volante recto" o
direccién neutra, disminuyendo le amortiguacién cuando
uno‘se aproxima a las dos extremidades de la gama.
Cuando se conduce en una posieidn de bloqueo cerca del
méximo (extremo derecho o izquierdo), un conductor no
serd probablemente perturbado por una reaccidn del vo-
lente, debido a que debe, por la propia naturaleza de
la conduccidn, proceder lentamente en tales posiciones
de direccidén extremas.

Se deberéd comprender, sin embargo,
que la presente invencidén no depende de la provisidn
de amortiguacidén gradual, sino que estd relaocionade con
la emortiguacidén en direcciones de cremallers ¥y pifidn
que puede ser creada econdmica y sencillamente ¥y que tie
ne su propia “"reposicién® en el caso de pérdida de 1i-
quido, y la cuel puede también tener ajuste de amorti-
guacidn accesible exteriormente.

Es, pués, un objeto de esta invencidn

crear unos medios de amortiguacidn pare engranajes de
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direccién de vehiculo, de cremellera y pifién, que ab-
sorberdn la reaccidn censureble sobre la barra de di-
reccidn.

Otro objeto de la invencidn es crear
un engranaje de direccidn de cremallera y pifién con
cémeras de liguido opuestas que rodean la barra de cre-
mallera y medios que controlan el flujo de liguido en-
tre dichas cdmaras, juntamente con medios de pistdn,
movibles con la barra de cremallera en dichas cédmaras
para desplazar liquido de una cémsra a otra al ser -
desplazada la barra de cremallersa.

Otro objeto de esta invencidn es crear
un amortiguador de liguido para direccidn de cremalle-
ra y piﬂén.

Otro objeto de esta invencidn es crear
un engranaje de direccidén de vehiculo, de ecremallera
¥y pifién, que amortiguard las fuerzas de reaccién des-
de las ruedas de direccidn hasta la barra de direccién,
de una manera controlada, con un efecto méximo en la
posicién de avance recto Que disminuye hasta un efecto
ninimo en las posiciones extremas de gobiermo.

Un objeto especifico de esta invencidn
es crear un engranaje de direccidén de cremallera y pi-
fidn, con una barra de cremasllera deslizable a travds de
un elojamiento y que soporta pistones que cierran her-
méticamente contra el aiojamienﬁo, que desplazan ligui-
do a través de un paso de amortiguacién al ser desple-
zada la barra de cremsllera, con lo cual se hacen mi-
nimas las fuerzas de reaccidén sobre la barra de direc-
cidn, '
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Otros objetos adicionales de esta in-
vencién resultardn evidentes para los expertos en esta
técnica por la siguiente descripeidn de las léminas
de dibujos adjuntas que, a titulo de ejemplos preferi-
dos solamente, ilustran algunas realizaciones de la
invencidn,

En los dibujos:

La Figura 1 es una vista en seccién
transversal longitudinal de un conjunto de cremallera
y pifidn de acuerdo con esta invencién y que tiene wn
depésito de liquido integral;

La Pigura 2 es una vista similar a
la Figura 1, mostrando una disposicidn alternativa en
la que el depdsito de liquido estd situado a distancisa,
¥ que ilustra tembién, en lineas de trazos, un paso de
amortiguacidn accesible desde fuera;

La Pigura 2z es una vista fragmentaria
en seccidn longitudinal, que muwestra una forme alter-
nativa de medios de amortiguacién para el conjunto;

La Figura 3 es una vista fragmentaria
en seccidn longitudinel, que muestra una disposicidn al-
ternativa més, que se asemeja funcionalmente a la dispo
sicién de la Figura 1, pero que tiene solamente un pis-
tén y dos retenes.

En la Figura 1 se ve una barra de cre—
mallera 1, que desliza en un alojamiento cilindrico 2
¥y accionada por el mecanismo de cremallera y pifidn mos
trado generalmente por 3. El alojamiento cilindrico 2
tiene fijado en é1 un retén anular 4, a través del

cual desliza la barra 1. En la barra 1 estdn montados
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dos elementos de pistén 5, 6 que deslizen operablemen-
te en el alojamiento 2; el piston 5 y el retén 4 cierran
una cdmara de presién 7, y el pistén 6 ¥y el retén 4
encierren una cémara 8. En el alojamiento 2 estd con-
tenida una cdmera 9 para liguido. Bsta comunica con las
cémaras 7 y 8 mediante vdlvulas de bolas de retencidn
10, 11 cuyas bolas son preferiblemente flotantes, de
manera que tienden a adoptar una posiéién cerrada., A
través del retén 4 estd previsto un paso de amortigua-—
cidn 12 que controla el escape de liguido entre las-
cémaras 7 y 8. Las vdlvulas 10, 11 aseguran que las
cdmaras sean mentenidas llenas de 1liquido procedente
del depdsito 9. Cuando la barra 1 es movida (por ejem-
plo) de izquierda a derecha, sl 1fquido es desplazado
desde la cdmara 7 & la cémara 8, a travds del paso 12,
cuyo paso amortigua el flujo de acuerdo con su caudal.
Los movimientos bruscos son con ello reprimidos,

En la Figura 2, la barra de cremalle-
ra 20 es accionada por la cremallers ¥y pifién indicados
en 21, y desliza dentro del alojemiento cilindrico 22.
En este estd fijado un retén 23 en forma defenguito
fijado en la caja y que tiene un espacio libre de des-
lizamiento en 23A, que forma el pasc de amortiguacidn.
La barra 20 tiene fijados en ella dos pistones unidi-
reccionalmente operables 24, 25, que con el retén 23
definen espacios de presidén anulares 26, 27. En las
caras exteriores de los piétones 24, 25 y entre ellas
y los extremos de la barra estén cémaras 28, 29 que
estén cerradas en los extrsmos ale jados del alojamien-

t0 22 por medio de fuelles flexibles 30, de manera co-
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nocida. Ias cdmaras 28, 29 que han de contener presidn
muy pequefia, son mentenidas alimentadas con liquido
procedente de un depdsito 31 por tuberims 314, 31B.
Asi, cualquier deficiencia de 1iquido en las cémaras
27, 28 es compensada desde el depésito por liguido

que pasa unidireccionalmente més allé de los pistones;
los pistones actdien en esta funcién como vélvulas de
retencién.

Refiriéndonos fambién a la Figura 2,

estén ilustrados en ella en lineas de trazos, en 23B,
canales o ranuras longitudinales en la barra de cre~ |

mallera 20, de drea en seccidn transversal progresiva-

mente creciente aguas abajo desde cada lado de la po- |
sicién de gobierno central o de avance recto de la ba- %
rra de cremallera. En esta disposicidn, es proporciona—g
da la amortiguacidén méxima cuaendo la direccidn esté

cerca de la posicidén "neutra" o "de avance recto", y

le amortiguacién aumenta con el sumento de desplaza-
miento de la barra de cremallers hacia posiciones de
bloqueo extremes,

En la Figura "2A% estd ilustradas una :
forma alternativa de retén o de paso de amortiguacién. :
Como se muestra, el cilindro 22 tiene fijado a &1 un
elemento anular 30 con un anillo de muelle eldstico ore
tenedor 30A, que tiene un elemento de manguito 31 que f
tiene un ajuste holgado sobre la barra de cremallera
20 y en el elemento anuler 30. Ia holgura total es se-
leccionada para proporcionar el paso de emortiguacidn. -
Esta disposicién permite la desalineacién de la barra

de cremallera en el alojemiento cilindrico 22.
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En la Figure 2 estd mostrada en 1li-
neas de trazos una disposicidén mds de paso de amorti-
guacién, Como se muestra en ella, se supone que el re-
tén entre las dos cdmaras 26 y 27 tiene un ajuste apre-
tado sobre la barra de cremallera 20, permitiendo poco
0 ningin escape a través del mismo (es decir, la holgu-
ra en 23A no existird)., Bxteriormente estéd consctada
a las cémaras 26 y 27 une tuberia de derivacidn 29
que interconecta las cédmaras. Un tornillo de gjuste
fdcilmente accesible 29A estd previsto en esta tuberia
de derivacidn 29 para controlar el flujo a través de
la misme y regular asi la amortiguacidén. Bl orificio
de amortiguacidén controlado por el tornillo de ajuste
20A podria, si se desea, ser conitrolado por la presién
de fldido derivada de o relacionada con une presidn de
accionamiento de un sistema de direccidén asistido.

En le Figure 3, la barra 20 de la Fi-
gura 2 tiene sélo un pistén de doble accidén 40, que
desliza en el cilindro 22 entre dos retenes anulares
unidireccionales 41, 42 que estén fijados en el cilin-
dro. E1 pistdn 40 y los retenes 41 y 42 delimitan cdme-
ras de presién 43, 44 que tienen las mismas funciones
que las 27, 28 de la Figura 2., Bl pistdén 40 tiene una
holgura en 4OA de ajuste en el cilindro 22, proporcio-
nando asi{ el paso de amortiguacidn.

Pueden estar previstos medios de vdlvu
la de alivio para evitar presidn excesiva en las cédma-
ras. Bsto puede conseguirse usando una védlvula de dos
vias cargada por muelle, dispuesta parz seguir una ley

valvular seleccionada, como el orificio de amortigua-
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cibén, de manera que el liquido descargado o bien cru-
za a la cémara de presién inferior o bien va al depd-
sito. |
De las descripciones precedentes se

comprenderd, por lo tento, que esta invencidén limite
ghora las fuerzas de reaccién desde el engramaje de di-
reccidn de cremallera y pifidn a la barra de direccidn
para aliviar la fatiga del conductor sin perder, sin
embargo, el "tacto" de gobierno o sin impedir la aceidn

de gobiermo.

REIVI NDICACIONES

~ Tos puntos de invencién propia y nue- :
va que se presentan para que sean objeto de esta soli-:
citud de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE
afios, son.los siguiéntes:
1.~ Una disposicién de engranaje de
direccién de vehiculo, de cremallera y pifién, que com-
prende une barra de cremellera qus tiene una cremallera,
un pifién engrenado con la eremallers para desplazar lqg
gitudinalmente la barra de cremallera, y un alojamientd
que rodea la barra de cremaliera, cuya mejora compren—

de medios para amortiguar las fuerzas de reaceidn des- -

/
/
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de la barra de cremallerz al pifibn, que incluyen céma-
ras de presién opuestas al alojamiento que rodea la
barra de cremallera, medios de pistdén que se mueven
con la barra de cremallers para desplazar liquido en-
tre las cémaras, y un paso de amortiguecidén que conec—
ta las cémaras para controlar el flujo de liquido en-
tre ellas.

2.~ La disposicidén seglin la reivindi-
cacién 1, que incluye un depésito de liguido conecta-
do a cada cdmara para mantener liguido en las céma-
ras.

3.- La disposicidn segin la reivin-
dicacidén 2, en la que el depdsito estd conectado a
cada cdmara mediante une vdlvula de una via,

4.~ La disposicidén segin la reivin-
dicacidn 2, en la cual el depdsito estd conectado a
cade cédmara por un paso de une via a travéds de pisto-
nes gue operan unidireccionalmente en la barra de cre-
mallera,

5.~ La disposicidén segin la reivin-
dicacién 1, que incluye un depdsito para liquido monta
do en el alojemiento y conectado a las cémaras de pre
sién mediante vélvules de una via. '

6.- Una disposicién de engranaje de
direccidn de vehiculo, de cremallera y pifién, que com-
prende un alojamiento tubular, una barra de cremalle-
ra deslizable a través de dicho alojemiento, pistones
espaciados longitudinalmente, asegurados a dicha barra
de cremallera acopldndose con cierre hermético a dicho

alojamiento y que proporcionen una cémere hermdtica-

P
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mente cerrada entre ellos, que rodea la barra de cre-
mallera, medios de retén que dividen dicha cémara en
dos compartimientos y que tienen un paso de emortigua-
cién que conecta los compartimientos, medios para men
tener diche cdmera llena de liquido, y un piifién que
desplaza dicha barra de cremallera en dicho alojamien
to pera desplazar liguido desde un compartimiento al
otro a-través de dicho paso, con lo cual, las fuerzas

de reaccidn en la barra de cremallera al pistén serédn

amatiguadas. ) ‘
7.- La disposicidn segin la reivindi-%
cacién 6, en la que los medios de retén estén fijados ;
al alojamﬁento y tienen un paso a través de ellos. ;
i 8.~ La disposicidn segin la reivindice
cidén 6, en la que los medios de retén estén fijados a i
ia barra de cremallera y los pistones estén fijados ;
al alojamiento. ;
9. Ta disposicién segin la reivindi- |
cacién 1, que incluye medios sobre la barra de crema- -
llera, efectivos para hacer varier el tamafio del pa- %
so de amortiguacidén al ser desplazada la barra de cre-é
mallera para hacer variar el régimen de amortiguacién.z
10.~ La disposicidén de direccidn se- :
gin la reivindicacién 1, en la que el paso de amorti-
guacién es un conducto de derivacién externo al aloja-'
miento y tiene un control accesible exteriormente, pe-
ra ajustar el tamaflo del paso.
11l.- La disposicién segin la reivin-
dicacién 1, en la que la barra de cremellera tiene

renuras de drea en geccién transversal creciente, que
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se extienden desde lados opuestos del paso de amorti-

guscidn para sumentar el paso de amortiguacidén al ser

desplazeda la barra de cremallers hacia las extremida-
des de sus posiciones de trabajo. 7

12,- La disposicidn segin la reivin-
dicacién 1, en la que el paso de amortiguacidn incluye
un menguito movible que absorbe la desalineacidn de la
barrae de cremallera y el alojamiento, sin afectar sus-
tancialmente la accidén de amortiguacidn.

13.~ Una disposicidn de engranaje de
direccién de vehiculo, de cremzllera y pifidén.

Tal y comor se ha descrito en la Memo-
ria que antecede, representado en los dibujos que se
acompafian y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas es-
critas a méquina por una sola cara, P

Medrid, AR

P.A.

l“”%?:@i‘i»' A pampamiffie
a b o -

Por Fouwle
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