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La presente solicitud de Patente de Invencidn,
se refiere & un vehiculo perfeccionado, cuya especial -
configuracidén tanto interna cdmoréxterna, sus accesorios
¥ partes integrantes, le hacen pérfectamente adecuado pa
ra amortiguar los desastrosos y en su mayor parte sangrien
tos, accidentes de automdviles que en nimero alarmente~
mente progresivo ocuwrren diariamente.

A pesar del empefio que por toda clase de Orga-
nizaciones e Instituciones se estd pbniendo pars evi?ar—
los en lo posible, esto no obtiene un buen resultado:ya
que las carreteras y vehiculos estén cada dias més peyfqg
cionados para obtener grandes velocidades, Pero sin ém—
bargo, los vehiculos siguen manteniendo su estructufa1de
un s0lo blogue, con 1o que unz fuerte'co;isién repéréute
en todo él.

Sin embargo, el vehiculo objeto de la solicitud
aungque no evitard el accidente, en la mayoria de los ca-
sos producidos por causas ajenas al mismo conductor, si
amortiguard sus posibles efectos, mediante el desplaza-
miento en sentido contrario al miémo, de una seccidn del
vehiculo que incluye el techo y parte de los laterales,
una parte del bastidor y los asientos delanteros y trase
ros.: .

Lo anteriormente expuesto quedard claramente —
reflejado en las adjuntas hojas de dibujos, en las cuales:

La figura 12 es una viste lateral de un vehicu
lo en el que se aprecian losasignos externos de los perfec
cionamientos en &L introducidos,

La figura 22 nos muestra la transformacidn que

sufre al producirse la colisidn.
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La figura 32 es una vista en perspectiva de los
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parachogues delanteros.

La figura 42 es una vista en planta superior de
una seccién de los bastidores, o 7

ié—figura 58 es una vista en perspectiva de una
seccidn de los mismos. | .

La figura 5-A es un dgtalle.. : SRR

La figura 5-B es un corte'delfdeslizador.'::*

La figura 5-C es un detalle de los topes dé}

Ta figura 6% es una vista en corte del bastidor
deslizante,

La figura 6-A es un detalle del deslizante ce -

rodillos. -
La flgura 6-B es un detalle del canal de acelte.
Las figuras 7 y T-A son detalles de la caja del
parachoques.

La figura B8 es una vista en perspectiva del vo
lante de dirececidn.

Tas figuras 8-A-B son detalles del mismo,

Las figuras 9% y 9~A-B-C son detalles del inte-
rior del volante y sus mecanismos,

Las figuras 102 y 10-A-B-C-D son detalles de la
caja de control de seguridad.

Las figuras 112 y 11-A-B-C-D, la base de la caja
de control de seguridad y detallesrdel freno del deslizador

¥ las varillas.

-

La figura 128 es una vista en perspectiva del bas
tidor deslizante con las cajas de sujecion del deslizador,

La figura 12-A es un detalle de lsg caja del des-
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Las figuras 12-B-C-D-E son detalles del monta-

Je.
La figura 132 es una vista en detalle de suje-
5 em cidn del éuelo.
Las figuras 13-A-B-C-D son detalles ampliatorios.
Las figuras l4g y 14-Arson una vista infericr
del piso del vehiculo y las ruedas niveladoras. N
Las figuras 158 y 15-A-B son vistas de la caja
10.~ de dispositivos para el desplazemiento de los departa@sgr
tos. :
Las figuras 162 y 16-A-B-C son vistas del intg
rior de los mecanismos de la caja.
La figura 178 es una vista lateral del des;plaz_g
15.- miento de los departamentos. '
Las figuras 17-A-B-C-D- son una vista por:éa par
te anterior y detﬁlles de montaje.
La figura 182 es un detalle de los departamentos
desplazados, sin libertad del volante.
20.- La figura 19¢ es una vista de los asientos en po
sicidén plana.
La figura 208 es un detalle de los.aéientos con
los tirantes.- 7 .
Las figuras 2128 y 21-A son vistas de los asien-
25,- tos traseros plégados v extepdidos,
Las.figuras 228 y 22—A—B son detalles de su mon-
taje. |
' Con referencia ahora a la figura l2, vemos en ella
un vehiculo que se diferencia a éimple vista de los actua~

30.~ les en que el parachoques delantero serd doble y estard -




lOV"

15~

20."

25-"

30.~

-5 -

386747

colocado algo mds alto, con lo que ganard en efectividad

al colisionar con un vehiculo pesado, que eh la parte pos
terior lleva acoplado un juego de ruedas, ademds de las -
de locomocién y queserd algo més alto de estructura gene-
ral,

Por su interior en cambio, comprende un bastidor

.desplazable, por lo que en esencia se trata de dos bastdido

res, montados de forma adecuada para salvar la alturé;&e la
diferencial y que llevan la caja del parachoques, caﬁ?-de
control de seguridad, barras transversales y topes §g¢des—
lizador, asl como la instalacidn de las cajas de los. fre-
nos del deslizador. Su base ha de ser la unidn de lpﬁ‘ejes
de las ruedas por medio de los amortiguadores ¥y la parte -
superior ha de servir para el acoplamiento de los dééiiza—
dores, por lo que es cdncava desde la caja del parachﬁques
al final del mismo. Con el fin de aligerar de peso éi %ehi
culo, las conexiones y los amortiguadores se realizaﬁ con
tirantes y resortes, aunque légicamente podrin ser reempla
zados por dispositivos electrdnicos o cualquier otro medio
gue se consldere adecuado.

En la figura 2¢ podemos apreciar claramente el
desplazamiento que por causa de una colisidn sufre el basg-
tidor, junto con una seccidén del vehiculo, la parte poste-
rior de la carroceria, el techo ¥y el suelo, juntamente con
los asientos y en consecuencia con los‘ocupantes de los mig
mos,

Como medida de precaucidn, debe indicarse que el
conductor y ocupantes deben ir firmemente sujetos al asien
t0 con el cinturdn y tirantes de seguridad, puesto que en

caso de ir libres, la fuerza del choque, particularmente -
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a los que ocupen la parte delantera, los proyectaria con

tra el parabrisas. Los ocupantes de la parte trasera, pue
den golpearse contra las paredes yaasiento delantero, Yy -
aunque estos golpes sean de menor gravedad pueden fécil-
B em mente evitarse con el cinturén y tirantes de seguridad.
La figuras 4& por su parte, nos muestra el basti
dor deslizante con un esquema de situacién de la varilla
del control de seguridad. Ia caja del control de seguridad,
caja de parachoques, barras transversales, topes del;des—
10.- lizador y las cajas de los frenos del deslizador. Fuede -
. observarse que el extremo de este bastidor lleva acoplada
la caja del parachoques delantero. Por su parte el amorti
guador deslizador llevard fijos en su extremo posterior -
los parachoques traseros, que no s? muestran en las figu-
15.- ras.

La figura 52 nos muestra los bastidores, desii—
zante -l- y deslizador -2-, acoplados. Estos son la base
donde se han de instalar el motor, accesorios y amortigua
dores del vehiculo, Podemos apreciar que comprende unas -

20~ barras transversales o de empuje -3- con su vértice hacia
la parte delantera del vehiculo, mientras que el desliza~
dor las lleva con su vértice hacia atrds -4-. Ia parte -
superior del bastidor deslizante -1~ es cilindrica -5- y
tiene practicada longitudinalmente una abertura —-6- por -

25.= la que se deslizard el suelo de los departamentos, monta-
dos sobre los deslizadores -2-, que partiendo desde el ex
tremo del parachoques trasero, se prolongars. hasta la al-
tura de los pedales, que es donde comienza la separaciodn

entre los departamentos desplazables y el motor.

30.- El deslizador tiene unos topes que se hallan -




5 -

10‘—

150"

20."‘

25-"

30.-

386747

situados en la parte final del recorrido del bastidor des-

lizante en su parte superior cdncava, interno y externo co
mo vemos en la Fig, 5-C.

Estos topes del deslizador ha de ir uno fijo al
bastidor deslizante -7- y otre -8- al suelo de los departa

mentos, de manera que en su ultimo recorrido se toparédn -

"con los del.bastidor deslizante. Estos topes serén por-lo

menos dobles, es decir, interior y exterior a los baé%ido-
res deslizantes y deberdn ser de un material duro, aungue
no sean precisamente de hierro, o bien asentar los -contac-
tos de goma dura u otro material similar, a fin de amofti-
guar los goples en caso de colisiodn. 7

E1l corte del bastidor deslizante representado en
la figura 62, muestra que ademis de su base ~9- préééﬁta -
su parte superior cilindrieca, estriada interiormente -10-
¥ unas nervaduras de estria -10'-, lo cual favorecerd el
deslizamiento del bastidor, sobre unos rodillos -11- por
debajo de los cuales discurre un canaldn de engrase -12-
que log comunica entre si, permitiendo su lubrificacidn -
por igual en todos ellos, por medio de un inyector de a-
ceite -13-.

En las figuras 7 y 7-A apreciamos un parachoques
de doble contacto, del cual depende todo el sistema de des
plazamiento de los departamentos, siempre y cuando exista
colisidn, pero que no tienen funcibn éspecifica cuando 1os
departamentos son desplazados por voluntad del conductor -
¥y de lo cual haremos detallada mencidn mds adelante.

Tendrén la misma forma aproximadamente que los -
actuales, pero en lugar de una barra, presenta dos parale-

las, unidas ambas por unz malla de hilos de acero, salvando
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los faros, una barra encima de la otra como apreciamos en
la figura 38, para que realice su cometido tan%b al coli-
sionar con vehiculos pesados como con 0tros de su mismo -
tamafio.

5y Por esto los émbolos en las cajas de los para-
chogues estardn fijos a los dos brazos del mismo, pero
ramificdndose ambos en forma de equis, con sus cuatre ex
tremos fijos en ambas barras formando un solo bloque.rh

El parachoques delantero -1l4- va fijo en las -

10 .~ cajas cilindricas -15- por medio de un‘émbolo -16- quedan
do separado del morro del coche tanta distancia como:rqu
rrido tenga dentro de la caja. Esta caja estd situadaren
el extremo del bastidor deslizante -l-apoyado en 1a:base
del mismo y afianzado éor una barra transversal -17- es-

15,~ tando unido el émbolo -16- con la caja -15- por medio de
un brazo -18-.

En el émbolo -16- se ha practicado una abertura
=19~ por la cual se introduciré el extremo -20- de una va
rilla dentada -21- la cual estd rodeada por un muelle apor

20 .- tiguador -22- y existiendo otro muelle -22'- ¥ situado en
el lado opuesto al primero, también fijos al émbolo por un
extremo y por el otro al tope -23- del meneionado.émbolo.

A ambos lados de las cajas -15- del pafachoques,
van dispuestas dos cajas de contactos, la una interior —-24~

25 .~ que tiene como funcidn la de liberar el volante de direccidn,
nientras que la otra -25- exterior, efectuard el encendido
de los pilotos.

Al efectuarse la colisidn yrrecibido el impacto
en el parachoques -1l4-, éste impulsard al émbolo -16- con

30.- lo que efectuard su recorrido hasts hacer contacto con el




lo."'

15-" .

20.-

25-_

30.-

386747
tope -23- durante cuyo recorrido ha‘arrastrado la varilla
dentada -21- conectando las dos cajas de contactos y desa
lojando el deslizador. Los.muelles amortigunadores -22- y
-22'~ en este caso no han tenido otra misidn que la de -
amortiguar la fuerza del &mbolo.

La libertad del volante, siempre que exista una
fuerte colisibén, en la que hayan de ser desplazados los. -
departamentos y con ellos el conductor, es sumamente:ﬁﬁ?
portante, puesto que en un reflejo instiﬁtivo, al sucéder
la colisidn el conductor se aferra fuertemente al volante
y al ser desplazado con el asiento sufriria un accidehﬁe
tan grave como si no fuera desplazado. .

Para evitar ésto, se disponen las cajas de con-
tacto de libertad del volante, que comprende unos céﬁ%éc—
tos en forma de botones de cabeza conica, con una pafte -
introducida en la caja del parachoques, como nos muéstfa
la figura 72, aprecidndose en 7-A que el émbolo ha expul-
sado a ésta, tomando contacto con el cuerpo de la caja.

Para esto, la corriente eléctrica transmitide -
por las cajus de contactos hardn girar al motorcito -26-
que va dentro de la cabeza del volante, como podemos apre
ciar en la figura 88,

Este motor llevard en su eje una membrana -27-,
a la cval arrastrard en su giro y que comprende un pequefio
brazo -28~ con una palanca de mando -29- enlazads con una
cadenilla -30- colocada dentro de un tubo. Este tubo ha de
tener unas aberturas situadas, una en la parte superior -
externa para permitir que la palanquita que va unida a la
cadenilla pueda efectuar su recorrido y otras aberturas -

en nimero variable, ‘internas, pero siempre de acuerdo con
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el nimero de levas. Ird fijo a la pared interior de la -
cabeza del volante, por medio de unos apoyos -31l- forman
do puente; de esta formz las levas ~32- al dejar livre -
el volante, podrén apretar las palas de las levas hasta

su total fetroceso.

Si el motor -26-~ no encontrara obstidculo, haria
girar la membrana -27- arrastrando en sus giros a larpalag
ca =29~ y con ésta la cadenilla -30-. Para que esto—ﬁp -
suceda, ya que Unicamente de lo gque se trata es de ha?er
girar a las levas un cuarto de circulo, bien para 1@ suje
cién del volante, bien para dejarlo libre, existe una’ébeg
tura -33- en la parte superior del mismo por la que gﬁer-
ge la palanquita -29-, que tiene una longitud graduada a
fin de que haga su recorrido arrastrando la cadenilla -
-30- y pueda a su vez hacer girar a las levas -32-. ﬁa -
palanca -29- al ser impulsada de izquierda a derecha, se
gin la posicién del conductor, topard con el otro extre-
mo de la abertura y aunque el motor -26- por estar en con
tacto seguird ajerciendo su presidén en la membrana -27-,
que habrd deja-do de moverse, aunque siga presionando,
la palanquita -29- la mantendri inmévil, mientras tanto
esté el motor en marcha y el émbolo se halle presionando
la caja de contacto. .

También ha de existir una abertura para el reco
rrido del brazo de la membrana, la cual estard situada en
la parte superior de la pared de conexidn del volante e
ird a unirse a la abertura de la palanca —29-.

Cuando el vehiculo esté en marcha normal, el vo
lante de direccién quedard segin se representa en la figu

ra 88, donde la palanca -29- reposa en el lado izquierdo,
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pues al no ejercerse fuerza motriz sobre ella, el resor-

te que lleva fijo en este lado ¥y que también ird fijo al
extremo de la abertura, sjerce su fuerza menteniéndols -
en esta posicidn.

En la figura 9-A se aprecian con claridad las

cuatro levas con Que como minimo irén equipados estos vo

\,

mas.

Il cometido de las levas -32- es el de atrapar
la cabeza del eje de direccidn sobre el volante ¥y degmr-
la en libertad, bien al producirse la colisidn o porgvo-
luntad del conductor,quien no tendrd mids que correr la -
palanca -29- al extremo contrario con una mano y uﬁaijez
hecho esto, sin soltar la palanca y con ambas manos.se -
tira del volante hacia si, con lo que habrd quedadq.toﬁa;
mente separado del resto de la direccidn.

El mecanismo de estas levas es muy simple, como
puede apreciarse en las figuras 9-B ¥y C. Constan de un pun
$0 de apoyo fijo -34- y otro de presidn de leva -35-, el
primero de los cudes ird pegado a la pared del volante,
teniendo la leva una pequefia hendidura a fin de instalar
aqui el apoyo fijo.

Con ello habremos dado fijeza a la lewa y por
otra parte como la pala o aleta -36- estard de la pared
a unas décimas de milimetro, se evitard la holgura del -
volante.

La pala de leva consta de dos partes: la cabe-
za -37- que va introducida en el punto de apoyo fijo -=34-
sobre cojinetes de bolas y las aletas -36-. En la parte -

superior de la cabeza lleva cuatro dientes -38- que tienen
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como misién el engranar con la cadenilla -30-.

El punto de presién de leve tiene como misidn
sujetar la pala o aleta -36- y presionarla con el torni-
1lo -39~ aunque la pala mentendrd su libertad de giro. -
Este tornillo -39- va introducido por el orificio de 1os
puntos fijos y de presidén, y a la par de éujetar la leva,
permite la graduacién de su movimiento.

La corriente eléctrica que ha de pasar por el
arbol del volante de direccidn, tanto para el claxon co~
mo para el funcionamiento del motoreito ~-26-, puede, rego
rrer el interior del eje de direccidn, como hasta, ahéfé
se viene haciendo para el claxon; pero abadiendo otra ;i
nea més. Ahora bien, para que pase de la cabeza del eje
de direccidn al volante, es necesario que esta cabeza -
lleve sobre si unos bornes que al conectar el volante —
con ésta, empalme las lineas de corriente eléctrica para
el claxon ~40- y el motor —-4l1-,

En la misma figura 9¢ podemos ver que el aco-
plamiento del volante en el &rbol debe ser preferiblemen
te por engranajes -42- y 43- acoplado el primero en el -
vacio interior dentado del segundo, lo cual facilitard -
las conexiones y desconexiones del volante.

Existen unas flechas de indicacidn que no tienen
otra misidén que la de sefialar correctamente el empalme del
volante en el eje de direccidn.

En la figura -102, puede apreciarse en detalle
la caja de control de seguridad. Esta caja estd situada
ai lado de la caja del parachoques, sobre la base del bag
tidor deslizante, en su parte interior y comprende la va-

rillas dentads -21- con su extremo 520— eh contacto con la-
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rueda dentada, la varilla del control de seguridad y so-

bre ella, fijos dos topes circulares, una rueda dentada
de contacto y otras tres ruedas dentadas de semicadeni-
1llas. Sobre la pared del bastidor ird el apoyo de la vari
lla del control de seguridad y el bloque de apoyo de las
varillas de conexiones.

La varilla dentada, figura 10-A estd formesds -
por una sola pieza, si bien podemos describirla en é&é?-
secoiones; una cilindrica y otra semicilindrica. El~§x—
tremo ~-20- de la varilla en su seceidn cilindrica, éﬁﬁé-
ré4 introducida en la abertura -19- del émbolo —16- egiré
rodeado por un muelle -44- de poca fuerza. Un extrqpqﬁ@e
este muelle esta fijo en un orificid exisfente en %g:en—
trada de la abertura -19- y el otro extremo a la ca%%ég
~45- de la varilla. De esta forma, al retroceder el éﬁbg
lo después de una colisién; el muelle —44- volverd a la
varilla a su posicidn normal, debido a que ambos, resor—
te y cabeza, estén sujetos, seglin puede apreciarse en la
figura 7e.

La seccidén semicilindrica de la varilla tiene
una superficie plana y dentada -46-, en la cual se habrd
sefialado tantos dientes como éspacio se desee hacer girar
la varilla de control de seguridad,

Su longitud ha de ser la misma que la existente
desde la posicidn de la figura 72, desde el émbolo normal
hasta la toma de contacto de los dientes con los engranajes
de la rueda dentada de la caja de control de segﬁridad.

La varille de control de seguridad -17'- estd

situada transversalmente entre los dos bastidores, con -

sus extremos apoyados en las paredes de los bastidores -
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deslizantes. Estd dividida en tres secciones, una central

¥y dos laterales. La parte central tiene dos topes -47- -
en cada caja y dos ruedas dentadas -48- una en cada caja
y consiguientemente en cada extremo,lfinalizando con las
tomas de conexidn -49-,

La parte central ird sujeta entre ambas cajas
¥y en contacto directo con la varilla dentada por mediy de
su rueda -48-. Como ya se ha dicho, los topes -47- sﬁrén
los que apresen a esta parte ya que un tope se encuentra
en la parte interior de cada caja y el otro fuera de }a
misma, con lo que podrd girar sobre si, pero no desPiaéag
se. las ruedas dentadas -48~ de contacto, han de hacép_-
girar las tres secciones de la varilla de control &é’éégg
ridad -17- cuando sean impulsados por las varillas denta-
das. '

Ias secciones externas de la mencionada varilla
de control de seguridad, van empotradas fijas, como ya ~
se ha mencionado, a las paredes curvadas de los bastidores
gque han de servirles de apoyo. Al tener la misma finsli-
dad y trabajar al unisono ambas secciones, describiremos
Unicamente una de ellas,

Comprende la toma de conexiones, una abrazadera
fija al suelo de la caja, tres ruedas dentadas con semica
denillas y el desplazamiento de cojinetes.

La abrazadera -50~ ha de servir de apoyo, Junta
mente con 1a‘pared curvada -51- del bastidor, a esta sec—
cidén de la varilla de control de éeguridad. '

Las ruedas dentadas, por su parte, tienen como
mision la primera, -52- lg fijacidn del suelo, la segunde

~53- servir de freno a las ruedas del vehlculo y la tercera
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~54~ de freno al deslizador.

Refiriéndonos ahora al desplazamiento de coji-
netes diremos que ha de servir para efectuar las conexio
nes y desconexiones, cuando se desee, con la parte cen-
tral de la referida varilla de control de seguridad -17-.

Para efectuar las conexiones y desconexiones,

existe una palanquita instalada en el salpicadero deT 2

P

coche, con la cual el conductor, cuando asi lo deseb*be—
nectara y desconectard la varilla de control de Segdéidad
por medio de una varilla o tirante -55- que al tiri;:&e
la palanca accionard una serie de brazos méviles —56%' -
unidos a un brazo rigido giratorio -57- unido todo. ello
por puntos fijos -58- a una placa -59- de base y tég%?n—
do fijo en el extremo del brazo -57- un compds -60= que
al girar hacia la derecha o izquierda efectuari larggée—
xi6n o desconexidn, puesto que el compds tiene entre sus
brazos la rueda dentada -52- de cadenilla de fijacidn del
suelo como vemos en las figuras 10-B-C-D.

Un doble carrete -61- facilitard el paso de las
cadenillas de los frenos de las ruedas y del deslizador.

La caja del control de seguridad, lleva en su
suelo un deslizante para la var;}la dentada, consistente
en unos pequeflos rodillos -62~ que se comunican entre si
por medio de una canal -63- que permitird su engrase. Co
me esta caja c¢s mis corta que el recofrido de la varilla
a fin de no obstaculizar su recorrido, la varilla saldré
de la caja pasando por un orificio -64— practicado en la
pared; sin embargo, es conveniente que esta caja se halle
totalmente cublerta para evitar la entrada de polvo y

cuerpos extrafios, ya que del buen funcionamiento de sus
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mecanismos internos depende la seguridad de los viajeros
fel vehiculo, por lo cual, al salir la varilla de esta —
caja, entrard en otro orificio cerrado -65- (figuralls).

La varilla del freno del deslizador -66- comien
z8 siendo una cadenilla fija a la rueda dentada ~54- y
termina en el empalme con dicha varilla por medio de un
tensor ~-67- que permitird tensar la varilla para su‘gfg
duacidn. B

Existen también unos topes -68- qu. forman}pag
te del dispositive regulador. Estos reguladores -697;jig
nen la misidén de que al producirse una colisidn, lar?ue—
da dentada -52~ en su giro, tiende a envolver sobre si -
misma, a la cadenilla arrastrando a su vez la varilla -
~-66-, mientras que cuando la rueda dentada se deseﬁﬁﬁel—
ve, esta cadenilla apenas si hace fuerza, con lo que que
daria un frenado incorrecto en el deslizador, pasanéé a
ocupar el regulador la posicidn indicada en la figura -
11-D en la figura central..Es en esta posicidn cuando ac
tha la palanca de mano -70- instalada en la parte del -
salpicadero o suelo de direccidn. El conductor sabe que
después de haber sufrido colisidn el vehiculo y retroce-
dido la rueda dentada de frenado del bastidor deslizador,
no ha tenido suficiente presidn por lo que debé maniobrar
la palanca de forma que se realice la libertad de estos
frenos para volver nuevamente la palanca a su posicidn de
frenado, en cuyo caso volverd a quedar la varilla Yy con
ella el regulador como se muestra en la Gltima figura de
la 11-D.

La palanca por su doble efecto, debe dejar en

libertad o frenado, segin se desee, a ambos deslizadores.
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Las varillas de este siutema han de llevar también un -
tensor y regulador y en el empalﬁe con la varilla de 1la
rueda dentada, una placa giratoria.
En las figuras 11-B y C se aprecian unos carrg
tes ~7l- que facilitardn los movimientos de las varillas

-66-, ademés de fijarlas a una altura adecuada a la base

"del deslizante, a lo largo del cual se deslizan (figura

oy
-

11-A) para terminar introduciéndose por una ventans, =72-
donde estd situado el brazo giratorio. v s

Los frenos de los deslizadores representé@oé -
en la figura 128, consisten en dos cajas situadas a«%mbos
lados del bastidor deslizante, empotrados en su base como

vemos en 12-A. Estas cajas tienen como mision la de ais-

.o ™

lar a estos frenocs, servirlos de respaldo con sus paredes
curvadas y sujetarlos a ambos lados de manera qué puéﬁan
ger montados y desmontados con facilidad. o
Estaran formados por dos blogues -73- preferen
temente de un material duro, pero de poco peso, con €l -
fin de evitar peso en'el vehiculo, proporcionando un fre
nado efectivo en los deslizadores. Estos dos bloques irén
unidos por su parte interior, por medio de unas tuercas.
Tendrén una abertura -T4- en el lado interior de su base
a fin de facilitar la abertura y cierre en ambos blogques
En su parte superior irdn instalados unos resortes -75-
que estardn en contacto con la caja, fijos a ésta y a los
blogues, con losg cuales evitaremos que obstaculicen el re
corrido de los deslizadores. Por el contrario, cuando ha-
ya necesidad de desmontarlos, bastard con aflojar las tuer
cas que van fuera de la caja, hasta su total desprendimien

to del tornillo de rosca, que quedard dentro, con lo que
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podrén ser retirados con facilidad.

Bl interior de los blo@ues mencionados, 0 sea,
la parte que ha de tener contacto con el deslizador y que
por tanto ha de servir para mantenerle frenado e inmévil,
debe estaf recubierto con aleaciones a fin de facilitar
su importante cometido.

En las figuras 12-A y B apreciamos la existen-
cia de dos paredes curvadas ~76- situadas cn ambos extre
mos de los blogques de los mencionados frenos, las cu@les
estaran sujetas y fijas a la caja que ha de servir paga
presionar a ambos bloques sobre el deslizador.

Estos bloques reposaran sobre tres brazog 177-
(figuras 12-B y que podrdn ser fijados a la base de ios
bloques por medio de tornillos e irdn Presos por un'éje
central -78~ situado éste dentro de la caja de apoyo, te
niendo esta caja una ranura -7¢- de arriba abajo, a ambos
lados de la misma, para permitir el deslizamiento del eje.
La caja estard abierta por su parte anterior.

. El eje, como vemos en la figura 12-C lleva tam

bién sobre si el brazo on forma de mano, que al ser abier
t0, hace que tenga dos puntos de sujecidn con la varills

del freno, aunque estos dos puntos como van holgados pue

den tener movimiento de derecha a izquierda, soﬁre si al

igual que en las figuras 12-D y E.

Como ya se ha dicho antes, los deslizadores pue
den ser frenados por medio de una palanca existente en el
suelo del vehiculo, en un lugar adecuado ¥y que no sea un
obstéoulo pare el manejo del resto de los mecanismos de
conduccién y que a la vez pueda ser manipulado por el con

ductor, sin grandes esfuerszos.
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El frenado sc realiza cuando lameda dentada ha
desenvuelto la semicadenilla y el conductor ha presiona-
do la palanca como si fuese a dcjar en libertad los fre-
nos. Como egtos ya so gncuentran en libertad, por la po-
ca presién de las varillas volverd a retroceder la palan

ca o su posicidn anterior, con 1o que se realiza un fre-

nado efectivo. o
- ~ “.,. -
Al quedar las varillas con poca fuerza por-exis
tir el regulador y accionar la palanca en el momento At -

frenado, tira la barra de giro de sus varillas, arrés%fag
do sobre é1 a las de frenos. Al enviarle como en 11-Cy" =
hace girar a la placa giratoria, quien a su vesz por.el: -

otro brazo, atrae a la varilla interna en la base dsl Ges

-

lizante haciendo bajar los brazos que se encuentran-en.las

A

cajas de apoyo, tomando la posicidn sefalada en ll—Q:uﬁa—
turalmente smbos blogues del freno han reducido alturs al
ser abiertos por arriba y unos milimetros por su base -
central interna. Como estan cstos bloques en contacto -
continuo por sus lados externos con las paredes curvadas
se presionan ellos solos contra estas parcdes, como si
quisieran juntarse ambos lados superiores, atrapando por
tanto al deslizador y dejédndole totalmente inmévil.

Como es de suponer, las varillas de 1os frenos
de los deslizadores, desde su cntrada por las ventanas -
hasta su total recorrido por el interior del deslizante,
han de ir montados sobre la misma base centralrde estos
bastidores, sobre un canal que estard regado de lubrioag
te y que al estar cerrado no tendrs desgaste, terminando
el recorrido de estas varillas cerca del Altimo freno, a

fin de no tener que complicar mds los bastidores deslizantes.
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La libertad de los ffenos, como ya s ha indica
do, pucde realizarse automdticamente por colisidn o por -
voluntad del conductor,
Cuando sea por colisidn, la rueda dentada -52-
5.~ al girar dtrae sobre si la cadenilla, como se indica en la
figura 11-B, lo cual tira scguidamente de la varilla —G66-
haciendo subir los brazos de las cajas de apoyo y empujan
do a los blogues de los frenos ~73- hacia arriba, coﬁ:lb
que queds libre el deslizador.
10.-~ Cuando se liberan por voluntad del conductépl}-
éste acciona la palanca, que a su vez mucven las variilas

que estén en contacto con la de los frenos, sigaiendo_el

proceso anterior, pero Unicamente hasta el regulador, “te-
niendo éste la misidn de obstaculizar la Ffuerza de l§>§a—
15.- rilla con la rueda dentdda, guedando por tanto al margéh
del frenado y libertad de los frenos, cuando se accioﬁé -
esta palanca.
Otro tanto sucede, cuando queden en libertad por
colisidn, ya que en cstas varillas se hallen otros regula
20 .-~ dores, quc actian a la inversa, o sea cuando son liberados
los frenos por colisidn, como el recorrido es mayor que el
de la palanca, puede avtuar en esos casos.
Como el impacto reeibido en las colisiénes gene-
ralmente es muy fuerte, hard girar la varilla dentada con
25.~ la suficiente presidn para arrastrar tembidén la de los fre
nos de las cuatro ruedas del vehiculo, las cuales, natural
mente, dcben quedar totalmente frenadas.
Las semicadenillas en ambas cajas de control de
seguridad finalizan en un mismo punto de presidn, que es

30.~ el pedal del freno. Sabemos que ¢l conductor fud desplazado
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Juntamente con los departamentos, por 1o cual no puede -
realizar ninguna accidn sobre los pedales y es por esto
por lo que la rucda dentada de la caja de control de segu
ridad, al desplazarse; tira de la varilla o cable que tie
ne su otro extremo sujeto al lomo del pedal del freno, -
con lo cual éste es accionado como si lo hubiera hecho el

‘conductor. .

Las figuras 132 y 13-A-B-C-D nos muesiran".los -

~

mecanismos dc sujecién y libertad del suelo de los &epar—
tamentos, :::é

Comprenden dos barras de sujecidén 80-81 cujos -
extremos servirdn de apoyo giratorio dentro de la ‘tapa- de
apoyo-82- con dos ruedas dentadas -83-84- en contacto ‘di-

rectc con las barras y unas abrazaderas -85~ que han d? -

~

sujetar y facilitar el giro de estas barras (cuatro a%}a—

zaderas en cada barra segin la figura 13—A),'tenieﬁéém;s-

tas barras a partir de la primera abrazaders forma de le~

vas -86- segin se aprecia en las figuras 13-B y C, si bien
los asientos de las abrazaderas conscrvan su forma cilin-

drica.,

Como ya hemos mencionado anteriormente, en la
caja de control de seguridad, sobre la varilla de este -
nombre, se encuentra la rueda de sujecidn del suelo. Esta
rueda -87- al producirse la colisién, gira de derecha 2
izquierda, por el impulso recibido de la varilla dentada
~-21- y al estar comunicada por medio de una semicadenilla
-88- con la rueda de cadenills -89~ la hace girar en la -
misma direccidén. Esta rueda -89- cstd centrada dircctamen
te por sus dientes, con la rueda dentada de la barra infe

rior -84~ y girard en sentido contrario, la cual a su vez
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que a su vez ha dc girar on ¢l mismo sentido de la rueda
-87- 1o cual podemos apreciar en la figura 13-D,

Esta cadenilla quo sale do la caja de control
de seguridad sigue la trayectoria recta por encima de la
base dol deslizante lado interior, hasta el cjo do la rue
da dentada de cadenilla, que por cstar cn contacto con la
cadenilla debe ser también una parte dentada.

Como ya s¢ ha dicho; 1o rueda dentada trans@ite
la fuerza de giro de la caja de control de seguridad a}las
barras de sujecidén del suelo. Esto, como es ldégico, harde
tener algin punto de apoyo, que serd el eje central dgl que
sobresalaré un extremo que se apoyard sobre el bastidor ¥
el otro que estd semidentade ya que es donde se 1nstala -
la cadenilla, tormlna en el blogue -90- que existe con es
te fin debajo del suelo.

Cuando el vehiculo estéd en posicidn normal, ya
sea parado o en circulmeidn, la seccibn desplazable del -~
suelo del mismo, deberd ir unida a la seceiln anterior -
que soporta el motor, perfectamente empotradc ¥y formando
un solo bloque. En este caso, las barras 80-81- estdn en
la posigién de la figura 13-B mientras que al haber gido
liberado el suelo, adoptan la posicidn de la fiéura 13-C.

En la figura 132, puede observarse la forme en
que el suelo es desplazado, pudiehdose comprobar que la -
sceeibn que queda empotrada con el motor presenta forma de
V ¥y la seccion desplazada presenta unas hendiduras -91-
suficientes pars situar las levas de los bornes de suje-
cidn, Los cortes -92- permitirdn la fijacién de los +topes

que hay sobre las barras con lo que se cvitard gue el -
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suelo roce con las ruedas dentadas.,

Las aberturas -93- practicadas en la parte de-
lantera o morro de este suelo desplazable permitirdn sal
var los pedales de frenq9 enbrague y acelerador.

La palanca —94— que se ve en el lado izquierdo
del suelo del motor y algo alejado de los pedales norma-
les, permite liberar el suelo a voluntad del conductor-

sin que exista colisidn. - T

El suelo o piso del vehiculo estard dividid@ -
en tres secciones; suelo del motor -95-, suelo de dirse-
cién -96- y sudo de departamentos -97-, del primero de -

~

los cuales hemos ya hablado anteriormente. .
El suelo de direccidn -96- puede considerarse
como el de mayor transcendencia, puesto que con é1 deben

ser desplkzados el conductor y ocupantes.

EETC N

Ia dltima seccibén de departamentos estd dividi
da del anterior, pero puede formar un solo bloque al ser
desplazados el conductor y ocupantes.

En el suelo de direccidn -96- estardn instala—
dos los asientos del conductor y acompafiante, mientras -
que en el de departamentos ~97- estard el resto de los -
aslentos y como en este caso, el asiento desplegable gue
servira de butaca~-cama, asi como un espacio para el male
tero, debajo del suelo y a corta distancia del diferen~
cial por la parte de atrds, e igualmente unas ruedas col
gantes paralelas e independientes.

Ta misidn de estas ruedas no es otra que la de
nivelar los departamentos desplazables cuzndo sean sepa-—
rados, ya que en caso contrario caerian al suelo estrepi

tosamente en caso de colisiédn.
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Unos brazos abiertos -98- aguantardn el peso
de ellas y servirdn de soporte a unos brazos verticales
paralelos -99- destinados a servir de amortiguadores, -
entre los que se fijardn los ejes -100- de las ruedas -
-101- coﬁ un juego de cojinetes que permitan el libre -
giro de la rueda y que mantendrdn inmévil el eje -100-.

En esta forma de aplicacidn de la patente, so
ha tomado como modelo un vehicﬁlo de motor delanterp?oon
traccién trasera, en el cual nos valdremos del drbol. de
transmisidn para efectuar el desplazamiento de los depar
tamentos.

Este arbol deberd llevar una copa protectora
-102- (figura 152) que servird de asiento a la caja -103~
de los dispositivos para el desplazamiento ¥y retropééb
de los departamentos, Esta caja localizada may préxima
al diferencial -104-, podrd ir acoplada a la tapa prdtqg
tora preferentemente en dos bloques, uno que servird ds
apoyo al eje de la rueda dentada loca y el otro para -
mantener los accesorios. EL primer bloque va unido a la
de la parte delantera en el centro, dividiéndola en dos
mitades, mientras que por detrds lo hace tinicamente por
la pared del lado derecho, segin detalles de las figuras
158 y 168. De esta forma podemos desmontar fécilmente -
este lado sin alterar el interior, observéndolo comple—
tamente, pues Unicamente deberemos desempalmar el tiran
te por medio del tensor, desalojar la tuerca que une es
te tirante con la placa giratoria y como es Légico aflo
Jar los tornilles de sujecidn de ambos blogques. Una vesz
hecha esta operacidn, se tira hacia afuera de esta par-

te de la caja, quedando como se ve en la figura 162.
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Sobre este blogue 105 y el que se mantiene

fijo a la copa protectora —106- sirven de punto de a-
poyo al eje -107- de la rueda dentada loca —108-.

Un eje de conexidn demplazeble -109- lleva una
rueda dentada -110-, que a su vez engranaré con otra rue—

da también dentada —-1M- Ffija al drbol de transeigidn

© =112~ T

Y

El eje -109- +tiene uno de sus extremos sijetos
sobre un punto de apoyo -113- 7 por el otro extremo*?ina—
liza en unos dientes -114- que a su vez engranan cSn;étros
dientes -115- de un »i%én helicoidal —116- existieniﬁven
el eje -117- de este pilidn unos ‘topes ~118- entre los-que
se Tijardn otro punto de apoyc ~119-~. Estos puntos de,
anoyo pueden ser cojinetes de bolas. De esta formaiiél
eje de la rueda --110- puede tener un movimiento de deﬁ—
plazaniento, pero ne asi el cje =117~ del pifidn ~116- gue
se halle jotalmente inmovil entre los dos topes =118~ fijos
al miswo, con lo cuel evitaremos Gue tenga el menor des-
plazamiento cuando efectia su gire y lo transmita a la
rueda dentuda loca -108-

Esta rueda ~108- presenta un doble dentado,
seglin puede observarse en las figuras 16 y 16-A, uno
de ellos en su periferia —120- ¥ otro helicoidal en una
de sus caras Llaterales Tormando una corona -121-.De egta
forma, ha de engrenar con el pillén -116~ y con ol largugro
dentado -122~ situado en la base de los departamentos despla-
zebles. Este larguero debe tener loe dientes practicados de
un extremo a otro, pero gradvada su longitud a Fin de que
cuando se vaya a desplazar los deparfamentos con los asien—

tos extendidos no surjan incidencias si el motor o es pa-
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rado oportunamente, ya que une vez llegado el total des-
plazamiento, las ruedas seguirdn girando, pudiendo dafiar
se. Tiene dos topes en ambos extremos -123-, los cuales,
al establecer contacto con la rueda dentada loca, servi-—
rén de freno a ésta. Si embargo desde estos fopes a los
dientes debe estar totalmente liso, con el fin de que la
rueda dentada loca -108- al llegar aqul, gire sin couss-
cuencia. Un peguefio depdsito de aceite en la base déles-
ta rueda que la baﬁa desde el principio de los dienbes -
del pifién, completarsd el sistema. S
Cuando un vehiculo marcha normalmente, el con-
ductor llevara la palanca de estos mecanismos desconecta
da, por lo cual el pifién ird en la posicidn que se apre-
cia en la figura 16-B y el 4rbol de transmisién comunica
su fuerza normalmente a 1la caja del diferencial, giraﬁdo
por esto la rueda fija -1ll- sin otras consecuenci;é;.Al

sufrir una colisidn, el larguero dentado -122~ que se

encuentra debajo del suelo de los departamentos -97-, -

hace que al ser desplazados ¥y pﬁesto que se halla en
contdcto continuo con la rueda desplazable loca -108-,
gire ésta arrastrando en su giro al pifidn. Ahora bien,
como éste se halla desconectado no tendra ninguna conse
cusncia., .

Ahora bien, después de la colisidn, los depar
tamentos deben volverse a su posicidn inicial, Para esto
el cénductor con el coche totalmente parado acecionari -

la palanca de estas conexiones situadd: a su alcance,

que una vez efectuadas por medio del tirante, moveran

la placa giratoria sujeta al blogque (figura 15-A y B) ¥

ésta a su vez el compds -124- que abraza la rueda despla
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zablelloarrastrindola y conectando con la rueda ~11]- del
arbol de transmisidén y su eje -109- con el eje -117 del
pifidn. A continuacidén ha de poner el vehiculo en posiciodn
de marcha, pero en relenti, con lo que al girar el &rbol
de transmisidn en sentido de derecha a izquierda, como en

la figura 16-A, la rueda dentada -111- que ahora estd en

"contacto con la rueda desplazable -110- la hace girar, -

pero en sentidc opuesto girando a su vez en esta misra.
direccidn el pifidn -116-~ que transmitird su giro a 1é'q9
rona -120~ de la rueda loca -108- en cuyo caso la perife
ria de esta rueda girard en sentido de izquierda a dére—
cha, errastrando a su ves de atrds sdelante a los depar-
tamentos desplazados, por medio del larguero dentadao -
-122- que como indicamos estd en contacto continanéog
esta Ultima rueda dentada. 7 )

Para desplazar los departamentos por voluntad
del conductor, ée tendrd en cuenta las operaciones ante-
riormente expuestas pero en este caso ha de hacerse en
marcha atris.

Bn ambos casos se necesita reducir la marcha
de los despkzdmientos ¥ retrocesos de los departamentos
¥y como el ralenti es superior a la marcha que quiere -
emplearse, la rueda dentads loco gl ser muy superior al
pifién, servird de reductora de velocidad. Aparte otro -
aspecto sumamente importante de este tipo de vehiculo -
es la constitucién de la carroceria, que debe comprender
un doble techo, puertas interiores de cormiera y la di-
visién o separacibén de los guardabarros.

El techo exterior estard unido en bloque a la

parte fija del vehiculo con la dnica excepcidn de que -
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ha de estar abierta la parte de atrds que ha de servir
de acoplamiento a los departamentos desplazables, como
vemos en la figura 28,

' Estard apoyado sobre sus dos extremos como po
demos apfeciar en la figura 172. Este techo que ha de -
ser el que se desplace ~125- formard con el suelo -97-
los departamentos desplazanles y recorrerd desde la paﬁ
te delantera hasta quz el deslizador se encuentre 6;53—
los topes, yo que en este caso el techo habrd finali%a—
do su r:corrido, guedando en caso de colisidn, a 1éwai=
tura primera de la puerta interior de cormiera, ya q?e
es aqui donde se encuentra la pbrimera abrazadera tope - -
426~ con lo que habrd podido desplazarse lo. sufic;@nte
para que no lesione al conductor ¥y restantes viajeros.

La distancia habida entre el techo desplazable
-125- y el techo exterior -127- ha de ser pequefia, de -
cuatro o cinco centimetros aproximadamente, a fin de po
der garantizar el recorrido del tope de techo delantero
-128- con lo cual queda una cdmara vacia que bien puede
servir para refrigerar los departamentos en verano y man
tener la temperatura ambiente en invierno.

El fecho desplazable -125- que ha de salir al
exterior, ni que decir tiene que ha de tener unas cusli-
dades iddneas de rigidez y seguridad.

Las abrazaderas de topes ~126- estén destinadas
a evitar el balanceo cuando sean desplazados los departa-
mentos, y de topes cuando estos departamentos hagan su 49
tal recorrido, si bien este cncuentro no ha de tener gran
fuerza ya que los topes del deslizador lo habrin amor+tigug

do. En caso contrario tenemos 1a abrazadera trasera -129-
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que es la que tropezard con el tope trasero del techo -
-130-, Estasrabrazaderas tienen ademds otra misidn que
cumplir cada una. Ia delantera debe castruir el paso de
las gotas de agua en caso de filtracién y la trasera la
de servir de final del techo exterior, émpotrar el te-

cho trasero y barrer totalmente el techo interior, cuan

"do éste después de haber sido desplazado vuelva a efics

]

tuar su retroceso,

Los apoyos -131- del techo interior van fiios
por encima de los marcos de las puertas, partiendofﬁeé-
de la parte delantera del techo, un poco mds adelanté~-
del sitio del conductor hasta terminar por encima del .-

marco de la segunda puerta, en el punto donde se divide

N e

la carroceria. : “

Estos apoyos presentan una cama interior de. -~

deslizamiento en cruz -132- si bien estén fijados fir-
memente para evitar toda vibracidn del techo. Este techo
finaliza en unas cruces -133~ que se sitvardn en el inte
rior de le zona de deslizamiento -132- y por la cual dis
currirdn. |

Las puertns interiores de corredera -134- han
de estar situadas entre el marco de la puerta trasera y
el final del interior; de forma gue sea arrastrada en -
los despkrzamientos siempre que exista colisidn, como en
la figura 12, en la que vemos el espacio vacio dejado al
ser desplazada, cosa que no ocurre en la figura 178,

Cuando el vehiculo se halla en posicidn normal
la puerta, que lleva dos llaves de mano de rosca ~135~
las cuales deben de estar totalmente apretadas, han de -
estar situadas en ambos extremos, segin vemos en la Tigu

ra 178 por el exterior.
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En la base de esta puerta:s gste una estria que serd la
que se empotre sobre la ranura existente en el suelo, -
estando el centro de esta puerta precisamente eﬁ los pun
tos de separacién del suelo de direccidn y el de los de-
partamentos. Por esto, la base de la puerta estd montada
en dos suelos y en el primero, esta puerta, en su base,
estd totalmente fija, mientras que en el segundo, el:gue
se desplaza es el de corredera. En la parte ;uperiofihb
puede suceder asi, més adelante nos referiremos a las -

ventajas de este sistema.

Hasta aqui hemos explicado el funcionamierto de
los accesorios que hacen posible el desplazamiento deilos
departamentos y por tanto evitar gue sus ocupantes sufran
las graves consecuencias de las fuertes colisiones: sin
embargo, esto no es posible sin la adopcidn de algunes -
medidas elementales de seguridad por parte de aquellés -
como es la utilizacidn de los tirantes ¥ cinturones de -
seguridad.

El cinturdén y tirantes de seguridad del asien-
to del conductor, asi como la ‘del acompafiante, son exclu
sivamente para una persona, e irdn fijos, los cinturones
a2 ambos lados laterales de 1la butaca, mientras que los -
tirantes podrén ser graduados a voluntad.

Los de los asientos de atrds como han de ser -
para mis bersonas, como nos presenta la figura 202, deben
ser individuales para poder graduarles a voluntad, aunque
los dos extremos irdn a sujetar sus cintos, un lado al 4n
gulo de abertura.existente entre la butaca-cama y el otro
lado & una de las dos aberturas habidas en el respaldo de

esta butaca, mientras que los tirantes se fijaréan en la -~
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abertura superior del lomo de esta butaca. Bl cinturdn -

del centro ird a eng-anchar a las aberturas del respaldo

y los tirantes lo mismo que los dos anteriores. Los deta

lles de construccidn de éstos no forman parte de la paten
te, motivo por el cual nc se tratarin aqui.

Los asientos posteriores estdn dispuestos de ma,
hers que permitan su extensidn total en el suelo del’yé;
hiculo a modo de butaca-camg -136- segin puede verse;en~
la figura 198, :

En Ja figura 182 comprobamos que tiene indiiﬁi
cién hacia ambos lados -137- dejando un hueco -138- eﬁtre
ambos , formando otra butaca en sentido contrario auvnque
con su asiento mds elevado y el lomo abierto. -

Segiin puede comprobarse en la figura 218,-el -
suelo se divide debajo mismo del asiento posterior,_miég
tras que el asientd delantero estd fijo al suelo de direc
cidén -96- ¥y el asiento trasero sobre el de departamentos
-97-. Este Ultimo suelo estd cortado y en el caso repre-
sentado, forma un solo bloque juntamente con el de direg
cidén y de departamentos,

Cuando el conductor acciona 1os mecanismos que
han de formar la cama automdtica, el suelo de los departa
mentos -97- se alejan arrastrendo trds de si la parte de
esta butaca fija a é1, lo que hard bajar los respaldos, -
con lo que la abertura del lomo habri dejado de existir -
ya que se han juntado, aunque no se ha formado totalmente
la horizontal de la cama. Es entonces cuando :el conductor
levanta la tapa de agarradero de arrasire ~-139- que se en
cuentra en el centro del agiento, en la misma base, segin

vemos en la figura 208 y tira dol agarradero haste obtener
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el total delizamiento de esta butaca, por los canalillos
~140-.

Para volverla a su posicidn normal, se presio-
na con las manos como antes se hizo en el agorradero, en

5y direccidn contraria.

Los mecanismos de este asiento trasero o buta-
ca-cama -136~ podemos considerarlos formados por dos‘ség
clones, la elastica y la de asentamiento. ILa secciéﬁ.elég
tica debe ofrecerle 1a mayor comodidad a los ocupantés,

10.~ tanto como asientos que como cama, y debe comprendeé_bﬁ
somier -141- que ha de ser donde se asientan los muelies
¥ que debe ser adaptable a las dos posiciones (butaq&,y
cama) para lo cual estard formado por dos piezas unidas
ambas por una barra central -142- introducida por unérqg

15,- vidad con abrazaderas -143-. Esta barra podra ser intro-
ducida y extraida por ambos lados; ya que lleva en sus -
extremos roscadas unas tuercas en formé de cazueleta =144~
que permitirdn un fdeil engrasado de la barra. Otras dos
barras de menor tamafio 145- estdn situadas en el extremo

20,- inferior del respaldo del somier, de manera que unan los
asientos delantero y traserc con ambos respaldos.

Como ya hemos indicado, la parte delantera va
fija al suelo de direccidn -96- y la trasers sl suelo de
los departamentos -97-, existiendo en la parte de delan-

25.- te unas estrias para poder arrastrar s mano y unas llaves
de rosca -146~ para sujetarla al suelo, situadas a ambos
extremos de esta parte del somier, a fin de que no resba
le,

El suelo mévil que es una seceidn del suelo des

30.~ plazable ha de servir para apoyar y aguantar el peso de -




los durmientes.,
rPara situarle en el mismo centro de la base —
de la cama, ha de tener el suelo de direccidn tres pla-
cas de arrastre -147- que pasardn por las hendiduras del
5= suelo mbévil introducidas en el de departamentos. Al ex—
tender la cama se aleja el suélo de los departamentggi,
“el cual como va fijo al de direccidn, hacc que salg;n;Q

por las ventanas -148- y asi como los topes -149- dé:dés

placas se hallan en contacto continmuo con el suelo mov1l,
10.- le mantienen en la posicidn anterior, quedando casi cqg
trado. Al terminar de ser arrastrada la parte de deiéﬁ—

te, también el suelo mbvil ha de ocupar la parte cgﬁﬁiél
(figura 21-A) y al formar nuevamente la butaca las pla-

cas se van introduciendo por las ventanas hasta seéﬁéébi

15,- sionado el suelo mévil por los de direccién y de depaftg

mentos.

Los guardabarros deben salvar la parte interna
de los departamentos yaz que el suelo de los mismos ha de
desplazarse por lo que la cara anterior debe haber que~

20, - dado totalmente &l margen del mismo.

Si el depdsito de gasolina ha de estar insta-
lado en la seccidn desplazable, es conveniente dotarle
de unas tuberias plsgadas en forma de V para que puedan
sor plegadas facilmente sin dafarlas en el desplazamiento.

25, ‘N0 T A

// En resumen la presente solicitud, recaerd sobre
las siguientes reivindicaciones:

12.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor—

tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-

zamiento de una seceidn del mismo, caracterizado por com
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prender unos bastidores y una carroceria desplazables,

incluyendo los primeros una caja a la que estédn unidos
los parachoques, éstos de configuracién especial, una -
caja en la que se incluyen los dispositivos que aseguren
el adecuado funcionamiento general del conjunto, con -
unos barras transversales y unos fopes del bastidor des
lizador, una caja con su instalacidn correspondienté»qye
lleva incorporados los frenos del deslizador, dispoéiti
vos para el desprendimiento del volante del drbol déféi
reccidn, dispositivos dc desprendi-miento del suelo:';
del vehiculo, dispositivo amortiguador de caida del'éug
lo desprendido, dispositivo de deslizamiento de esté'éug
lo, dispositivo de desplazamiento de la carroceria:y dig
positivo de plegado y desplagado de los asientos. _
28.- Vehiculo perfeccionado, destinado o amor-
tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-
zamiento de una seccién del mismo, segln la reivindica-
cién primera, caracterizado por comprender dos bastido-
res acoplados, deslizante y deslizador, los cuales pro-
sentan unas barras de empﬁje, en el primero con su vérti
ce orientado hacia la parte delantera y en el segundo -
hacia atris, siendo la parte superiof del bastidor desli
zante, de forma cilindrica y teniendo practicadé longitu
dinalmente una abertura por la que se deslizard el suelo
& los departamentos los cuales estaran fijos al bastidor
deslizador, comprendiecndo unos topes situados en la par-
te final del recorrido del bastidor deslizante ¥ uwno de
ellos fijo al mencionado bastidor deslizante en su parte
superior céncava, uno interior y otro exterior y otro to

pe fijo al suelo de los departamentos.
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38,- Vehiculo perfeccionado, desfinado a amor—

: il RY 1
hAhAa A C P
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tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-
zamiento de una seccidn del mismo, seghn la reivindica-—
cidn 22, caracterizado porque la parte superior cilind:i
5o ca del bastidor presenta en su interior unas estrias vy -
unas nervaduras de estria que facilitardn el deslizamien
" to del bastidor sobre unos rodillos dispuestos en 1é-£§£
te inferior interna, y un canal de engrase de los mismos
los cuales son lubrificados por un inyector, .
10.~ 42,- Vehiculo perfeccionado, destinado a émﬁff
tiguar los efectos de las colisiones mediante el deébiq-

zomicnto de uwna seccién del mismo, scghn la reivindicd-

Aot

cién 12, caracterizado pér comprender un parachoques: de

doble contacto, que estd formado por dos barras paféle—

15.- las, unidas por una mslla, incluyendo un brazo fijo\ar—.
un émbolo dispuesto en unas cajas cilindricas, cajas que

estén fijas en el extremo delanterc del bastidor desli-

zente, apoyadas en su base y afianzadas por una barra -
transversal, tenicndo practicada en el cuerpo del émbolo
20 o - una abertura por la que se introducird el extremo de una
varilla dentada a la cual rodea un muelle amortiguador -
¥y existiendo otro muelle de caracteristicas similares vy
dispuesto en el lado contrario, estando ambos fijos por
upo de sus extremos al’émbolo y por el otro al tope del
ismo y presentando a ambos lados de la caja del paracho
ques, dos cajas de contactos, una interior que libera el
volante de direccidn y otra exterior que encenderd los -

pilotos.,

52.- Vohiculo perfeccionndo, destinado a amor—

tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-




zamiento de una seccidn del mismo, segin la reivindica—
cién'4§, caracterizado porque al recibir un impacto en el
parachoques, éste impulsa al émbolo que efectuard su re-
corrido por el interior de la caja, hasta entrar en con-
5e— tacto con el tope, durante cuyo recorrido ha arrastrado
la varilla dentada, concctando las dos cajas de contacto
y desalojando el deslizador, habiendo amortiguado log =
muelles la fuerza del émbolo. '
7 8.~ Vehiculo perfeccionado, destinado a anor -
10.- tiguar los efectos de las colisiones mediante el desplas
zamiento de una seccidn del mismo, segin la reivindica-
cidn 48, caracterizado porque estando acoplado el volan-
te al arbol de direccidn por engranajes, su liberacion -~
s8¢ inicia en las cajas de contaofos, las cuales mandardn
15.~ un impulso eléctrico gue pondrd en marcha un motor d1s-
buesto en la cabeza del volante, el cual presenta unida
a su eje una membrana a la que arrastrard en su giro y -
la que lleva un brazo con una palanca de mando, enlazada
a una cadenilla dispuesta en el interior del tubo, en el
20~ que existen unas aberturas y que ird fijo a la pared in-
terior de la cabeza del volante por unos puentes, de for
ma que las levas al dejar en libertad al volante, aprie-
. ten sus palas hasta su total retroceso.

78.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor-

tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-
zamiento -de una seccidn del mismo, segin la relvindica-

cidn 62, caracterizado porque las levas efectuarédn un gi
ro de un cuarto de vuelta, tanto para liberar el volanie
- como para afianzarlo, presentando una sbertura en la par

te superior del mismo por la que emerge una palaneca, que




efectuard un recorrido arrastrando la cadenilla y conse—
cuentemente a las levas.
38.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor-
tiguar los efectos de las colisiones mediante el desplaza
5 miento de una seccidn del mismo, segin le reivindicacidn

72, caracterizado porque las levas comprenden un punto -

”

fijo de apoyo y otro de presidn, estando formada la pal?

N ~

de la leva por una cabeza que se introduce en el punfq -
de apoyo y las aletas, presentando en la parte superidf
10.- de la cabeza cuatro dientes que engranarin con la céﬁéhi
1la, teniendo en el punto de presidn, un tornillo quéfpenqi
te la libertad de giro de la pala. ve
"9.- Vehiculo perfeccionado, destinado & amor—
tiguar los efectos de las colisiones mediante el deépia}
715.- zamiento de una seccibén del mismo, segun la reivindica=
cién 18, caracterizado porgque la caja del control de segu
ridad, estd dispuesta al lado de la caja del parachoques,
sobre la base del bastidor deslizante y comprende una va-—
rilla dentada con uno de sus extremos en contacto con la
20.- rueda dentada y una varilla sobre la que se disponen dos
topes circulares, asi como una rueda dentada de contacto
y otras tres de seaicadenillas, apoyandose la varilla 80
bre la pared del bastidor y también el bloque de apoyo -

de las varillas de conexiones.

255—

108,- Vehiculo perfeccionado; destinado a amor-
iguar 195 efectos de las colisiones mediante el dospla-
zamiento de una seccidn del mismo, segin la reivindica-
cidn 98, caracterizado porque la varilla dentada, de una
sola pieza, estd dividida en dos secciones, una senicilin

dica y otra cilindrica, sstando el extremo cilindrico in—
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troducide en la abertura del &mbolo ¥y rodeado por un mug
1le, un extremo del cual estd fijo en un orificio exig-
tente en la abertura del émbolo ¥ el otro en la cabeza
de la varilla, presentzndo la seccidn semicilindrica una
superficie plana y dentada,

118.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los efectos de las colisiones mediante el despia-
zamionto de una seccién del mismo, segin la reivindica-
cibn 98, caracterizado porque la varilla de control de
seguridad, estd dispuesta transversalmente entre los Si§
tidores, con sus extrcmos apoyados en las parcdes de los
bastidores deslizantes. ¥y c3td dividida en tres secclones,
una central y mis larga y dos laterales vy mis cortas, -
presentando la seccidn central 3os topes y dos ruedas -
dentadas en cada caja ¥ finalizando en unos dientes ‘de
conexién7 estando sujeta entre ambas cajas y en contacto
con la varilla dentada.

128.~ Vehiculo perfeccionado, destinado a anor
tiguar los efectos de 1los colisioncs mediante el despla—
zamiento de una seccibn del mismo, seghn la reivindica-
cibn 112, caracterizado Porque las secciones laterales -
mds cortas de la varilla de control de seguridad, presecn
ta unos dientes de conexidn con la seccidn central y estéd

fija al suelo de 1a caja por una abrazadera, la cual ser-

presentando'taﬁbién tres ruedas dentadas y el desplazamien
to de cojinetes, sirviendo las ruedas dentadas para la fi-
jacidn del suelo del vehiculo, de freno a las ruedas y de
freno al deslizador, respectivamente, y el desplazamiento

de cojinetes para la conexidn y desconexidn con la parte
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central mds larga de la varglzg 674

138.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor

tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-
zamiento de una seccidén del mismo, segun la roivindica-
cidén 122, caracterizado porque la tonexién y desconexidn
de la varilla se efectia desde el salpicadero, mediante
una palanca instalada en ol mismo, la cual estd unida‘a
un tirante que accionard una serie dec brazos méviles~uni
dos a un brago rigido giratorio, que giran sobre puntds
fijos a una placa base y presentando en el extremo déi.;
brazo rigido un compas, entre cuyos brazos abrazs la-fﬁg

a

da dentada de fijacidn del suelo.

PN

1l48.- Vehiculo perfeccionado, destinado a ‘awor
tiguer los efectos de las colisiones mediante el deébla;
zamiento de una seccidn del mismo, segln la reivindsoa-
cidn anterior, caracterizado por la existencia de un ceL~
rrete doble que facilitard el pasc de las cadenillag de
los frenos de las ruedas y del deslizador, llevando en -
el interior ds la caja de control de seguridad unos rodi
1los comunicados entre si por una canal de engrase y sa~
liendo de la caja por un orificio practicado en la misma,
el extremo de la varilla en la longitud que sobrepasa a
la de la caja.

152,~ Vehiculo perfeccionado, destinado a amor

47 lom efoctos de lus colismionous medionto el despla-

gamiento de une seccidn del mismo, segin la reivindica-

'/I
!éion 128, caracterizado porque la varilla del freno del

deslizador se inicia en una cadcnills fija a la rueda -

~dentada y finaliza en un empalme con 1s varilla por un

tensor todo ello formando parte de un dispositivo gra.dua
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dor que comprende unos topes y unos reguladores, los cug
les, al producirse la colisidn, la rucda dentada girard
envolviendo sobre si a la cadenilla, la cual arrastrard
a la varills sobre unos carrctes de deslizamiento que -
adends de.esto la mantienen a la altura deseada, desen-
volviéndose la cadenilla una vez cesados los efectos de
la colisidn, desenvolvimiento que se hace sin fuerza-pqr
1o que presenta una palanca accionable por el conduc tor
gque obligard al regulador a tomar su posicidn correcta.

168.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los cfectos de las colisiones madiante el despla-
zamiento de una seccidn del mismo, segin la reivindica-
cidn 12, caracterizado porque los frenos del deslizzdor
comprenden dos cajas dispuestas a ambos lados del hasti-
dor deslizante y estdn formadas por das blogues unidcs -~
por su parte interior en donde presentan una abertura y
que llevan en su parte superior unos resortes en contace
to con la caja y dos parsdes curvadas en ambos extremos
fijas a la caja y que servirdn para presionar ambos blo-~
ques sobre el deslizador, bloques que recposardn sobre fres
brazos fijos a ia basc de los mismos y presos por un eje
central, habiéndose practicado una abertura en la parte
anterior y una ranura, ambas para permitir el deslizamien
tofel eje , el cual estd sujeto por el brazo sn forma de
mneno.

178.- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-

zamiento de una seccidn del mismo, se:in la reivindicacidn

- 18, caracterizado porque los mecanismoz de sujeceidn del

suelo de los departamentos, comprenden dos harras cuyos -
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cxtremos sirven de apoyo giratorio y que presenta dos -
rucdas dentadas fijas a las mencionadas barras y unas -
abrazaderas, teniendo ambas barras forma de levas y sien
do los asientos de las abrazaderas cilindricos, estando
una de las ruedas dentadas unidas por otra a la caja de

control de seguridad desde donde serd accionada y estan-

do esta dltima rueda dentada montada sobre unos bloquias

dispuestos debajo del suelo. o

188,~ Vehiculo perfeccionado, destinado a;a@gg
tiguar los efectos de las colisiones mediante el dé%iig
zamiento de une seccién del mismo, segin la reivindice-
¢idn 178, caracterizado porque la scceidn del sueloiaﬁe
soporta el motor, tiene forma de V en la parte enfréﬁth—
da y la seccidn desplazada unas hendiduras que permi%éﬁ el
enganche por las levas y unos cortes laterales que péfﬁi—
ten la fijacidn por los topes, asi como unas aberturas -
para salvar los pedales, existiendo una palanca indepen-
diente que permite la liberacidn, sin gue exista colisidn
del suelo de direccidn y suclo de los departementos, en
el primero de los cuales estdn instalados los asientos -
del conductor y acompafiante y en el Ultimo, el resto de
los asientos y debajo de este suelo, por el exterior; -
unas ruedas sujetas al mismo por unos brazos amortiguado
res, ruedas quo tienen la misidn de evitar el choque con

“suelo de los departamentos, cuando éstos sean desplaza

dos.

198,~ Vehiculo perfeccionado, destinado a amor—
tiguar los efectos de las colisiones mediante el desplaza
miento de ﬁna seceidn del mismo, segﬁn la reivindicacidn

anterior, caracterizado porque el desplazamiento de los -
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departamentos se ofectua sobre un larguero dentado exig
tente en el suclo de los mismos, por el exterior ¥y a la
altura del drbol de transmisidn vy la diferencial, lle-~
vando sobre el arbol una copa protectora que servird de
aslento a una caja que aloja en su interior a los dispo
sitivos de desplazamiento, estzndo formada esta cajq‘ppr
dos bloques, uno que so mantiene fijo a la copa prqtgp;
tora y otro desplazable, sirviendo el primero de apéﬁq
al eje de una rueda loca de doble dentado, uno de elles
helicoidal en su cara lateral, sobre el que inciderﬁﬁ'E
pifidn también helicoidal, el cual estd unido por su eje
al eje desplazable de otra rueda dentada gue a su vé?i—
engranard con otra fija al 4rbol de transmisidn, estan-
do el eje desplazable sujety por uno de sus extremos en
el bloque y finalizando en unos dientes que engranaran
con los del pifidn helicoidal, eje que prescnta unos to-
pes entre los que se disponen puntos de apoyo.

208,- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los cfectos de las colisiones mediante ol despla;
zamicnto de una seccidon del mismo, segin la reivindica-
cidén 198, caracterizado borque para volver los departa—
mentos a su posicidn inicial, una vez deosplazados, debe
accionarse la palanca, la cual obligard a la rueda des—
plazable a conectar con la del &rbol de transmisidn, y

/oniendo a continuacidn en marcha el vehiculo al ralen-

///ti ¥y empleando la marcha atrds cuando este desplazamien

t0 s¢ realice voluntariamente.
21e,- Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los efectos de las colisiones medisnte el despla-

zomiento de unz seceidn del mismo, segin la reivindica-
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cidn 12, caracterizado porque el desplazaaiento de la -

carroceria, se basa en la existéncia de un doble techo,
estando el exterior unido en bloque & la parfe fija del
vehiculo, puertas interiores de corredera ¥y la divisidn
5, - ¥y separacidén de los guardabarros, formando el techo des
plazable juntamente con la seccidn inferior o suelo, los

" departamentos desplazables que recorreri el espacio-exis
tente desde la parte delantera hasta encontrarse con.unos
topes, donde finaliza su recorrido, quedando a la altura

10.~ de la puerta interior de coredera, existiendo entre “sm-

“n

bos techos un espacio suficientoe que garantice el reéof
rrido del tope de techo, estando destinadas las obrasa.-
deras de topes, a evitar ol balanceo del desplazamiento
¥ presentando unos apoyos fijos en los laterales céﬁ'dna
15.~ cama interior de deslizamiento en forma de druz, donde -
se inerustan losferminales del techo, los cuales adoptan
la misma forma.
228 .~ Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los efectos de las colisiones rediante el despla-
20.- zamiento de una seccidn del mismo, seghn la reivindica—
cidén 212, caramctorizado porque las pucrtas intericres do
corredera estin situadas ontro el marco do le puerta tra
sera y el final del interior, de forma que sea arrastra-
da en los desplazamientos en caso de colisidn, presentan
25.- llaves que las mantendrdn sujotas y deslizafidoss sobre
una ranura practicada en el suelo, estando el centro de
la puerta en el punto de separacidn del suelo de direc—
cidn y el de departamentos.
238.~ Vehiculo perfeccionado, destinado a amor
tiguar los efectos de las colisiones mediante el despla-

]




zamiento de una seccidén del mismo, segin la reivindica-
cidn 12, caracterizado porque los asientos plegables y
dosplazables van provistos de cinturoncs de scguridad -
convenientemente dispuestos, siendo los asientos poste-
~riores désplegables totalmente y estando uno de ellos -
fijo al suelo de dircccidn y el otro al de departamentps
comprendiehdo mecanismos para ¢l desplcgado, accionaﬁips
por el conductor, y cstando formados los asientos désﬁig
gables por uns parte inferior o base rigida y otra éﬁbe-
rior y blenda, unidas por el centro y con giro sobrétﬁﬁa
barra central que se introduce por unas abrazaderasrf -
otras barras inferiores que uncn las partes que forman
los asientos y respaldos. N

248.~ VEHICULO PERFECCIONADO, DESTINADO A AMOR
TIGUAR LOS EFECTOS DE LAS COLISIONES MEDIANTE EL DESPLA-
ZANIENTO DE UNA SECCION DEL MISHMO.

Madrid, 22 de Diciembre 1970
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