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Perfeccionamientos en la construccidn de bogies de

ferrocarril.
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@/ﬁf/é“ﬁ‘“’?"fg-‘ ENGLISH STBEL CO#PORATION LiMITED,
entidad inglesa, residente en

River Don Works, Sheffield, S9 2RZ,

inglaterra.

kste invento se refiere a bogies de
ferrocarril y, en particular, se refiere a bogies
provistos de basel con el fin de guliar los bogies

en les curvas de la via. -

5 Yg se conoce el emplz2o de un hogie con
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un bisel pivotado en el extremo de cabeza del basii-
dor del bogie o en el extremo trasero del venlicllo scu-
tenido por el bogie y con el bisel articulado al ex~

tremo de cabeze del bastidor del bogie. En cualquier

- cago, el bisel es efacaz pars guiar las ruedas en el

eje delantero del bogie en una curva pero no ejerce

efecto o ejerce un efecto perjudicial en las ruedss
del eje trasero o eje de cola del hogie.
Seglin el presente invento, un bogie de

ferrocarril tiene una traviesa superior del pivote

‘clyos extremos se sustentan sobre muelles de compre-

sién en sberturas en los elementos laterales del bas—

tidor dél bogie a mitad de camino entre las lineas

centrales longitudinales de sus ejes de cabeza y ceolz,

ajusténdose spretados los costados de las aberiurss a

. los costados de los extremos de la traviesa supsrior

del pivote, y un brazo que sale rigido de la mitad de
la traviesea basta un eje de bisel por delante del eje

delantero. E1l brazo es preferiblemente solidario de l=a

traviesa superior del pivote y se divide para descan~

sar por fuera de las ruedas del eje de bisel, con mue-

lles de compresibén alojados en los extremos dividicos

y asentados sobre cajas de eje del eje de bisel.

Cuglguier movimiento del eje de bisel se-

" .ghn se mueven sus ruedas en una curva de la via se

transmite a través del brazo y la traviesa superior
del pivote para gctuar sobre los elementos laterales

y empujarlos hacia unas poslcaiones en las que la tra-

- viesa superior del pivote se zlinez radialmente res-

pecto a la curvg, siendo esta la posicidi en gue am-
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bos ejes delantero y trasero estén més cerce de ali-
negrse radialmente respecto a'la curvs.

Un pivote vertical para el'bogiq se pﬁede
hegbilitar en el punto medio de la traviessa supefior
del pivote o puede guedar a cierta distancia del punto
medio de la traviesa a lo largo del brazo hasta el gje
de bisel, estando determinada la diétancia feal porrél
eguilibrio de los pesos de las masas no suSpendidas.
No obstante, eh general; es preferible qué la posmi-
cibén del pivote vertical sea la conveniente para que.
el eje de bisel se vea éOmetldo g una carge igual 6

.

menor que los otros ejes del bogie, especialmehtevun

‘bogie motorizado para no desviarse demasiado de la car-

ga productora de ahderencia en las ruedas conduc:das.
En un bogie motorizado proviéfo de un motor
y caja de engranajes en el eje deljantero, el brazo
unido al eje de bisel se arqueara sobre el motor y la
caja de engranajes desde la traviess éuperior del pi-
vote, gue convenientemente forma arco entre sus extre-
mos en contacto con los bastidores laterales. Si, se-
gun suele ser normgl, el eje trasero de unrbogle noto-
rizado esta provisto también de un motor y caja de en-
granajes, las carcasas de los motores pueden estar pro-
vistas de prolongaciones dirigidas unas hacia otras y
en un acoplamiento mutuo de superposicidn, bien entre
Vsi 0, preferiblemente, con un elemento transversal ri-
g1do que se extiende entre los elementos laﬁeralea del
bastidor, independientemente de la tfav1esa superior
del pivote, pars que cualguler reaccidn en el elemento

transversal desde un motor gue actla a travéds de su
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prolongacibn, se equilibre por la reaccidn opuesta
en el elemento transyersal desde el otre motor gue
actla a través de st prolongacidn, pero en el caso
de gue uno u otro motor fallaran'(v.g.,'se quensra,)
la reaccién del motor todavia en funcionamiento se
transurte al bastidor del bogie por médio del elemen-
ta tfansversal, para gque dicho motor no sufra dalio &al-
guno, ni las prolongaciones, ni se produjera deteriors
adicional en el motor que habla fallado. El acopla-

miento mutuo de superposzcidn de cada prolongzacidn

con el elemento transversal comprenden, preferiblemenw

te, medios absorbentes de energla, preferiblemente

precargados.

1

A continuacidn se describe una modalidad

del invento a titulo de ejemplo solamente, Homando

como referencis los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es bna vista de costado de un
bogie de ferrocarril segin el invento.

La figura 2 es una vista en planta del
bogie. |

| Las figuras 3 y 4 son vistas fragmentadas

& uayor escals tomadas ailo largo de las lineas de
corte 3-3 y 4-4, respectivanente, de la Ffigura 1; y

Lg figura 5 es una vista en glzado desde
gl extremo de la izquierds de la figurs 1 pero a la
misma escala que las figuras 3 y 4.

1l bogie tiene una traviesa supsrior de pi-
vote 1 arqueada entre sus extremos 2 que se sustentan
sobre muelles de compresidn 3 en aberturas 4 en elemen—

tos laterales 5 del bastidor del bogie, ejusténdose



apretados los costados 6 de las aberturas a los costa-
dos T de los emtremos de la traviesa superior del pi~
vote; y un brazo 8 sale enterizo y rigido de la tra~
viesa superior del pivote, se arquea sobre un motor y ca-
5. ja de engranajes 9 (representado con lineas de puntos
en las figuras 1, y 5) en el eje delantero 10 del bo-
gle, y se divide para quedar por fuera de las ruedgs
11 de un eje de bisel 12, con muelles de coméresiéﬁ-
13 alojados en los extremos divididos 14 y asentados
10. ~ sohre cajas de ejes 15 del eje de bisel. A lo largo del
' brezo 8 hasta el eje de bisel 12 se utiliza un casqui-
1lo de pivote 16 en la posicidn necesaris para que el
eje de bisel se vea sometido a una cargas ighal o menor
que los ejes 10 (delantero) y 17 (trasero) del bogie
15. para no desviarse demgsiado de la carga’productora
de adherencia en las ruedas conducidas 18 lleVando.tam~
bién en el eje trasero 17 un motor ¥y una Qaja'de engra-
'najes 19.
Cualguier movimiento del eje derbiéel 12
20. ‘segln se mueven sus ruedas 11 . por una éurva de la via,
- se transmite a través del brazo 8 y traviesa superior
del pivote 1 para actuar sobre los elementos laterales
5 y empujarlos hacia posiciones en las que ia traviess
superior del pivote se alinea radialmente con respecto
25. a la curva, siendo esta la posicidén en gue ambos.ejes
delantero y trasero 10, 17, respectivamente, estén més
proéximos de quedar alinesdos radialmente con reagpecto
a la curva. ’ '
" Seghn se observard en las figuras 1 y 2,

30. los motores y cajas de engranaje 9, 19 se sujetan pa-
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ra no girar por medio articulaciones 20 a soportes 21,
22 en el lado inferior del brazo 8 y la parte irasera
de la traviesa superior dsl. pivote 1, reépeetivamente,
pero, segun se ha mencionado anteriormente, las carcs~
sas de los motores podrian estar provistas de prolonga-
ciones dirigidas wunss hacia otras ¥ en un acoplamiento
nutwo de saperposiciin, bien entre si, o con un ele-
mento transversal rigido que se extendiera entre los
elementos laterales 5 del bastidor cuyos extremos del
elemento transversal se acoplarian entre los muelles

3 ¥ los lados inferiores de las aberturas 4 en los ele-
mentos laterales, de forma que cualquier reaccién en el
elemento transversal desde un motor se equilibraré poxr
la reaccidn opuesta desde el otro motor, pero en el

caso de que uno u otro motor fallaran, la reaccidn del

‘motor todavia en funcionamiento se transmitirisa los

elementos laterales por medio del elemento transversal,
con 1o que ninguno de los motores sufriris deterioro.
N O m A

Descrita suficientemente la naturaleza del
ihvento, asl como la manera de reélizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente inficadas son susceptibles de modificacio—
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun-
damenfal, siendo lo gue constituye la esencia del re-

ferido invento y por lo que se solicita Patente de

inveneidn por 20 afios en Espafia: PENFECCLONALENIOS

-EN Ia CONSTRUCCLON DE BOGL&S DR PERROGAKRLIL; caracte-

rizéndose por lo siguiente:

& - Perfeccionamientos en la construccidn



constituyen por una traviesa supsrior del pivote cu~
: - yos extremos se sostienen sobre muelles de compresidén

en abe;turas en los elementos laterales del bastidor

5. del bogie a mited de camino entre'ias lineas centra-
les longitudinales de sus ejes delantero y trasero,
ajusténdose apretado losg lados de las abepturas a los
lados de los extremos de la traviesa superior del pivo~-
6y ¥ un brazo gue sale rigidabente del punto medio de

10. la traviesa superior del pivote hasta un eje de bisel

por deiante'del eje delantero. L

28 -~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacibn 1, caracterizados por@ue el brazo que se ex-
tiende hasta el eje de hisel es solidario de la tra-

15. viesa superior del pivote. ’

- 38 - Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacibn 2, caracterizados porque el brazo se divide pa~
ra descansar por fuera de las ruedas del eje de bisel,
con muelles de,compresién.alojados en los extremos di-

20, vadidos y asenta@os sobre cajas de eje del eje de bi-
sel.

48 -~ Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 1 a 3, caracterizados porque se dispone de
un pivote vertical para el bogie en el punto medio de

la troviesa superior. '

58 — Perfeccionamientos segln las reivin-
dicsciones 1 a 3, caracterizados porgue un pivote ver-
t1cal del hogie descanse a cierta distancia del punto
medio de la traviesa superior del pivolte g io largo

del brazo gque se extlende hasta el eje de bisel, es-
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tando determinsda la distancis real por el eguilivrio
de los pesos de las masas sin suspender.

68 ~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacidn 5, caracterizados porgue el pivote se dispone

vertical para que el eje de bisel so vea sometido a

una carge igual 0 menor gue los otros ejes de bogie.

T8 - Perfeccionamientos seglhn las reivin-
dicaciones 1 a 6, caracterizados porgue dichos bogies
comprenden un motor y una caja de engranajes en el eje
delantero, estando el brazo que se extiende hasta el
aje de bisel arqueado sobre el motor y la caja de en~-
grenajes desde la traviesa superior del pivote.

88 -~ Perfeccionamientos seghn la reivindi-
cacidn T, caracterizados porque la traviesa saperior

del pivote se arquea entre sus extremos en contacto con

el bastidor lateral.

98 ~ Perfeccionamientos en la construccidn
de bogies de ferroccarril, tal y como gueda sustancial-

mente descrito en la presente Memoria e ilustradc en

los dibujos adjunlos.
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