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La ihvencién hace referencia a un torno automdw
tico de botones, con un carro de cuchilla ¥y un case~
quillo de sujecidén de la arandela del botén, dispues~-
to delante del mismo, de modo que la elevacién funZ
cional del carro viene determinada por una leva de
avance digpuesta en un portalevas practicable, que se
acopla a un rodii;o de avance unido al carro,

Como es bien sabido, la leva de avance presenta
una seccidn de trabajo vy otra de recuperacidén, Estas
secciones se extienden sobré unos 180¢ del coritoruo,
La elevacidn de recuperacidém, se verifica acelerada~
mente en una seccidu de la leva mds escarpada que la
que corresponde a la elevacidén de trabajo.

Cada concreta elevacidn de trabajo, se determina
econémicamente en funcidén del botdm que se trata de
construir o de la necesaria profundidad de torneado,
si la elevacidn dertrabajo ha de establecerse sobre
una profundidad de torneado lo mayor posible, debe~
rédn considerarse al mecanizar la arandela del botén,
que habrd de tornearse con menos profundidad, cier=
tas mermas de rendimiento,

Existe la posibilidad de dispouer la leva de
avance sobre un eje, con cardcter recambiable, Sin em-
bargo, el recambio resulta complicado, asi como costow
36 el- tener que disponer de varias levas de avance,

En este sentido, se conocen tamﬁién tornos au-
tomdticos de botones, en los que las carreras de tra-
bajo pueden regularse mediante varillajes intermedios
de desmultiplicacidn variable, Estas estructuras in-

B

termedias son costesas y muy prepensas a las averias,
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La invencidén acomete la finalidad de proporcionar
una construceidn sencilla merced a la cual la elevacidn
de trabajo, puede regularse progresivamente, pudiendo
al mismo tiempo evitarse los elementos intermedios,

Tgl finalidad se resuelve a tenor de la inven=
cién, por el hecho de que para una regulacién progre-~
siva de las magnitudes de la elevaciédn de sarvicio en
la seccidén activa del portalevas, éste se regula so-
bre un buje dispuesto en torno a un eje, solidario de
la seccidn de elevacién de trabajo de la leva de avan-
Ce, que discurre verticalmente al eje de dicho buje,
Esto permite regular, sin empleo de costosos medios
complementarios, la carrera de servicio, en funcidn
de la magnitud de ajuste prevista, con posibilidad de
variar la inclinacidén de la leva de avance,

Se ha preferido que el eje de ajuste sea apro-
ximademente solidarios del Plano central de la seccidn
de elevacidn de trabajo, Be este medo resulta, con un
determinado ajuste del portalevas, una variacidén lo mds
amplia pesible del ascenso de la seccidén de elevacidn
de trabajo,.

El portalevas se dispone pogitivamente en un pla-
no vertical a su eje de ajuste, cen topes interiores,
que se apoyan sobre los de fijacién éonfigurados en
el buje, uniédndose mediante Pernos los topes superpues-~
tos, y disponiendo en log topes interiores y/o en les
de fijacién,.orificiOS rasgados, De conveniencia se
han dispuesto los orificios rasgadeos, virtualmente conm
cpuiricos al eje de ajuste,

Se ha preferido que el rodillo de avance adopte
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forma esférica, Ello permite acoger de modo suficien=
te el curse variable determinado por el ajuste de la
leva de avance,

Para disponer de un punteo de partida fijo, a efec~
tos de ajuste, el buje presenta intencionadamente y
en vertical respecto de la direccién de los topes de
fijacidn, alejamientos de cojinete para los espdrra-
gos de rotacidén, cuyes extremos exteriores se diri-~
gwn a los orificioe radiales del casquillo de leva.

Se han previsto ademds elementos para mantener con
toda seguridad los espdrragos giratorios, Para mejor
conveniencia se han atornillado, bien en el buje o
en el portalevas,

La invencién se describe a continuacién, valién-
dose de un ejemplos constructivo representade en los
planos. Bn éstos indican:

La Fig., l: una vista lateral esquemdtica de un
torno automdtico de botones;

La Fig, 2: un desarrolle de la leva de avance;

La Fige 3: una vista lateral de portalevas y bu-
jeo en saeccién longitudinal sobre la linea III~III en
la Pig, &;

La FPig, 4: una seccidn a lo largo de la linea
IV=IV de la Fig. 3;

Las Figs. 5 y 6: dos vistas esquemdticas en plau~
ta de la disposicién de las levas de avanse corres-—
pondientes a lo expuesto en la Fig. 3, para explicar
el ajuste de la elevacidn de servicio,

El torno automdtico de botones, cuenta con un

carro operativo l, sobre el que se dispene la cuchi=
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lla 2, el cual solamente puede moverse en el senti-

do del avance en accidn de vaivén, Frente a la cu~
chilla, se ha colocado un casquillo de sujecién 3,
para una arandela debetén, La alimentacidn se reali-
Za por medjo de un sistema elevador h, Vv sobre un caw
nal alimentador 5, de disefio convencional, El casquim
llo de sujecién se apoya sobre un husille giratorio
dispueeto en el armazén 6., Bl accionamiento del mismo
se encuentra asimismo en la carcasa, y puede reallzar-
se al modo convencional,

El carro de trabajo 1 tiene, como se muestra eg~
queméticamente, un tope 7 sobre el que se dispone un
rodille de avance 8. Este encaja en una leva de avan-
ce 9, mecanizada en la cubierta de un portalevas 10,
Este casqu&llo de leva, se coloca sobre el denomina-
do eje de mando 1l. En dependencia de su gire el cam
rro de trabajo 1 describe movimiento de vaivén para
la ejecucién de las operaciones necesarias.

Laleva de avance tien por ejemplo un desarrollo
gseme jante al que se muestra en la PFig, 2, Una seccidn
13 qde se extiende sobre unos 1802, corresponde a la
carrera de trabajo. Puede notarse que laleva de avan~
ce en la seccién de elevacién de trabajo 13, presen—
ta una elevacidn que puede suponer, por ejemplo, 2 mm,
En la seccién de la elevacidén de recuperacidn 1k, el
carro de trabajo es atrafde inicialmente en marcha
répida, sobre el plano 15, trasladéndose antes de co-
menzaxr la elevacidén positiva cen relativae rapidez a
través de la secoién 16 sobre la arandela delbotén.

Los espdrrages giratories mencionados se han dise
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puesto a titulo de ejemplo, en 17 v 18,

La disposicién puede contemplarse en las figs,
3 v 4, Sobre el eje de mando 11, se ha dispuesto un
buje 19 sélidamente, Este buje solamente dispone de
topes de fijacién dirigidos hacia afuera 20, 21, que
8e apoyan sobre los topes interiores 22 vy 23 del cas-
quillo de leva 10, A titulo de ejemplo, se ha dota-
do a los topes de fijacién 20, 21, de agujeros ras-
gades 24, 25 y a los topes interiores 22, 23, de ori-
ficios roscades 26, 27, alternados, en los que se
atornillan los pernos 28, 29,

Verticalmente al plano descrito por los topes
20, 21, el buje 19 tiene unos resaltes 30, 31, com
alojamientos radiales de cojinete abiertos hacia afue~
ra 32, 33, para espdrragos giratorios 34, 35. Eun el
lugar correspondiente, se interpone el portalevas LO,
con sus orificlos radiales 36, 37, en los que enca-
jan los extremos exteriores de los espdrragos girato-
rios 34, 35, Se recomienda que bien los orificios 36,
37 a los alojamientos de cojinete 32, 33, aparezcan
con roscas interiores y que la seccidn correspondiente
de los espérragos giratorios, esté roscada v atorni-
llada,

Los orificios 36, 37 se encuentran en los pun-
tos sefialados en la Fig, 2 com 17 y 18.

En la Pige. 4 se alinea el eje del casquillo de
leva 10 con ol del eje de mande 1l o el del buje 19,
En la representacién segin figuras 5 y 6, la seccién
de elevacidén de trabajo 13 estd dirigida hacia arri-

ba ¥y es visible. El trayecto 38 describe asi la ele~
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vacién prevista en la construccidén dela leva de ser~
vicio, que correspende a la elevacidédn de trabajo,

En la Fig., 6 el casquille de leva 10 se ha gim~
rade en un édngulo 39, respecto del eje de buje, EL
punto de giro se encuentra en 17 ¥ en la version que
prevén las figuras 3 vy 4, estd determinado por los
espirragos giratorios 34, 35, Con esta pesicién an~
gular, relativamente pequefia, la elevacidén de traba=
jo se incrementa en el trayecto 40,

Para poder proceder a un ajuste exacte, tras de
soltar los pernos roscados, 28, 29, se ha preferido
que el tope interior 22, cuente cen un taladre Ul,
que se continda en un orificio roscado 42, La dispo-
sicién ge ha establecido aqui de tal manera, que el
taladro 41, de la superficie de apoyo se abre en el
tope de fijacidén 20, Un tornillo de ajuste 43 ator-
nillado en el taladre roscado 12, tiene en gu espiga
un reborde 4l orientado hacia afuera, que puede gi-
rar libremente en el taladro 41, aunque una de sus
secciones sobresale de la superficie de apoyo 45, En
este punto, ¥y en el tope de fijacidn 20, existe una
acanaladura adaptada a la anchura del reborde 4%, con
el cual encaja,

Se ha adoptado de preferencia esta digposicidn,
que impone el plano medie del reborde 44 que discurre
verticalmente al eje del tornille de ajuste 43, sobre
el eoje del espérrago girateric 35, En consonancia, se
han configurado también los orificlos rasgades 24, 25,
concéntricamente a los espdrragos giratorios 35, Des-

puls de aflojar los pernos 28, 29, puede procederse,
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haciendo girar el tornillo de ajuste 43, a una re-
gulacién angular exactamentemedida del casquille de
leva 10, tras de lo cual vuelven a apretarse los per~
nos 28, 29,

De conveniencia se ha dispuesto en el tope in-
interier 23, una seccidén de aguja con borde indica=-
dor 46, que discurre verticalmente al radio del es-
pérrago giratorio 35, En el lado opuesto sl observa-
dor, del tope iluterior 23, se ha colocado sobre el
borde 46, un cuadrante de indicador 47, que se’ mue~
ve sebre una escala de ajuste eun el tope de gfija=~
cién 21, cuando se abate el casquillo de leva 10, A
titulo de ejemple se ha representado con rayas la dis=
posicidn de la escala de ajuste en 48,

La escala pusde aforarse en medidas de eleva-
cidén de 1la carrera de traba jo, de modo que sea posi-
ble encontrar con facilidad un ajuste exacto y coun-
creto,

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para que
sean objeto de una Patente de Invencién en Espafia,
por veinte afios, reivindicdndose la prioridad de la
Patente depositada en Alemania el 13 de Marzo de 1970,
bajo el N2 P 20 11 958,8~1l4, los puntos siguientes:

1,- Torno automdtico de botones con un carro de
cuchilla, ¥y un casquillo de sujecidn digspuesto sobre
el migmo, para la arandela de botdn, determindndose
la carrera de trabajo del carro por efacto de una le-
va de avance que se ha dispuesto sobre un casquillo

de leva practicable, encajando en un redillo de avan-

e
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ce solidario del carro, caracterizade, porque para
una regulacidén progresiva de la magnitud de la caw
rrera de trabajo en la seccién operativa, el casquie
llo de leva se ajusta sobre un buje en torno a un eje,
el cual supera la seccidén de elevacién de trabajo de
la leva de avance discurriendo verticalmente al eje
de buje,

24~ Torno automidtice de botones, segiin la rei-
vindicacidn 1, caracterizade porque el eje de ajus-
te ocupa aproximadamente el plano medios de la sec-
cién de elevacidén de trabajo.

3¢~ Torno automético de botones, segin una de
las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque el
casquillo de leva se dispone en un plano vertical a
su eje de ajuste, con topes intwriores, que se apo~
Yan sobre los topes de fijacidén, cenfigurados en el
buje, de modo que los topes superpuestos se unen me~=
diante pernos presentando en los topes interiores v/o
en los de fijacidn orificios rasgados,

k.~ Torno automdtico de botones, seglin la rei-
vindicacién 3, caracterizado porque los orificios rase~
gades, se han dispuesto concéntricamente en lo fundaw—
mental, al eje de ajuste.

54~ Torno automatico de botones, conforme a una
de las reivindicacicnes de 1 a 4, caracterizado porw
que el rodillo de avance tiene conformacidn esférica.

6.~ Torno autom4tico de botones, segliin una de las
reivindicaciones de 1 a 3, caracterizado porque el eje
vertical al sentido de los topes de fijacidén presenta

aberturas de cojinete para espirragos giratorios, que

e
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se orientan con sus extremos exteriores sobrefiﬂs
orificios radiales del casquillo de leva.

7+= Torno automético de botones, segiin la rei-
vindicacién 6, caracterizado porque los espérragos
giratorios ge atornillan indistintamente en el bu~
Je o en el casquillo de levas

8¢~ Torno automidtico de botones, segin una de
las reivindicacioneas 1 a 34 caracterizado porque en
uno de los dos topes que se superponen, se dispone
un borde indicador vertical a un radio reapocéo del
eje de giro, contando con una marcacién de indicador,
capaz de moverse al abatirse el casquillo de leva so=~
bre una escala dispuesta en otro tope.

9e~ TORNO AUTOMATICO DE BOTONES.

Todo confeorme se describe en la Memoria que an-
tecede, se ilustra como ejemple de ejecucién en los
planos unidos a ella y se reivindica en su NOTA,

Egta Memoria consta de diezho jas foliadas y es~
critas a mdquina por una séla caray planos que la acom-

pafian,

Madridy 21 de Diciembre de 1,970
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