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la presente invencidn se refiere generalmente y
tiene esencialmente por objeto un procedimiento de compen
sacién o de equilibracidn y de absorcidm, por reacciones de
apoyo externas, de lag fuerszas producides por movimientos
de balanceo y/o de osbeceo sobre un depbsito rigido trans-
portado por vehiculo y un dispositivo de soporte para la
ejecucidén de dicho procadimiento,rasi como las diversas -
eplicaciones y utilizaciones resultentes ds su pussta en
préotica y los sistemas, conjuntos, construcciones, equi-
pos ¢ instelaciones provistos de tales dispositivos.

7 Se conoce, por ejemplo por la solicitud de Paten -
te n® 368,210 presentada el 10 de Junio de 1.969, & nombre
de la firma solicitante, un depdsito principalmente esféri
co soportado verticalmente estando suspendido mdvilmente -
en su vehiculo de trensporte por puntos exteriores discre-
tos espaciados repartidos elrededor de le periferia del de
pbsito por ejemplo sensiblemenie en un mismo plano horizon
tal relativo. Se trata por ejemplo de un depdsito esférico
destinado & contener gases licuados a muy baja ‘temperatura,
tales como gases naturales lienados como el metano y que -
estéd montado dentro de la bodega de un nevio de transporte.
Ia golicitud de patente enterior ya citade prové unos sopor
tes anti-balenceo y anti-cebeceo repartidos regpectivamente
a lo largo de dos grandes eirculos meridianos verticalss or
togonales respectivamente paralelos al eje longitudinal y
el eje transversal del vehfculo o navio. Este disposicidn
conocida presente el inconveniente de necesitar, dentro de
la caja del vehiculo o en 1la bodega o casco del nevio, la
digposicién de estructures de enlace o de unidén fijas espe

ciales, golidarias del casco del navio o de la caja del -
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vehiculo en general pars la fijacidn de los soportes enti-ba
lanceo y enti-cabeceo; tales estructuras especiales son cos-
tosas y complicadas.

La invencidn tieme como finalidad principal la de
suprimir el inconveniente antes eitado ereando un ﬁrbcedi—-
miento de neutralizacidén de los esfuerzos de balanceo y de
cabeceo que permite trasladarlos al nivel de por lo menos
uno y con preferencia dos plenos horizontales espaciado, -
por reacciones de apoyo correspondientes contenidas.en cade
plano horizontal. Con tal objeto, el procedimiento de acuer
do con le invencidn estéd carmcterizado porque consiste en -
aplicar las reacciones de apoyo entes citedas, siﬁ erear eg
fuerzo normsl slguno, &l depdsito entes citado en puntos dis
cretos espaciados, repartidos alrededor de la periferia de..
dicho depbsito, de los gue algunos por lo menos estén situe-
dos en un mismo plano horizontal relativo y de tal modo que
sean por lo menos eproximadamente horizontales con relacidn
el vehiculo antes citado siendo cada une sensiblemente para-
lela al plano locel tengente el depdsito perpendicularmente
& 1o normal que pase por el punto de aplicacién de la reac--
cién de apoyo congiderads. 7

" Segin otra ceracteristice de la invencién, y mas
particularmente en el cagso de un depbsito con por lo menos
un eje geombtrico de simetrid o de revolucidn por.lo menos
sensiblemente vertical con relacién al vehiculo antes cita-
do y con plano horizontal relativo o ecuatorial de simetria,
tal eomo por ejemplo un depdsito esférico o esferoidel sus-
pendido en especial sensiblemente al nivel de dicho plano,
los puntos de aplicacidén de las reacciones de apoyo antes -

citadas estédn repartidos en por lo menos dos grupos respec—



tivamente situados en por lo menos dos planos sensiblemente
horizontales relativos previstos sensiblemente en relacidn
simétrica a ambos lados del citado plano horizontal Ze gi-
metria de dicho depdsito, estando los puntos de aplicacidn
5, de un grupo por ejemplo desplazados en direccidn periférics
respectivamente con relacidn & los del otro grupo.
Esta disposioidén presenta la ventaja de simplifi-
car considerablemente la estructura fija de apoyo destina-
da. & neutralizar los esfuerzos de balanceo y de cabeceo que
10. se ejercen sobre el depdsito. Estos perfeccionamientos pre
sentan pues la ventaja de permitir una construccidén mas eco -
némica y mes fhcil a la vez que son de una eficacia segura.
Evitendo cuidadosamente +todo esfuerzo normal sobre el depd
gito, es posible limitar el contraste de pesos de la egtruc~
15, tura del mismo, lo que permite llegado el easo ganancias im-
portantes de peso.
~ Ia invencidn se refiere igualmente a un dispositi-
vo en perticular suxiliar de soporte enti-belanceo y/o anti-
cabeceo de depésito, destinado & la ejecucidén del procedimien
20, to antes citado y asociado con un sistema de soportes princi-
pales de suspensidn mévil sensiblemente vertical., Este dispo
sitivo estéd caracterizado porque comprende por lo menos un -
sistema de Orgenos de apoyo fijos espaciados, repartidos al-
rededor de la periferia del depdsito antes citado halléndose
25, al menos aproximadamente en por lo menos un mismo plenc hori-
zontal relativo y de los que cada uno es sensiblemente rigido
o pricticamente indeformable al menos en direccidn horizontal
perpendioular & la normal local a dicho depdsito, pasendo por
dicho drgane de apoyo considerado estando unido & dicho depd-

30. sito de manera que -el mismo sea inmovilizado localmente si--
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gniendo dicha direcoidn, pero libremente mévil al menos en
el plano vertical relativo sensiblemente normal o radial
que pasa por dicho dérgano de apoyo.

Segin otre caracteristica de la invencién, el de-
pbsito antes citedo estd unido con cada érgano de apoyo an-
tes citado por un cojinete de guiamiento forzado agooiedo,
gsolidario de dicho depdsito y cooperante por contacto bila-
teral deslizente o rodante con dicho 6rgano de apoyo.

Segin otre caracteristica més de la invencildn,
cada cojinete de guismiento entes citado comprende un ce-~
mino de guiemiento formendo corredera o anélogo,‘constitui
do por un vaciado rectilineo alergado formando hendidure
o renura rects sensiblemente horizontel con bordes o caras
opuestos sensiblemente paralelos ¥y recfilineps 0 plenos,
admitiendo con preferencia 8l plano local vertical normel --
antes citado masociado como plano longitudinal de simetris,
mientras que ol drgano de apoyo fijo asociado comprende ~
por 10 menos un elemento de guiamiento bejo la forma bien -
de por lo menos un patin, o bien de por lo menos una rue-
decilla o de une bole,rotativa, constentemente introduci-
da por mohtaje deslizante o rodante en dicha correderz.

Segin otra caracteristice mas de la invencidn, --
se ha previsto por 1o menos dos sistemas de, drgenos de apo
yo antes citados dispuestos por ejemplo & dos niveles si-
tuados principalmente en relacién simétrica a ambog lados
del plano horizontal de simetrie del depdsito, estando di2
chos Orgenos de apoyo por ejemplo desplazedos en direoccidn
periférica respectivamente de un nivel a otro. .

Se comprenderé mejor la invencidén y otros fines, -

caracteristicas, detalles y ventajas de la misma aparece-
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rén més claramente en el curso de la descripeidn explicati-

ve que va a segiir, haciendo referencia a los dibujos esque-
miticos anexos, dados unicamente & titulo de ejemplos que -

ilustran diversos modos de realizacidén de le invencidn y en

los que:

Le figure 18 represente una vista en corte trans-
verssl de un nevio que transporte uno o mas depdsitos esfé-
ricos equipados con un dispositivo de acuerdo oon le inven-
cion; .

Ie fignra 28 es una vistae fragmentaria 2 escala
mayor en corte siguiendo la linea II-II de le figara 12;

Ie figara 3% es une viste fragmentaria en corte
gigaiendo la linea III-III de le figura 22, con arrangues
parciales;

La figure 48 es una vista fragmentaria en corte
signiendo le linea IV-IV de la figura 28;

Ta figure 58 representa, & escala mis pequefia,
une vista fragmenteria superior de un depdsito montado en
la bodegs de un navio con un dispositivo antes citado de
acuerdo con una variante de ejecucidn;

‘Ta figare 6% es una vista fragmentarie ampliada,
en corte signiendo la linea VI-VI de la figura 78, de una
porcidn del dispositivo representado en la figira 583 ¥

Ia figura T8 es una vista fragmentaria en corte
trensversel signiendo la lines VII-VII de la figure 62, con
erranques parciales.

Seain el ejemplo de realizacidn representado en
le figare 1%, el vehiculo de transporte antes citado esté

constituido por un navio cuyo doble casco estéd designado -

de uns meners genercl por la referencie numérics 1, y com-
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prende, en su parte superior, un puente principal 2. En la
bodega 3 de este navio estén montados uno o mes depésitos -
por ejemplo esféricos 4 que sobresalen por ejemplo por enci~
me del puente principel 2 por su parte superior atravesando
le escotilla de bodega correspondiente 5. Cade depdsito 4
tiene con preferencie su centro 6 situaedo en el plano verti
cal longitudinal medio 7 del navio. Cada depdsito estd des
tinado a contener por ejemplo un ges licuado a muy haje tem
peratura. En este caso, el depdsito 4 asi como todos sus -
bregenos de soporte y de suspensidn con los que esté wnido -
son fabricados ventajosamente en un acero noble resiétente
a lag bejes temperaturas, tal como por ejemplo el acero ino
xidable o un metal equivalente y las paredes interiores 8
de la bodege 3 estén ventajosamente revestidas, por su cara
expuesta orientade hacia el depdsito, de una cape de mate-
rie calorifuga o de eislamiento térmico epropiada.

Cada depdsito esti suspendido mévilmente de Srga-
nos de suspensidn verfieal 9 del tipo descrito y representa
do por ejemplo en le solicitud de patente antes citada. Ha
de sobreentenderse que el objeto de la presente invencidn -
puede ser considerado en combinacidn con los dispositivos -
revelados por la solicitud de patente anterior ya citada.
Cade dispositivo de suspensidén 9 estéd constituido por una
especie de paraleldgremo articulado dispuesto sensiblemen—
te en el plano local vertical meridiano o normal del depé-
gito, es decir que pase por el eje vertical de revoluecién 7
del mismo y se compone de dos barras verticales paralelsas
10 articuladas respectivemente por sus extremos inferiores
por medio de dos ejes de articulacidén horizonteles 11 con

une monturs 12 solideria del depdsito 4 y por sus extremos
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superiores por medic de dos ejes horizontales 13 con una mon-
tura 14 & su vez articulade por un eje horizontal 15 con una
ménsule fijs 16 solidaria de una estructura anular en forma
de cajén 17 que rodea horizontelmente el depdsito 4 y fijada
5e bajo el puente prinecipal 2, es decir contra el techo de la
bodega 3. Oade montura 12, 14 estd constituida por dos pla-
cas verticales parslelas. ILos soportes 9 estén repartidos
horizontalmente alrededor del depdsito 4 estando espaciados
unos de otros y le monture inferior 12 estd fijada con el de
10. .péaito 4 de tal modo que el plano ecuatorial 18 del depdsito
pase sensiblemente por los dos ejes horizontales 11 de cada -
msntura 12. ILos ejes de articulacién superiores 13 y 15 es-
tén situados sensiblemente en un mismo pleno horizontal y el
eje de erticulacidn 15 esté situado en el plano vertical ten
15. gpnte al ecuador 18 del depdsito 4 y perpendicular al plano
vertical meridianc que pesa por las berrzs 10 para ceda so-
porte de suspensidn 9.
Se ha previsto ventajosemente dos sistemas de or-
ganos de apoyo anti-balanceo y anti-cabeceo respectivamente
20, superior 19 e inferior 20 dispuestos respectivemente & dos
niveles superpuestos simétricos con relacidn 8l plano hori-
zontel de simetria o ecuatorial 18 del depésiﬁo, halléndose
el sistema superior 19 con preferencis sensiblemente al ni-
vel del puente principal 2 del navio. Para simplificar el
25. dibujo, s6lo se ha representado dos soportes de suspensidn
vertical 9, dos Orgenos de apoyo del sisteme inferior 20 y
dog brgenos de apoyo del sistema superior 19, dispuestos -
respectivemente & ambos lados del plano vertical longitudi-
nel medio del navio mientras que estos soportes y orgenos -

30. estén repertidos horizontalmente alrededor del depbsito 4 a
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sus diferentes niveles respectivos.

Cads sistema de Organos de apoyo 19, 20 estd fi-
jado con une estructura snuler fija 21, 22, de la que le
inferior 22 estd dentro de la bodega 3 y es solidaria del
casco 1 y rddea horizontalmente al depdsito 4 estando es-
paciado del mismo. Como se muestre mes particularmente en
las figuras 28, 38, y 42, los dreenos de apoyo 23 de cada -
sistema 19, 20 comprenden cada uno un elemento de gilamien-
to 24 montado horizontalmente y con preferencia tembién ver
ticalmente deslizante o rodante en un cojinete de gniamien—
0 25 orientado signiendo une direccidn sensiblemente radial
o normal al depdsito 4. Todos log cojinetes de guiemiento de
un mismo sistema de rganos de apoyo 19 6 20, es decir situa
dos a2 un mismo nivel, estén soportados ventajosamente Por un
enillo sensiblemente horizontal 26 solidario del depdsito 4
¥y que lo rodea exteriormente, estando congtituido cadae coji-
nete de guiemiento 25 por ejemplo por un vaciado rectilineo
realizado en dicho enillo y ecuyos bordss longitudinales opues
tos formendo corredera de giiamiento estén reforzedos venta~-
Jjosamente por plezas 27 que aumentan principslmente la altura
de la superficie de apoyo de guiamiento.

Cade brgano de apoyo 23 estéd constituido ventejosa~-
mente por un 80porte-ménsu1a de oonfiguraoién gengiblemente
trianguler por ejemplo isdsceles, compuesto principalmente
por dos barres én voladizo 28, 29 unides respectivamente por
uno de sus extremos con la estructura exterior fija 21 & 22
separada del deplsito 4, respectivemente en dos puntos 30,

31 de le misma al menos horizontelmente espaciados que es-
tén situados respectivamente a ambos lados del plano verti-

cal normal local asociado formando plano meridieno o ra—-—-
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dial que pase por el elemento de guiasmiento 24 y el cojine-
te de guiamiento 25. Estas barras 28, 29 convergen hacia
este plano alcenzendo el mismo para ser unidas en é1 por el
elemento de guismiento 24 que forma el vértice libre en vo-
ladizo del triangilo antes citado.

En cadse sistema 19, 20, los drgenos de apoyo son
con preferencia sensiblemente adyacentes unos de otros como
se muestre en la figars 28 y las Earras vecinas 28, 29 de
dos drgenos de apoyo sucesivos 23 estén unidas con la estruc
ture fija 21, 22 en puntos 30, 31 vecinos o confundidos, de
modo que cade sistema de drgenos de apoyo 19, 20 constituya .
una estructura que posee una'configuracién en cierto modo -
en enrejado o triangulede. Ias dos barras 28, 29 de cade -
brgano de apoyo 23 tienen por ejemplo &l menos sus puntos -
respectivos 30, 31 de unidn con la estructura fija 21, 22,
situados & dog niveles superpuestos fesPectivamSnte diferen
tes y las barras son con prefereneia sensiblemente horizonta
les estando desplazadag verticalmente de modo que estén si-
tuedes & embos ledos del plano horizontal o del anillo 26 -
que contiene el cojinete de guiesmiento esociado 25. Dos ba
rres vecines 28, 29 de dos soportes de apoyo sucesivos 23
de un mismo sisteme 19 & 20 estén por ejemplo desplazedas
verticalmente une con relacién & otra como se muestre prin—
cipalmente por las figaras 328 y 4%.

Ios elementos de gukamiento 24 pertenecientes a
uno de los sistemas 19 & 20 de drganos de apoyo 23 estén
con preferencia desplazados respectivamente en direccidn
periférica con relacién & los elementos de gailamiento del
6tro sistems por ejemplo de tal modo que los elementos de

guiamiento 24 de un sistema estén respectivamente dispues-
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tos en los planos verticales meridienos mediadores qntre
dos'elementos de gaismiento 24 sucesivos del otro sistena.
Cade élemento de gaiamiento 24 antes eitado esté constitui
do ventajosamente por un patin de demlizamiento en forme de
bloque del que por lo menos le parte introducide en la cd=-
rredera de guismiento 25 asociada posee una superficie late
ral sensiblemente prismética de eje sensiblemente verticel

y de geccidn trensversal por ejemplo euadrada o rectengnler
y cuya altura o longitud vertical es suficiente pers esegi~
rer constentemente el guiamiento de todo desplazamienfo,ver-
tical relativo reciproco del depdsito antes ecltado y/o de -
dieho elemento de guiemiento 24. Esta movilided relativa -
del depbsito 4 en traslacidn verticel con relacién & los ele
dentos de gaiemiento 24 puede ser dsbide principslmente al
glargamiento de las barras de suspensién 10 de los soportes
verticales 9 por sumento de paso del depdsito en el curso -
del 1lenado del mismo, mientras que la movilidad reletiva de
los elementos de guiamiento 24 puede ser imputable é una de-
formecidn eventual por flexién de los Orgenos de apoyo 0 be~
rras 23. Cada barre 28, 29 de cada brgano de epoyo entes oi
tado 23 puede estar rigidamente fijeds, por sus extremos -
opuestos, respectivemente con el elemento de guleamiento asQ
ciado 24 y con 1a estructura fije entes citade 21 & 22, por
ejemplo por soldadure. En este caso, cade petin de guismien
to0 24 estd comstituido ventajosamente por un bloque en forme
de paralelepipedo recténgalo o cuadrado que se empotra por -
dos.aristas longi¥udinales vecinas'respectivamsnje en las ba
rras 28, 29 estandosoldado con las mismes. En sus extremos
opuestos, las barras 28, 29 estén fijadas cade una con la eg

tructura fije 21, 22 por ejemplo por soldadura-por medio de
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una place de apoyo intercelar o anfloga 32, constituide ven—
tajosamente por un elemento angnlar, escuadra o anidlogo.

De uns meneras generel, cade Organo de apoyo 23
antes citado tiense ventajosamente forma de triéngilo rec-
tdngulo isdsceles cuyo vértice de dngnlo recto esté consti
tuido por su elemento de guiamiento 24, de modo gue las ba-~
rras sucesivas de un mismo sisteme de brganos de spoyo sean
respectivemente perpendiculares entre si.

Las figuras 58, 68 y 7ﬁ representaﬁ une veriante
de realizacibn en la que ceds sistema de drgenos de apoyo
19%, 20' se hella & un nivel por lo menos prdximo al plano °
horizontal de simetria o ecuatoriel 18 del depbsito 4 y los
dos sistemas 19', 20' emtdn en realidad lo més prdximos po-
gible, teniendo por ejemplo sus anillos porta-cojinete de
guiamiento 26 dispuestos respectivamente encima y debajo de
las monturas de articulacidn 12 pars las bielas de suspen—
sidn vertical 10 estendo dispuestas contra dichas monturas
que sirven asi de tirantes de separaéién de los enillos 26
como se muestrs en la figura 72, BEn este ejemplo, las dos
berres 28', 29' de cade Orgeno de apoyo 23' estén articule-
das por ejemplo sensiblemente en relecidn cosxial sobre su
elemento de gaismiento asociado 24' que ocomprende con tal
objetofos gorrones de pivote opuestos alineados 33 sensible
mente verticales, respectivamente superior e inferior, que
sirven de ejes de artioculecidn aooPléndose en los ojos de
extremo correspondientes 34 de los extremos de las barras
28t, 29'. Se ve que las dos barrass 28', 29' de cada brega~—
no de apoyo 23' estén aqui iguelmente desplazadas vertical
mente de modo que sus extremos de articulacidén 34 sobre el

elemento de giismiento comin 24' estén superpuestos. Ia -
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porcidn del elemente de gaiamiento 24', que esté situede
entre los dos gorrones 33, conserve équi su forme con pre-
ferencla paralelepipédica cuadrada o rectangilar Para'su
montaje deslizante en el cojinete de guiamiento 25. Ilas -
dos barras vecinas 29', 28'a § 29'b, 28' de dos drgenos de
apoyo sucesivos 23' de un mismo sistema 19' & 20' estén -
equi iguelmente articuladas con la estructura fija 21°, 221
teniendo por ejemplo sus extremos adyacentes en superposi-
cién mutde alrededor de un mismo eje de artioulacidén verti-
cal 35 montado en una montura comin solidaria de la estruc-
tura fije antes citads. Como ya se ha indicado més arriba,
cuando el depdsito 4 debe contener por sjemplo gmses licua~-
dos a muy baje temperaturs, el depbsito y todos sus brganos
de apoyo 19, 20 & 19!, 20* y de suspensidn 9 estén realize-
dos en un metal resistente a las bajas tempergturas, nisntras
que unos medios de aislamiento térmico estén interpuestos en
las conexiones de dichos bdrganos con las estructuras fijas
21, 22 & 21', 22' que los soportan. En el presente sjemplo,
las monturas de estructura fije 21', 22', que soportan los
ejes de articulacidn 35 y los extremos correspondientes de
las bielas o barras 28', 29', son por ejemplo de acero de -
construceidn ordinario, mientras que todas las otras plezas
o partes representadas en la figura 75 principalmente, son
de acero noble, por ejemplo de acero inoxidable y el alsla-
niento térmico con relecidn & la estruetura fije 1, 21', 22°
estd realizado por medio de casquillos o menguitos de mate-
ria calorifuge 36 soportados por las monturas de estruciura
fija 21', 22' y en lag que estén montados los ejes de arti-
culacidn 35.

Como los sistemes de drgenos de apoyo 19', 20!
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estén aqui cerca del plasno ecustoriasl 18 del depdsito 4, es
necesario separar los cojinetes de guiamiento 25 mds del de-
posito 4 para evitar toda interferencia principalmente con
las barras 10 de los soporftes de suspensidn vertical 9. A
este respecto, se puede observar que el primer modo de rea-
lizacidn, representado reépectivamente en las figuras 19 a
42, o3 méds ventajoso en cierto grado que el segundo modo de
realizacidn representado en las figuras 52 a T2, BEn efecto,
en el primer modo de realizacidn, las tensiones estén menos
concentradas en la proximided del plano.ecuatorial que en
el segundo modo de realizacién en el que se combinan con lag
tensiones resultantes de le suspensidn vertical. Por otra
parte, en el primer modo de realizacibn, se obtiene un mejor
equilibrio de los semi-depdsitos o hemisferios respectivamen
te superior e inferior gracias a e mayor seperacién verti-
cel de los sistemas de Organos de apoyo 19, 20. Por d1timo,
enél primer modo de realizacidn, como los sistemas de brga~~
nos de apoyo 19, 20 se encuentran fuere de la regibn en que
estén situados los soportes de suspensién vertical 9, log -~
puntos de aplicacidn de las reacciones de apoyo por medio de
la cooPeracién de los elementos de giiamiento 24 y de los co
jinetes de’ gniamiento 25, estén més cerca de la pared del de-
pdsito 4, por lo que resulta una disminmeidén de los momentos
pardsitos residuales en la pared del depbsito en comparacidn
con el segundo modo -de realizacidn.

~Se ve que en el segundo modo de realizacibn, los
brganos de apoyo del sistema inferior 20' estén desplazados
en - direccibnperiférica con relacidn a los drganos de apoyo

del sistema superior 19' de una manera ahdloge 8l primer mo

do de realizacibn. ILos ejes de articulacidn 11 de las ba--



rras de suspensidén vertical 10 ge hallan sensiblsmente en

el plano ecuatorial del depdsito 4. Independientemente del
desplazamiento antes citado en la direccién periférica, los
dos sistemss superpuestos de Sragmnos de apoyo 19, 20 & 19¢,

5. 20! son con preferencia sensiblemente idénticos en los dos
modos de remlizacibn y los ejes verticales de los elementos
de guiamiento de los dos sistemas estén con preferencia si-
tuados sensiblemente sobre une misme superficie eilindrica
concéntrice al eje de revolucidn 7 del depdsito esférico 4.

10. Se comprueba en las figuras 6 y 7 que en este modo
de realizacibn, los snillos porta-cojinete 26 son radialmente

més enchos que en el modo de reélizaci6n@recedente de modo
que es necegsario prever, en el anillo suﬁerior 26, orificios
40 que permiten el libre paso de las barras de suspensién 10

15, més proximas al depésito, nientras que las barras de suspen—
sién 10 més alejadas del depdsito pasan por fuera del enillo
gsuperior 26, Ld& figura 5% muestra una vista superior de un
compartimento de la bodege 3 delimitado por un lado por lo
menos por un tabique transversal formando coferdin 36 ¥ eh -

20, otro lado por la obre muerts del doble casco 1 del navio -
que comprende un revestimiento interior 37 y un revestimien
to exterior 38 delimitando entre ellos un espacio intermedio
39 formando por ejemplo dep6sitorlateral de balasto o de lag
traje. '

25, ' Evidentemente, le invencidn no estéd limitade en
menera alguns a los modos de realizacidn descritos y repre-
sentados que no han sido dados més que a titulo de ejemplo.
En particular, comprende todos los medios que constituyen -
equivalentes t8cenicos de los medios descritos asi como sus

30. combinsciones, si. las mismas son ejecutadas gsegin el espiri
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tu de la invencidn.
NOTA

La Patente de Invencidn, que se solicita por
veinte afios para Espalia, de acuerdo con la vigente Le~
gislacidn, deberd recaer sobre: "PROCEDIMIENTO Y DISPO-
SITIVO DE SOPORTE ANTI-BAILANCEQO Y ANTICABECEQ PARA UN -
DEPOSITO TRANSPORTADO", con Priorided:s Solicltud Paten-
te en Franoia n? 7016004 de fecha 30 de Abril de 1.970
& nombre de la Sociedad solicitente, segin lasg caracte-
risticas esencizles de las sigulentes:

REIVINDICACIONES

12,~ Procedimiento de anti-balanceo y anti-ca-
beceo pere un depdsito transportado, mediante la compen-
sacibén 0 equilibracién y la absorcidn, por reacciones de
apoyo externas, de las fuerzas producidas por movimientos
de balanceo y/o ds cabeceo sobre un depdsito rigido treng
portado por vehiculo y suspendido mévilmente del mismo por
puntos exteriores disoretos espaciados repartidos alrede-
dor de la periferia del depdsito por ejemplo sensiblemente
en un mismo plano horizontal relativo, caracterizado por—-
que consiste en aplicar dichas reacciones de gpoyo, sin —-
erear ningin esfuerzo normel, & dicho depdsito en puntos -
discretos espaciados, repartidos alrededor de la periferia
de dicho depdsito de los que algunos por 1o menos estén si
tuadog en un mismo plano horizontel relativo y de tal modo
que sean 21 menos aproximademente horizontales con relacion
a dicho vehioculo siendo cada una sensiblemente paralela al
plano local tengente al depdsito perpendicularmente a la -
normal que pasa por el punto de aplicacién de la reaccitn

de apoyo considerada.
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o2 .- Procedimiento de anti-balanceo y anti-cabe-
ceo para un depdsito transportado, segin la reivindicacidn 12,
para depdsito con por lo menos un eje geométrico de simejria
o de revolucidn por lo menos sensiblemente vertical con rela-
cidén al vehiculo antes citado y con plano hofizontal relati-
vo o ecuatorial de simetria, tal como por ejemplo un depbmi~
to esférico o esferoidal, suspendido en particular sensible~
mente él'nivel de dicho plano, caracterizédo porque los pun-
tos de aplicacidn de las reacciones de apoyo antes citadas -
estén repartidos en por lo menos dos grupos respectivamente
situados en por lo menos dos planos sensiblemente horizonta-
les relativos dispuestos sensiblemente en relacibén simtrics
a8 ambos lados de dicho plano horizontal de gsimetrie de dicho
depbsito, estando los puntos de aplicacidén de un grupo por -
ejemplo desplazados en direccidén periférica respectivementd -
con relacidén a los del otro &rupo.

38,.- Dispositivo de soporte anti~balanceo y anti-
-cabeceo pera un depdsito transportado, para la ejecucidn -
del procedimiento segin la reivindicacién 1% & 28, asociado
con un sistema de soportes principales de suspenaidn mévil
sensiblemente vertical, caracterizado porque oomprendé por
10 menos un sisteme de drgenos de apoyo fijos, espaclados,
repartidos alrededor de la periferie de dicho depbsito ha-
1lléndose por lo menos aproximadaments en por 1o menos un -
mismo plano horizontal relativo y de los que cada uno es -
gsengiblemente rigido o précticamente indeformeble al*meﬁos
en direccidn horizontal perpendiculer a la normal loocal &
dicho depdsito que pasa por dicho brgano de apoyo conside-
rado, estando unido con dicho depdsito de modo que el mis-

mo estd inmovilizado localmente siguiendo dicha direceidn



pero siendo libremente mévil en por lo menos el plano verti-
cal relativo sensiblemente normal o radial que pasa por di-
cho érgeno de apoyo.

42.- Dispositivo de soporte anti-balenceo y anti-

5. -cabeceo para un depdsito transportado, segin la reivindica
cién 32, caracterizado porque el depésito antes citado estéd
unido con cada érgeno de epoyo antes citado por un cojinete
de guiamiento forzado asociado, solidario de dicho depdsito
y cooperante por contacto bilateral deslizente o rodante con

16. dicho drgano de apoyo.

58,.- Dispositivo de soporte anti-balanceo y anti- -
-cabeceo para un depdsito transportado, segin la reivindica-
cibn 48, caracterizado porque cada cojinete de guianiento an
tes citado comprende un camino de gniamiento formando corre-

15. dera constituido por un veciado rectilineo alergado formando
hendidure o renura recta, sensiblemente horizontal, con bor-
des o caras opuestos sensiblemente paralelos ¥y rectilineos o
plenos, admitiendo el plano locel vertical normal antes cita
do ssociado como pleno longitudinel de simetria, mientres -

20, que el érgsno de apoyo fijo asociado comprende por lo menos
un elemento de guiamiento bajo la forma bien de por lo menos
un patin, o bien de por lo menos una ruedecilla o de una bo-
la rotativa constantemente introducida por montaje deslizan-
te 0 rodante en dicha corredera.

25, 62.- Dispositivo de soporte anti-balanceo y enti-
-cabeceo para un depdsito transportado, segin la reivindica
cidn 52, caracterizado por lo menos por dos sistemas de br=-
genos de apoyo antes citados dispuestos por ejemplo & dos -
niveles situados-principalmente en relacién simétrico a am~

30, bos lados del plano horizontal de simetria antes citado, eg

4
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tando dichos 6rganos de apoyo en particular desplazados en
direccidn periférica respectivamente de un nivel a otro.
78 ,~ Dispositivo de soporte anti-balanceo y anti-
—cabeceo pare un depdsito transportado, segin la reivindice
5, cién 58 § 68, caracterizado porque cada Organo de apoyo an-
tes citado estéd constituido por un soporte-ménsula de econfi
guracidén sensiblemente triangular compuesto principalmente
por dos barras en voladizo unidas por uno de sus 9xtramos -
con una estructura exterior fija separada del depdsito antes
10, citado, respectivamente en dos puntos de la misma al menos -
horizontalmente espaciados, situados respectivamente a ambos
lados del plano vertical, normal, local agoclado antes men-
cionado, convergiendo dichas barras hacia dicho plano alcan-
zéndolo para ser unidas en el mismo por el elemento de gaia-
15« niento antes citado.
8e,.- Dispositivo de soporte anti-belanceo y enti-
cabeceo para -un depdsito transportado, segin la reivindica-
cibn 78, caracterizado porque los Organos de apoyo situedos
a un mismo nivel son sensiblemente adyscentes unos de otros
20, y les barras vecinas de dos érgenos de apoyo sucesivos estén
unides con la estructura fija antes mencionada en puntos pré
ximos o confundidos.
98,~ Dispositivo de soporte anti-balanceo y anti-
~cabeceo pare un depésito transportedo, segin la reivindica
25. cibn 78 u 88, caracterizado porque ceda elemento de guig——-
miento antes citado estd constituido por un patin de desli-
zamiento en forma de blogque del que por lo menos la parte -
introducida en la corredera entes citada asoclada posee une
superficie lateral sensiblemente prisméticé de eje sensible

30. mente vertical y de gecciln trensversael por ejemplo cuadra-
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da o rectangular y cuyas altura o longifud verticel es sufi-
ciente pare asegurar constantemente el guiamiento de todo -
desplazamiento vertical relativo reciproco del depdsito an-
tes citasdo y/o de dicho elemento de guiamiento.

108 ,~ Dispositivo de soporte anti-balenceo y anti-
-cabeceo para un depdsito transportado, segin una de las -
reivindicaciones ;5 a 9¢, caracterizado porque las dos ba-
rras entes citadas de cada drgeno de apoyo antes mencione-
do tienen por lo menos sus puntos respectivos de unidén con
la estructura fije entes mencionada situados a dos niveles
respectivamente diferentes y son por ejemplo sensiblemente -
horizonteles y estén desplazados verticaslmente, con el fin
de estar situados & ambos lados del plano horizontal que -
contiene el cojinete de guiamiento asociedo.

118 ,- Dispositivo de soporte anti-balanceo y enti-
cabeceo para un depdsito transportado, segin la reivindica-
cién 10%, ceracterizado porque las dos barras antes citades
de cada brgeno de spoyo antes citado estén articuladas en -
particular en relacidn sensiblemente coaxial sobre el ele--
mento de guiemiento asocisdo, comprendiendo, con tal objeto,
dos gorrones de pivote opuestos alineados sensiblemente ver-
ticales que sirven de ejes de articulacién, egtando cada une
de dichas barres por ejemplo articulade igualmente con la es
tructura fijé entes citade alrededor de ejes respectivos de
articulacidn sensiblemente verticales.

128 .~ Dispositivo de soporte anti-balanceo y enti-
cabeceo para un depdsito transportado, gsegin la reivindica--
cidn 108 u 118, caracterizado porque dos barras vecinas de
dos drgenos de apoyo suwesivos de un mismo sisteme estén --

desplazedas verticalmente una con relacidén & otra.
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138,- Dispositivo de soporte anti-balanceo y anti-
—cabeceo pare un depdsito transportado, segin la reivindica-
cibn 128, caracterizado porque dos barras vecinas de dos Or—
ganos de apoyo sucesivos de un mismo sisteme estén articula-
deg con la estructura fije antes citada por ejemplo en super—
posicién mutue alrededor de un mismo eje de articulacidn ver-
tical montado en una monture comin.

142 .- Dispositivo de soporte enti-balanceo y anti-
—cebeceo para un depdsito transporiado, segin la reivindice-
cidn 128, caracterizado porque cada barre de cada brgano de
apoyo entes citado estd rigidamente fijade, por sus extremos
opuestos, respectivamente con el elemento de guiemiento ago—
ciedo y con la estructuras fige antes menciloneda.

152.~ Dispositivo de soporte anti-balénceo y enti-
-cebeceo pare un depdsito transportado, segﬁﬁ una de las rei
vindicaciones 62 a 148, caracterizado porque los cojinetes -
de gniamiento entes citados de un mismo sistema de érganos
de apoyo situados a un mismo nivel estédn portados por un ani
110 sensiblemente horizontel solidario del depSsito entes ci
tado y rodeéndolo exteriormente, estando constituido cads cof
jinete de guiamiento por ejemplo por un vaciado realigado en
dicho anillo.

162 .~ Digpositivo de soporte anti-balanceo y enti-
-~cabeceo para un depdsito transportado, segin une de las rei
vindiceciones 68, a 158, caracterizedo porque el depdsito en
teg citado y todos sus organos de apoyo y de suspensién an--
tes mencionados estin reslizados en un metal resistente & --
las bejas temperaturas, mientres que medios de aisglamiento -
térmico estén interpuestos en les uniones de dichos Srgenos

con las estructuras fijas que los soporten.
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178.~ Dispositivo de soporte anti-balanceo y anti-
—cabeceo pera un depdsito transportado, segin une de les rei
vindicaciones 68 a 168, spliceble & un depdsito montado en
12 bodege de un navio de transporte, caracterizado por dos
gsistemas de Orgencs de spoyo antes citados respectivamente
superior e inferior dispuestos respectivamente en dos nive-
les superpuestos, simétricos con relacidn el plano horizon-
tal de simetris antes mencionado de dicho depbgito, hallén-
dose el sistema supérior sensiblemente &l nivel del puente
principal de dicho navio.

188 .~ "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO DE SOPORIE AN~ -
PI-BATANCEO Y ANTI-CABECEO PARA UN DEPOSITO TRANSPORTADO".

Segin quede sustancialmente descrito en le presen
te Memoria, que consta de veintidos hojas, escritas a méqui

ne por una sole cara y acompefiada de dibujos.

Madrid, a 10 de Diciembre de 1.970,
TECHNIGAZ.
P.Po

Jorquerk
Firmado: M. Dolores Jorq
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