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El presente invento concierne a un sigtemeiihue

de frenado y de enclavamiento por aire comprimido para Ire
molque o semirremolque.

Se conocen sistemas de frenado y de enclava
miento para remolgue © semirremolque que comprenden, por
1o menos, un cilindro de frenado, Srganos de accionamien—
to noumitico para el enclavamiento de los frenos, una vl
vula reld de urgencia y un depésito de aire comprimido.

Estos sistemas conocidos incluyen, adenés,
un primer y un segundo racores degtinados a ser conecta-
dos, respectivamente, a un circuito de mando directo y a
un circuito de mando automético de unm veniculo tractor.
Este d1ltimo vehiculo incluye medios para aplicar con per-
nenencia una presién de aire al circuito de mando automé-
tico cuando el remolgue estd enganchado al tractor, medios
para aplicar una presién de aire al circuito de mando di-
recto cuando se'quieren apretar los frenos del remolgue &
partir del tractor, ¥ medios para poner a la presién atmosg
£érica el circuito de mando auwtom&tico cuando se gquieren
enclavar los frenos del remolque a partir del tractor.

Se sabe que se denomina tydlvula-reléd de ur—

gencia' un dispositivo destinado a provocar el aprieto de

los frenos del remolque cuando el circuito de mando direc-

|
i

to del tractor estd puesto bajo presibén y a provocar apto
niticamente el aprieto ¥ el enclavamiento de los frenos
cuando las conexiones entre remolque y tractor se rompen,
ya sea voluntariamente, ya sea accidentalmente.

A este efecto, la valvula relé de urgencia
tiene una entrada de glimentacidn unida al depdsito de

aire comprimido, una salida wnida a las entradas de mando
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de frenado y de enclavamiento, y una primera y uha segun—§
da entradas de mando. La valvula esté dispuesta de manera
gue pons en comunicacidn su entrada de alimentacién con
su salida cuando se aplica una presibn de aire a su prime :
ra entrada de mando o cuando se pone a la presién atmosfé
rica su segunda entrada de nando.

Se conocen igualmente dispositivos de encla
vamiento para cilindros de frenos en los cuales los brga-
nos mecénicos de enclavamiento son accionados por bdrganos

de mando de enclavamiento ¥ Srganos de mando de desencla-

vamiento que son mandados, a su vez, por envio de aire

comprimido, para provocar tanto el desenclavamiento como

el enclavamiento. i

En los sistemas conocildos, las dos entradas!'

de mando de la vAlvula relé de urgencia estén unidas, reg’

pectivamente, a cada uno de los dos racores destinados a
ser conectados a los circuitos de mando del tractor. Se

puede asi apretar y enclavar los frenos del remolque des-

de el tractor. Ademds, estos frenos son autométicamente
apretados ¥y enclavados cuando existe rotura de enganche.
Pero no se puede, en estas condiciones, de-
sapretar los frenos del remolgue, y luego apretarlos de
nuevo y enclavarlos cuando el remolgque esta separado del
tractor. Esto es muy molesto cuando, POr gjemplo, se quigé

. 1
re cambiar el remolque de posicidn, cuando esti en esta-

cionamiento.

El presente invento tiene, especialmente,

por finalidad, renediar este inconveniente.
Segun el presente invento, el sistema de

frenado y de enclavamniento por aire comprimido para remol .
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lindro de frenado, brganos de accionamiento neumatico pa

pra el enclavamiento de los frenos que incluyen una entra
3a de mando de enclavamiento y una entrada de mando de
desenclavamiento, una vhilvula relé de urgencia gque tiene
una salida unida al cilindro de frenado y a los brganos
de enclavamiento, una entrada de alimentacidn unida a un
depbsito de aire comprimido y una primera y una segunda
entradas de mando, estando dispuesta esta vilvula de ma-
nera que pone en comunicacidén su entradda de alimentacidn
con su salida cuando se aplica una presibn de aire a su
primera entrada de mando o cuando se pone a la presién
atmosférica su segunda entrada de mando, incluyendo el
gistema, ademds, un primer y un segundo racores dispues-
tos para ser conectados, respectivamente, a un circuito
de mando directo y a un circuito de mando avtomético de
un vehiculo tractor, se caracteriza porqus comprende un
grifo de mando manual con al menos dos posiciones ¥ al
menos una vAlvula con dos vias dispuestas para, en una
primera posicién, poner estas primera ¥ la segunda entra-
das de mando de la véAlvula .. reld de urgencia en comuni-
cacibn, respectivamente, con el primero y el gegundo ra-
cores, y para cortar 1a comunicacidn entre el depbsito
y sus primera ¥y segunda entradas de mando, y para, en una
segundsa posicién, poner en comunicacidn el depdsito con
1a entrada de mando de desenclavamiento, esbtando los ra-
cores primero y segundo a la presidn atmosférica.

En la primera posicién del grifo, los fre-

nos del remolque y su enclavamiento pueden ser mandados

a partir del vehiculo tractor. Cuando el remolque esté
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desenganchado, se pueden desenclavar sus frenos y desébéé}
tarlos poniendo el grifo en su segunda posicién, luego !
apretar y enclavar de nueve 108 frenos poniendo el grifo
§

en primera pogicidn. @
Seghn una realizacibn ventajosa del invento,

el grifo incluye una tercera posicidn en la cual une el ;
depbsito a la segunda entrada de mando de la vélvula reléi
de urgencia, con objeto de evacuar el aire comprimido deli
cilindro de frenado y de los brganos de enclavamiento, |

nanteniendo a la vez los feenos apretados y enclavados.

Otras caracteristicas y ventajas del inven-

$o aparecerén todavia en la descripeibn detallada que si-

gU€o

i

En los dibujos anejos, dados a titulo de
gjemplos no limitativos, se han representado varias rea-

lizaciones del invento:

La figura 1 es un esquema de conjunto del
sistema de frenado de un vehiculo tractor y del sistema
de frenado y de enclavamiento para el remolque conforme %

al invento, estando eguipado el vehiculo tractor para ser-f

enganchado a un gemirremolque;

La figura 2 es un esquema anélogo a la figu-
I

ra 1, estando equipado el vehiculo trachor para ser engagi

chado a un remolque; §

3
£

La figura 3 es una vista en cortbe, segln
IIT-III de la figura 4, de un grifo utilizado en el sis- ;
tema de las figuras 1y 2 estando representado este gri—%

¥ 3 . 4 :
fo en su primers poOsSLCLON;

La figura 4 es una vista lateral con corte :

parcial del grifo de la figura 33

"o 386189 %
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La figura 5 es
egte mismo grifo;

Ia figura 6 es una vista en planta, con cor
te parcial, del mismo grifo;

Las figuras % y 8 son vistas anilogas a la
figura 3, estando representado el grifo en su tercera ¥y
su segunda posiciln, respectivamente;

Las figuras 9 a 12 son esquemas de unz se-
gunda realizacidn del sistema de frenado y de enclavamien
to para remolque conforme al invento, estando representa—
do el sistema en cuatro posiciones diferentes;

La figura 13 es una vista en corte, segin
XITI-XIII de la figura 14, de un grifo utilizado en el
sistema de las figuras 9 a 12, estando representado este
grifo en su primera posicién;

Ta figura 14 es una vista en corte segin
XIV-XIV de la figura 133

Las figuras 15 y 16 son vistas parcialmente
anilogas a la figura 13, estando representado el grifo
en su tercera y su segundas posicién, respectivamente;

La figura 17 es una vista en corte parcial
segin XVII-XVII de la figura 133

Tas figuras 18 y 19 son vistas en corte de
una vilvula retardadora utilizada en el sistema de las
figuras 9 a 123

Las figuras 20 y 21 son esquenas de una ter|
cera realizacidn del sistema de frenado ¥ de enclavamien-
to para remolgue conforme al invento, estando representa—
do el sistema en dos posiciones diferentes;

Las figuras 22 y 23 son vistas en corte

s~ 386189
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axial de un grifo utilizado en el sistema de las figur{ﬁ—

20 y 21, estando representado este grifo en dos posicio-
nes diferentes; ' : ;
Las figuras 24 a 27 son esquemas de una
cuarta realizacidn del sistema de frenado y de enclava-
miento para remolque conforme al invento, estando repre-

sentado este sistema en cuatro pogiciones diferentes.

Se han representado en las figuras 1y 2
los esquemas de conjunto del dispositivo de frenado de un

vehiculo tractor y del sistema de frenado-enclavamlento

para remolque en el casoc de un semirremolque y de un remoﬁ
que, respectivamente. Solo los dispositivos de frenado t
del wactor difieren, mientras que los sistemas de frenado{
enclavamiento del remolque son idénticos. é

En el caso de un,semirremolque, representa—é
do en la figura 1, esté previsto un circuito de frenado ;
comén para los cilindros de frenado dlantero y trasero dei
vehiculo tractor, mientras que en el caso del remolque |
representado en la figura 2, estén previstos circuitos dez
frenado independientes para estos cilindrose.

En el caso del semirremolque, el cilindro
de frenado delantero 1 del tractor estad alimentado por
una conduccidn 2 unida a un grifo de frenado clésico 3, E
mandado por el pedal de freno 4y alimentado por un depé-é
sito 5 de aire comprimido, por medio de una conduceidn 6.%
Este depbsito 5 es alimentado, a su vesz, a partir de un
compresor de aire C. El e¢ilindro de frenado %, que manda
los frenos de las ruedas traseras del tractor, es alimen—%

4 .
tado para un frenado normal por una conduccion 8 unida a

1a conduccidn 2 que alimenta el cilindro delantero 1. EL

- 386189
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accionamiento neumitico. Para el mando de estos brganos,

estin previstos dos circuitos de distribueidn de aire com-
primidé. El primero de estos circuitos, utilizado para el
mando del enclavamiento, comprende una conduceibén 9 unida
a un orificio de salida de una caja de mando manual 10 y
a una entrada de mando 11 de los drganos de enclavamiento
del cilindro 7. El1 segundo de estos circuitos, destinado
gl desenclavamiento, incluye una onduccibén 12 que une una
entrada de mando de desenclavamiento 13 a una valvula de
dos vias 14. Esta vilvula estd unida por una conduceidn

15 gl otro orificio de salida de la caja de mando manual
10, y por una conduceidn 16, a un orificio de salida 150
del grifo 3. Este orificio 150 puede ser puesto por el gri
fo 3 en comunicacibn con el depdsito de aire comprimido

5, por medio de la conduccidn 6. La caja de mando manual
10, de un tipo clAsico, es alimentada de aire comprimido
proporcionado por un depbsito de emergencia 19 por medio
de una conduccidn 20; su misién y su funcionamiento serén
expuestos mis adelante. Ademds, las conducciones 9 y 12
estan unidas, respectivamente, a las entradas de una v4l-
vula de dos vias 21, cuya salida estd unida a una entrada
de mando 22 de frenado de emergencia.

Otro orificio de salida 151 del grifo 3, que
puede estar puesto por el grifo en comunicacién con un de-
pbsito de aire comprimido 17 por una conduceidn 18, esté
unido a una valvula de dos vias 23 por medio de una con-
ducoidn 24. Esta vAlvula 23 esté unida igualmente a la
conduceidn 16, y su salida estd unida por una conduccidn

25 g una embocadura 26 destinada a ser conectada por un

- 3861889
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primer racor 45 al sistema de frenado y de enclavamien..

del remolque. El circuito asi formado se denomina gene-

ralmente "circuito de mando directo! o, mis brevemente,

~

"eivrouito directo".

A la conduceién 18 procedente del depdsito |
17 esta unida una conduccidn 27 que termina en una vélvu—%
i

la de escape 28, cuya salida esta unida, por una conduc-
cibn 29, a una embocadura 30. La vilvula de escape 28 in-’
cluye una entrada de mando 31 unida a la conduceidn 9. Lai

vilvula 28 estd dispuesta de manera en si misma conocida,g

1
i

de tal manera que, cuando una presién de aire es aplicada;
a esta entrada de mando 34, la conduccidn 27 es obturada §

i
y la conduccién 29 es puesta en comunicacidén con la atmds’

fera. Por el contrario, cuando no existe presidn en la
entrada de mando 31, la valvula 28 pone en comunicacidn

las conducciones 27 y 29, después de haber obturado la

puesta a la atmbsfera.
H

Ta embocadura 30 esta destinada a ser co- |

nectada por un segundo racor 46 al sistema de frenado ¥y

H
!

de enclavamiento del semirremolque. El eircuito que aca-

i

ba de ser descrito es designado generalmente como oir—~

cuito de mando automdtico® o, més brevemente, Meircuito

automatico. -f :

Fl dispositivo de frenado para vehiculo qud
;

arrastra un remolgue, representado en 1la figura 2, difie~-

n

re del precedente debido a que los cilindros de frenado

delantero 1 y trasero 7 del vehliculo son alimentados por
circuitos independientes. Se utilizan las mismas referenJ

cias para designar elementos gimilares.

Ta conduccidn 24 aslimenta el cilindro tra-

o~ 386189
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del orificio de salida 151 del grifo 3 que puede ser pues
to en comunicacibn con el depdsito 17 por medio de la con
duccidn 18. Por otra parte, la conduccidn 12 destinada al
frenado de emergencia estd unida directamente al orificio
de salida 150 del grifo 3 que puede ser puesto en comunie
cacibén con el depdsito 5 por medio de la conduccidn 6. Las
vilvulas 14 y 23 de la figura 1 estén confundidas, en es-
te caso, en una sola valvula 14, en la cual terminan las
conducciones 8 y 15 y de donde parte la conduceidn 25 de
pando directo. Los otros cirecuitos permanecen inalterados.

Se describiri ahora el sistema de frenado-
enclavamiento para remolque O semirremolgue representado
en las figuras 1y 2.

Este sistema comprende un cilindro de fra-
nado 40 andlogo al cilindro de frenado 7 del vehiculo
tractor, un depbsito de aire comprimido 41, una vilvula-
reld de urgencia 42, una vilvula de inversidn 43 interca-
lada entre la valvula-relé de urgencia y el cilindro de
frenado, y un grifo de mando mahual 44 de varias vias,
que incluye dos entradas 89 y 90, unidas a los circultos
directo y automdtico del vehiculo tractor por los racores
45, 46, regpectivamente.

EL grifo de varias vias 44 incluye, ademés,
una tercera entrada 93 que estéd unida al depdsito 41 por
una conduccidn 47, estando unido, ademés, este depbsito,
a la entrada de alimentacidn 48 de la vélvula-relé de ur-
gencia 42, por medio de una conduccidn 49 unida a la con-
duccibn 47. EL grifo de varias vias 44 incluye dos sali- |

das, una 92, unida a la primera entrada de mando 50 de

T 386189
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1a vilvula-relé de urgencia por una conduccién 51, la
otra 91, unida por una conduccidn 53 a la segunda entra-

da de mando 52 de la valvula-relé de urgencia 42; a la

conduccidn 53 esta unida una conduccidn 53a unida 2 la
5 entrada de mando 54 de la valvula de inversibn 43.
Ta vilvula de inversidén 43 incluye una en-

$rada 55 unida por una conduccidn 56 a la salida 57 de la

v&lvula-reld de urgencia, y dos salidas. Una primera salié
da, 152, estd unida por una conduceibn 58 a la entrada de%
10 nando 59 de frenado normal y a la entrada de mando 60 de |
desenclavemiento. Una segunda salida, 153, esté unida por%
una conduceidn 61 a la entrada de mando 62 de frenado de ;
emergencia y a la entrada de mando 63 de enclavaniento. i

Se recuerda que, cuando una presién es apli;
15 cada en la primera y en la segunda entradas de mando 50

3
i
y 52 de la valvula-relé de urgencia 42, ésta pone en co- .
municacidén su entrada de alimentacidn 48 con su salida ;
57. Si la primera entrada de mando 50 estd a la presidn g
atmosférica, estando la segunda entrada de mando 52 bajo |
20 presibn, la salida 57 es puesta a la atnbésfera y la segun;
da entrada de mando 52 es unida a la entrada de alimenta—%
cibn 48. TFinalmente, si la segunda entrada de mando 52 5
octd a la presidn atmosférica, la entrada de alimentaciéné

|
7 48 esta puesta en comunicacidn con la salida 57. %
25 Por otra parte, la valvula de inversibn 43
pone en comunicacién su entrada 55 con la conduccidn 58 1
para el frenado normal ¥ el desenclavamiento, cuando su
ontrada de mando 54 esté bajo presidn, y con la conduc-
cibn 61 para el frenado de emergencia y el enclavamiento,z

30 cusndo la entrada de mando 54 estd a la presibén atmosfé-

22~1-T1 - 11 - 38 6 1 8 g
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rica.
Se describird shora en detalle el grifo de
mando manual 44 haciendo referencia a las figuras'3 a 8.
El grifo 44 comprende un cuerpo T0 en el
cual estin montadas dos vAlvulas. En el cuerpo 70 estéd
fijada una cubierta 73 que contiene un mecanismo de mando
manual designado por la referencia general T4. IEste meca-
nismo comprende un blogue 75 articulado alrededor de un
gje T6 scbre el cuerpo de vélvula 70 y uné palanca de ac—
cionamiento 77, uno de cuyos extremos es solidario de una
pieza acodada 77a aplicada en un vaciado del bloque 75,
en el cual la palanca esté montada a rotacidn alrededor

de un eje T8 perpendicular al eje 76. La palanca 77 emer-

ge de la cubierta 73 por una lumbrera 79 realizada en for=-

ma de dos ojales paralelos unidos por un extremo, permi-
tiendo este racor un movimiento angular limitado de la
paianca 77 slrededor de su eje 78 entre los extremos T79a
¥y 79b del racor, que definen posiciones intermedias de
esta palanca.

EL bloque articulade 75 incluye un engrosa-
miento 80 adaptado para entrar en contacto con obturado-
res de las dos valvulas constituldas por dos pistonea 81,
82, alojados en animas 71 y 72, respectivamente, del cuer-
po 70. Los pistones 81 y 82 tienen longitudes diferentes,
de tal manera que sdélo el pistdn 81 esté en contacto con
el engrosamiento 80 del bloque 75 cuando la palanca 77
se encuentra eun la posicién alta o de marcha normal repre
sontada en las figuras 3 a 6. Los extremos inferiores de
los pistones penetran en cimaras respectivas 83, 84 y re-

ciben wn resorte respedtive 85, 86, que solicita cada pis

.. 986189
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Las cémaras 83 y 84 son coaxiales a las &nimas 71y 727 %

estan dispuestas en su prolonfa01on.

La carrera del pistén 82 estd limitada ha-
cia arriba por un tormillo 100 fijado sobre el cuerpo de
vélvula. Cada uno de los resortes se apoya en el fondo

de un &nima formada en una embocadura 87 u 88 fijada so-

bre el cuerpo de vélvula 70 y cuyos orificios 89 vy 90,

que desembocan axiglmente en las camaras correspondlentes
83 y 84, constituyen las primeras entradas de las dos val—
vulas. Otros dos orificios, 91, 92, practicados en el cuer
po de vilvula 70, desembocan lateralmente, el primero en '
la cfmara 83, el segundo en la chmara 84, y comunican con;

i

1as entradas 89, 90, respectivamente, cuando las valvulas;
|
estén en la posicidén representada en las figuras 3 8 6;

!
estos orificios 91, 92 constituyen las salidas de las dos'E
valvulas. 5

Otro orificio 93, formado en el cuerpo de j
v&lvula 70, desemboca lateralmente en una camara 94 for- ;

mada entre una porcidn de seccidn reducida del pistdn 81

y el 4nima 71. Un conducto 95 une, ademis, esta camara
94 a una cémara similar 95 formada entre una porcidn de
seccidn reducida del pistdén 82 y el é&nima 72.
Ademés, en una parte del cuerpo de-vélvulag
70 gituada al nivel del mecanismo de accionamiento T4, i
estd formada un 4nima 97 en la cual esta montado un pis-
tén 98, El 4anima 97 comunica por un conducto 99 practica—
do en el cuerpo de vilvula con el orificio 89. El plston
98 egstd dispuesto para ponerse én contacto con una parte%

101 de la pieza acodada 77a cuando el &nima 97 recibe aire

13- 386189 |
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comprimido; por consiguiente, cuando la palanca 77 se é“;”
cuentra en la segunda posicidn intermedia T9b, puede ser
llevada automiticamente a su primera posicidn intermedia
79a, empujando entonces los resortes 85, 86 a los pisto-
nes y, por consiguiente, a la palanca, a posicién alta.

Guarniciones de estanqueidad estin previs-
tag en los pistones 81, 82 para aislar las cémaras anula-
res 94 y 96, Igualmente, estén previstas guarniciones de
estanqueidad en el interior de las embocaduras 87 y 88,
en las cuales los extremos inferiores de los pistones 81
y 82 pueden penetrar, pues, de manera estanca.

La disposicidn es tal que, cuando la palan-
ca 77 es accionada de manera que pasa de su posicibn su-
perior representada en las figuras 3 a6, ala posicidn
intermedia 79a, y luego T9b, sblo el pistdén 81 es despla-
zado por el engrosamiento 80 del bloque articulado 75,
de tal manera qﬁe su extremo inferior penetra en la embo-
cadura 87 realizando un contacto estanco con este dltimo;
la cimara 94 formada alrededor del pistdén 81 establece
entonces una comunicacidn entre los orificios 91 y 93,
pientras que el orificio de entrada 89 estd aislado (fi-
gura T).

Cuando la palanca es accionada de la posi-
cidn intermedia 79b hacia el extremo inferior T9¢ de la
lumbrera 79, los dos pistones 81 y 82 son desplazados de
tal manera que el pistédn 81 asegura siempre la comunica-
cién por la clmara 94 entre los orificios 91y 93 ¥ que,
ademds, la cémara 96, formada alrededor del pistén 82,
establece una comunicacidn entre el conducto 95 y, por

consiguiente, el orificio 93 y el orificio 92, mientras

.. 986188
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que el extreme inferier de este pistdn 82 penetré en léf”v '
embocadura 88 para asegurar en esta (ltima un contacto
estanco y aislar también el orificio de entrada 90 (figu-,
ra 8). |

Se examinaréd ahora el funcionamiento del i

sistema de frenado-enclavamiento para remolque 0 semirre-|
molque gque incluye ol grifo de mando manual 44, haciendo §
referencia a las figuras 1y 2. ;

En el curso de marcha normal, esbando el

i
{

remolque o0 semirremolque enganchado, el orificio de entrar

da 89 del grifo 44 esta unido por medio del segundo racor
46 al circuito automitico del vehicul§ tractor, es decir,%
al depbsito de aire 17. Fl orificio de entrada 90 esta .
unido, por medio del primer racor 45, al circuito de man-
do directo del vehiculo tractor, es decir, al grifo de i

frenado 3. La palanca de accionamiento 77 del grifo 44

estd en su primera posicidn (posicién alta) de modo que
los pistones 81 y 82 permiten la comunicacidn entre los §
orificios 89, 91, por una parte, y 90, 92, por otra par—g
te. EL orificio unido %I depdsito 41 del remolque o semi{
rremolque, estd caiglade del circuito automético. En es—%
tas condicicnes, la conduccidn 53 alimenta la segunda en;
trada de mando 52 de la vilvula-reld de urgencia 42 de é
aire comprimido, y l=a conduccidn 53a proporciona en la E
entrada de mando 54 de la vilvula de immersidn 43 una ;
presién de aire comprimido. Por otra parte, la conducciéé
51 transmite a la primera entrada de mando 50 de la vél—%
vula-relé de urgencia 42 la presioén del dispositivo de

frenado del vehiculo tractor. De esto resulta que, en

parcha normal y sin frenado, la primera entrada de mando ;
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50 de la valvula-relé de urgencia estd a la presf%g g‘;
férica y que la entrada de alimentacidn 48 de esté valvu-
la estd entonces puesta en comunicacidn con la segunda en-
trada de mando 52, 1o que asegura el mantenimiento de la
presidén en el depdsito 41. Para el frenado normal, el pe-
dal 4 es accionado y la primera entrada de mando 50 es
puesta bajo presidn, de modo que la entrada de alimenta-
cidn 48 de la valvula-relé de urgencia es puesba en comu-
nicacidn con la salida 57, lo que provoca el aprieto de
los frenos del remolgue; en efecto, la valvula de inver-
sién 43, cuya entrada de mando 54 estd bajo presidn, fun-
ciona de manera que dirige el aire comprimido procedente
de la conduccidn 56 hacia la conduccidn 58 y, por congi-
guiente, hacia la entrada de mando 59 para el frenado nor-
mal y la entrada de mando 60 para el desenclavamiento del
cilindro de frenado 40.

Bn' caso de rotura de enganche, las dos en-
tradas de mando 52 y 50 de la vAlvula-relé de urgencia 42
estdn a la presidn atmosférica, puesto que el aire compri-
mido no es ya proporcionado a partir de los circultos de
mando del vehiculo trgctor. La entrada de alimentacidn
48 es puesta entonces|en comunicacidén con la salida 57 de
1a vélvula-relé de urgencia, y la vAlvula de inversidn 43
cuya entrada de mando 54 estAd ahora a la presibén atmosfé-
rica, funciona de manera que envia aire comprimido a par-
tir de la conduccidén 56 a la conduccidn 61 y, por consi-
guiente, a la entrada de mando 62 para el frenado de
emergencia y a la entrada de mando 63 para el enclavamien

to del cilindro de frenado 40.

La caja de mando manual 10 prevista en el

-s- 386189
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dispositivo de frenado del vehiculo tractor ocupa una éo—

P 4
' sicion neutra en curso de marcha normal, de modo que la

Epresién en la entrada de mando 31 de la valvula de escape

28 es la presibn atwosférica. Las conducciones 27 y 29
estan entonces unidas y la presidn del depdsito 17 es
transmitida a la conduccibn 29 y, por consiguiente, al
orificio de entrada 89 del grifo 44, como se ha indicado
anteriormente.

Si se desea enclavar los frenos para el es-
tacionamiento del remolque o semirremolque, se pone la pa-
lanca 10a de la caja de mando 10 en posicidn de enclava-
miento, en la cual la conduccidn 9 estd puesta en comuni-

cacién con la conduccidn 20 unida al depdsito 19. La en-

 trada de mando 31 de la vélvula de escapé 28 esta enton-

. . 7 » , 4 .
ces bajo presidn y la comunicacion entre las conducciones -

27 ¥ 29 estd cortada. EL circuito de mando automdtico es-

t4 entonces a la presidn atmosfériéao El funcionamiento
es idéntico al observado en caso de rotura de enganche y
origina de la misma manera el aprieto y el enclavamiento
de los frenos del remolque por medio del cilindro 40. Los
frenos del vehiculo tractor son enclavados igualmente,
proporcionando la conduceidn 9 aire comprimido al orifi-
¢cio de mando 11 para el enclavamiento y al orificio de
mando 22 para el frenado de emergencia.

Cunando se desengancha el remolgue, lbs raco~
res 45 y 46 son puestos a la presibn atmosférica y los

frenos del remolque son autométicamente apretados y encla-

' vados, como se ha explicado mds arriba a propbsito de la

rotura accidental de enganche. ELl remolque puede ser, pues,

estacionado en las mejores condiciones de seguridad.
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| siempre entre si por la cémara 94, y el orificio de sali~

sin hacer interwenir el tractor, mientras estd en esta-
cionamiento, se acciona la palanca 77 para ponerla en su
segunda posicibén (posicibén baja 79¢ en la parte inferior
de la lumbrera 79). Los pistones 81 y 82 (figura 8) son

desplazados hacia.abajo. Los orificios 91 y 93 comﬁnican

i

da 92 esta también puesto en comunicacidén con el orificio
de sntrada 93 por medio de la camara 95 y del conducto 95.
Siendo transmitida entonces la presibn de aire comprimido

del depbsito 41 a las dos entradas de mando 50 y 52 de la!

svélvula—relé de urgencia 42 y a la entrada de mando 54 deg
gla vélvula de inversibn 43, es enviado aire comprimido g
%por la conduceidn 58, lo que provoca el frenado normal y
Eel desenclavamiento en el cilindro 40.

§ Llevando la palanca 77 g su tercera posiciég
; |
;(posicién intermedia 79b), el pistdn 81 (figura 7) mantie-

‘ne la comunicacidn entre los orificios 91 y 93, mientras
i

! que el pistdn 82 pone la salida 92 en comunicacién con la
i i
' entrada 90 que estéd a la atmbésfera. La primera entrada de:

H i

' mando 50 de la vAlvula-reld de urgencia estd, pues, a la §

i

‘presidén atmosférica, mientras que la segunda entrada de

Emando 52 de esta vAlvula esth a la presidn del depdsito .
;41. En estas condiciones, la valvula-relé de urgencia 42 ‘
. pone su salida 57 a la atmbsfera.

; Por otra parte, la entrada de mando 54 de
Zla vélvula de inversidn estd a la presidn del depbsito
;41 y la conduccidn 58 esté puesta en comunicacidn con la ;

. conduccidn 56. Las entradas de mando 59 de frenado normal§

iy 60 de desenclavamiento estén puestas, pues a la presidn.

| _s. 86189
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- atmosférica, y los frenos del remolque, gue habian sido i
previamente desenclavados, son desapretados, lo gque permi-
te degplazar el remolque.

Para volver a aprebtar y volver a enclavar
5 los frenos del remolque o semirremolque después de haber-:
lo desplazado, es necesario entonces llevar la palanca de
accionamiento 77 a su primera posicidn (posieidn alta) en
1a cual el cilindro 40 es alimentado de.aire comprimido 7
de frenado auxiliar y de enclavamiento, como se ha expues—
10 ito anteriormente.

Finalmente, si la palanca de accionamiento
77 estd en su tercera posicidn (posicidn intermedia 79b,
figura 7), y oi se vuelve a engénchar el remolque, la pre-
sién del circuito de mando automdtico del vehioulo tractof
15 es transmitida por el paso 99 al 4nima 97. Por consiguien%r
te, el pistén 98 es desplazado hacia la parte 101 de la
pieza T7a solidaria de la palanca de accionamiento 77,
que es empujada a la posicibén intermedia 79a. La palanca
es llevada entonces autométicamente a posicién alta de
20 marcha normal por la accidn de los resortes 85, 86 que
solicitan los pistones 81, 82 y, por consigulente, el blo-
que articulado 75, hacia arriba.

Se describiréi ahora una segunda realizacidn-
del sistema de frenado y de enclavamiento para remolque
'25 ‘0 semirremolque, con referencia a las figuras 9 a 12.

En esta realizacidn, el cilindro de frenado
40 es de pistén simple y no incluye més que una entrada
de mando 59 para el frenado normal. Ademés, los Organos
de mando de enclavamiento y de desenclavamiento estan di—:

30 mensgsionados de tal manera que la accidn de los brganos de.

22-1-T1 - 19 - 38 6 1 8 Q
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la de los Organos de mando de enclavamiento, cuando se
aplica simultineamente la misma presidn de aire a las en-

tradas de mando de enclavamiento 63 y de desenclavamien-

to 60.

La vélvula-reld de urgencia 42 ftiene su sa-~

lida 57 unida a las entradas de mando de frenado 59 y de

i
i
'

;enclavamiento 63, y su entrada de alimentacidn 48 unida
§por uta canalizacibn 208 al depdsito de aire comprimido
41, La primera y la segunda entradas de mando 50 y 52 es-
Etén unidas, respectivamente, a la salida de dos dobles ,
g'véﬂ.vu.las de retencidn 222 y 223.

Los racores 45 y 46, destinados a ser conec—
tados, respectivamente, a los circuitos ds mando directo

y de mando automdtico de un vehiculo tractor, no represen-—
tado, esténn unidos por conexiones permanentes 215 y 216

2 una primera entrada de las dobles vélvulas 222 y 223,

3

i .
respectivamente.

Un grifo 217 de mando manual, que serd des- .

H
x

prito més adelante, tiene dos entradas 218 unidas ambas

a la entrada 48 de alimentacibn de la valvula relé de ur- %

gencla. El grifo 217 tiene dos salidas 220 y 221 unidas,
respectlvamente, a la segunda entrada de las dobles valvu—i

las de detencidn 222 y 223.

La entrada 20 de mando de desenclavamiento

del cilindro 40 esta unida a la primera entrada de mando

50 de la valvula relé de urgencia por una tuberia 226, .con|
H b
H

interposicién de una vAlvula retardadora 227 descrita més
édelante y dispuesta para no frenar el pasc del aire mas

que en el sentido de ida de la entrada- de mwando 60 hacla

; o 38618°
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la doble vAlvula de detencidn 222,
Una canalizacién 228, provista de un grifo
de parada 229, estd unida, por un lado, a la entrada de
alimentacidn 48 de la valvula relé de urgencia y, por el
otro, a un racor flexible 231, dispuesto para ser conec-
tado a un depdsito auxiliar de aire comprimido no repre-

sentado. Una vAlvula de retencidn 232, que se opone al pa-

80 del gire hacia el depbsito de aire comprimido 41, esté

montads en la canaiizacién 208 directamente en la salida

del depbsito.

La conexidén permanente 216 estd unida a la
salida del depdsito 41 por una canalizacidn 233 y una val-
vila de retencidn 234, que se opone al paso del aire del i
depdsito 41 hacia la conexidn 216,

El grifo 217, representado en las figuras
13 a 17, comprends un cuerpo 241 que incluye dos valvulas :
similares 242 y 243. Cada una de estas valvulas comprendej
dos cimaras unidas por un orificio 244 que puede ser ce-
rrado por un obturador moévil 246 provisto de un resorte
de atraccidén 248. Las dos primeras camaras de estas vélvu-
las estin unidas entre si por un canal 219, desembocando
la entrada comfin 218 en una de estas camaras. En las se-
gundas camaras desembocan, respectivamente, las sglidas
220 y 221 del grifo. Los obturadores 246 son acclonados
por empujadores 251 provistos de resortes de atraceidn
252 y estan perforados por un canal axial 253.

EL grifo 217 incluye un mecanismo dnico 054
para mandar los dos obturadores 246 por medio de los em-

pujadores 251. Este mecanismo, probtegido por un chrter

255, comprende dos placas laterales 258 solidarias de un

n- 386189
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‘cireuito de mando automdtico del vehiculo tractor. En el

aboca.un orificio de entrada 224 unido por el racor 46 al

soportado por el carter 255. Una palanca de maniobra 225 :
colocada en el exterior del carter permite arrastrar el
eje 257 en rotacion. Las placas 258 soportan dos ejes 259
sobre los cuales estén montados dos rodillos 260, 261 dis<
puestos de manera que vienen a apoyarse, respectivamente,
sobre los empujadores 251 de cada una de las valvulas

242, 243, cuando se hace girar el eje 257.

La palanca de mando 225 puede adoptar tres
posiciones diferentes A, B, C que corresponden, respecti-
vamente, el cierre de los dos obturadores 246 (figuras 9,
10, 13), a la apertura del obturador de la valvula 242

(figuras 11, 15) y a la apertura de los dos obturadores

246 (figuras 12, 16). El mecanismo mentiene en posicidn
la pélanca 225 cuando ha sido puesto en las posiciones
Ay By lleva esta palanca a posicidn B cuando se suelta
despuds de haberla puesto en posicidn C.

El grifo 217 incluye, ademds, un cilindro

262 (figura 13) fijado al cérter 255 y en el cual desem-

: cilindro 262 estd montado a corredera un pistbén 263 cuyo g

fvéstago 264 penetra en el interior del chrter 255 y viene:

- @& apoyarse sobre el rodillo 260. El fondo del cilindro

' 262 est puesto a la atmbsfera por un orificio 266.

‘gura 9). EL cuerpo 270 estd cerrado p % tapon f:Ll tea—-;

La vAlvula retardadora 227 (figuras 18, 19)2

comprende un cuerpo 270 en el cual desemboca, por un

‘ asiento de vivlula 273, un orificio 271 unido a la prime—é

¥
ra entrada de mando 50 de la vAlvula relé de orgencia (fi-

g 4

mé
- 22 -



10

15

g

25

30

22-1-71

%do 272 perforado por un orificio 274 que estd unido al ori

‘ficio 60 de mando de desenclavaniento. El orificio 274 de--i

semboca en el cuerpo 270 por un tubo perforado por dos
canales radiales 275 y cuyo extremo constituye un segundo
asiento de valvula 276 dispuesto frente al primer asiento
273. Un obturador 277 montado entre los asientos 273 y

276 estd perforado por un canal central 278 y lleva en su

cara dirigida hacia el asiento 276, un disco 279 perfora-

i .
‘do en su centro por un canal 281 cuyo diametro es mucho
}

gmenor que el del canal 278. Un resorte 282 tiende a apli-

écar el obturador 277 sobre el asiento 273.

H
1

El sistema de frenado y enclavamiento gue

iacaba de ser descrito funciona de la manera sigulente.

; , Cuando el remolque estd enganchado a un ve~§
%hiculo tractor, la palanca 225 del grifo 217 estd en posi—-i
gcién A (figura 13). El rodillo 260 enrasa el empujador
251 de la vAlvula 242 sin introducirlo y las dos vAlvulas
1242 y 243 estdn obturadas. Las dos salidas 220 y 221 del

grifo estén puestas a la atmdsfera por los canales 253 de

los empujadores. EL grifo 229 estd cerrado. El circuito

H

§de mando automidtico est& mantenido bajo presibn por el |
i

i . .

gvehiculo tractor, de modo que el pistdn 263 mantiene el
‘grifo 217 en esta posicidén A. En marcha normal, el circul-

;to de mando directo del tractor esti a la presidn atmos-
i

iférica. En estas condiciones, la vélvula relé de urgenciai

142 pone su salida 57 en comunicacibn con la atmbésfera y

i
n0 hay ni frenado, ni enclavamiento, estando todos los dr-

3

Eganos de mando de frenado, enclavamiento y desenclavamien-

'to a la presién atmosférica.
é
' Para frenar en marcha, estando el remolque

§ a- 386189
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. conductor del tractor pone bajo presibn el circuito de U

imando directo, permaneciendo el circuito automdtico bajo

.presién. En estas condiciones, (figura 9), las dos entra-

i , |
5 idas de mando 50 y 52 de la vilvula relé de urgencia 42 es—

étén ambas bajo presibén. El aire del depdsito 41 es admi-
t

tido en las entradas de mando de frenado 59 y de enclava-

;miento 63, mientras que el aire enviado por el circuito
Edirecto del tractor llega a la entrada de mando de desen-
10 ‘clavamiento 60.
Siendo la accidn de los brganos de mando de
idesenclavamiento preponderante, los frenos estén apretadosd,
Epero no enclavados. Ademds, cuando el conductor cesa su
gaccién de frenado, la vAlvula retardadora 227 desacelera
'15' fel escape del aire gue se escapa de la entrada 60. Asi,

'no sblo la accibén de los érganos de desenclavamiento es

%preponderante, sino que es mantenida también mis tiempo,
Ede modo gue cualquier, peligro de enclavamiento de los freﬁ
fnos en marcha es orillado. ‘
20 - : Se ve en las figuras 18 y 19 que, cuando sei
%envia aire hacia la entrada de mando de desenclavamiento
(figura 18), el obturador 277 estd aplicado contra el

‘asiento 276 y el aire pasa libremente a través de la vél-

?vula retardadora 227, al pasar por los canales radiales

25 . 275, Por el contrario, cuando el aire se escapa de los
éérganos de desenclavamiento (figura 19) el obturador 277 ‘
‘es aplicado sobre el asiento 273 y el aire es obligado a g
pasar a través del pequefio orificio 281 del disco 279, log

- que desacelera su velocidad de circulacidn. 5

i

30 : La figura 10 representa el funcionamiento

22-1-T1 - 24 - 386 1 89
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del sistema en caso de frenado y de enclavamiento de 108

frenos, estando la palanca 225 del grifo 217 sienmpre en
posicidn A. Esta operacibn se puede efectuar, o bien por
intervencidn del conductor del tractor, estando el remol-
une enganchado, o bien automiticamente, cuando se desen—
gancha el remolque 0 hay rotura accidental de enganche.

En todos estos casos, el circuito automético del tractor
es puesto, voluntariamente o no, a la presibn atmosférica,.
permaneciendo el circuito directo también a esta presidn
atmosférica.

Se ha visto que, en estas condicionss, la
vélvula relé de urgencia pone en comunicacidn su salida

57 con su entrada de alimentacidn 48. No estando los br-
ganos de degenclavamiento accionados, los frenos son apre-
tados y enclavados. ’

Cuando el remolque es desenganchado, se pone
la palanca 225 del grifo 217 en posicibén B (figura 15).

El rodillo 260 introduce el empujador 251 de la véAlvula
242, mientras que el rodillo 261 viene a enrasar el empu-
jador de la védlvula 243 sin introducirlo. Asi, (figura
11), el aire del depdsito 41 es admitido por la salida 221
del grifo 217 en la doble védlvula de parada 223 y desde

lalli en la segunda entrada de mando 52 de la vAlvula reld .
{de urgencia. Como se ha dicho mAs arriba, esta Qltima une
su salida 57 con la atmbsfera, lo que-permite evacuar el
aire que habia sido enviado autométiocamente al cilindro

de frenado y a los Organocs de enclavamiento en el momento
del desenganche. Los frenos permanecen apretados y encla-
i

‘vados por accidn mecénica.

Si, estando el remolque desenganchado, se

| | d 386189
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équiere desenclavar y desapretar los frenos, por ejemplo

%C (fizura 16). Los dos rodillos 260 y 261 introducen los

| empujadores 251 de las dos vAlvulas 242 y 243 de modo que

i
3
L el aire del depbsito 41 es admitido por las dos salidas

1220 y 221 del grifo 217 (figura 12) y las dobles valvulas
gde parada 222 y 223 en las dos entradas de mando 50 y 52

|
‘de la vAlvula relé de urgencia. Se estéd asl situado en las

écondiciones de la figura 9 y los frenos estén desenclava-
%dos.
! Cuendo se afloja la palanca 225, ésta es
illevada automiticamente a posicidén B. EL aire del cilin-
idro de frenado y de los drgancs de enclavamiento es eva-
'ouado a través de la vilvula relé de urgencia y el aire
%de los brganos de desenclavamiento es evacuado por la sa—
glida 220 del grifo 217, que es puesto en comunicacidn con
gla atmbsfera, y por el racor 45. La vilvula retardadora
5227 interviene para que la accidn sobre los Organos de

£

;desenclavamiento sea mantenida més tiempo que la accidn
%sobre los Organcs de frenado y de enclavamiento, de modo
“que los frenos son desenclavados y desapretados.

Después de haber cambiado el remolque de
sitio, se puede de nuevo apretar y enclavar los frenos
- poniendo la palanca 225 en posicién A, como ge ha expli-
‘ cado mis arriba con referencia a la figura 10.

Cuando se engancha de nuevo el remolque a
‘un vehiculo tractor, cuyo circuito de mando automético
Eesté bajo presibn, el pistdn 263 (figura 13) lleva auto-
%méticamente la palanca 225 a su posicidn de marcha A, si

. 386189
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S Si el remolgue permanece en estacionaﬁientb’
durante un largo periodo de tiempo, el depbsito 41 se pqgr
de vaciar a consecuencia de wuna esgtanqueidad impeffecta. 7
Para permitir, incluso en esgte caso, desplazar el remol-
que sin la ayuda de un vehiculo tractor, el invento prevé
alimentar temporalmente el sistema de frenadc y enclava-
miento por un depdsito auxiliar de aire comprimido al cual
se conecya el racor flexible 231. Este depdsito auxiliar |
puede estar constituido, por ejemplo, por uno de los neu-’
miticos del remolque.

Cuando se abre el grifo 229, el aire del de-
pdsito auxiliar en cuestidn llega a las entradas 218 del
grifo 217 y a la entrada de alimentacidén 48 de la valwula
relé de urgencia. Se pueden, pues, ejecutar todas las
operaciones representadas en las figuras 10 a 12. La val-
vula de retencidn 232 impide el paso del aire hacia el |
depdsito 41 del remolgue, lo que evita hacer caesr fuerte-
mente la presidn del depdsito auxiliar utilizado.

Cuando se engancha des nuevo el remolque a
un tractor, la palanca 225 es llevada automdticamente a
posicidén A, como se ha dicho més arriba, y el aire del
circuito automitico del tractor viene a llenar el depdsi-
t0 41 por las canalizaciones 216 y 233 y la valvula de »
retencidn 234. |

La tercera realizatidn del sistema de frena-
do para remolque © sémirremolque, representada en las
figuras 20 y 21, difiers de la segunda realizacion que
acaba de ser descrita en que comprends un grifo 301 que
es de dos posiclones solaments y que se describiré més

386180

adelante en detalle.
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El grifo 301 tiene una entrada principai 302

' unida a la entrada de alimentacidn 48 de la vilvula reld

i

de urgencia 42, y una entrada auxiliar 303 unida al seguné
j

. do racor 46 que, cuando el remolque esté enganchado, esté |

i

5 conectada al circuito de mando automatico del tractor.
La salida 307 del grifo 301 esta unida a
;una entrada 306 de una primera doble vAlvula de parada

H
i
3

1 304, y a una entrada 311 de una segunda doble vilvula de

i
] .

| parada 223. Esta vilvula de parada 223 estd conectada,
10 fpor lo demés, como en la segunda realizacidn citada.

" La salida de la primera doble valvula de

Eparada 304 estd unida a la entrada de mando de desencla- §

évamiento 60, y su otra entrada 305 esté unida a la prime-
7 éra entrada de mando 50 de la vélvula relé de urgencia, e
15 figualmente al primer racor 45 que, cuando el remolque es—2
t4 enganchado, esti conectado al circuito de mando direc-
to del tractor.’

FEl resto del circuito es andlogo al circui-

to representado en las figuras 9 a 12.

20 g La entrada 311 de la segunda vélvula de pa-

?rada 223, que estd unida a la salida del grifo 301, pre-
' genta una seccidn de paso netamente menor que la de la :
f otra entrada 309 de esta valvula de parada y que las de
; las entradas de la primera doble valvula de parada 204. §
25 % EL grifo 301 comprende (figuras 22 y 23)

. un cuerpo tubular cilindrico 321 que incluye los orifi-

; cios de entrada principal 302 y auxiliar 303 y el orifi- |
" cio de salida 307. Uno de los extremos del cuerpo 321 es—
% t4 formado por un tapbn 322 provisto de una junta de es-

30 . tanqueidad 323 y mantenido por un anillo eldstico hendi- :

386180
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Un obturador mbévil 325 de dos posiciones es
t4 montado a corredera en el &nima inbterior del cuerpo
321. Este obturador 325 estd prolongado por un vastago
326 que soporta un botdn de maniobra’32§ vy un capuchén
320 de materia flexible y de-formable que viene a cubrir
el exitremo abierto del cuerpo 321. Uh tornillo 329 fijadoA
en la pared del cuerpc 321 mantiens una arandela 331 gue
sobresale en el interior del cuerpo con objeto de limitari
la carrera del obturador 325, apoyindose sobre un resalto’
332 de este obturador.

El obturador 325 presenta una primera gar-
ganta anular 333 y una segunda garganta anular 334 mayor
que la precedente, que estan encuadradas por juntas de es—
tanqueidad 335 a 337.

En la posicidn de cierre (figurae 23), el
obturador 325 esta puesto a tope sobre la arandela 331.

La garganta 333 se encuentra entonces enfrente de la en-
trada principal 302 que esta asi aislada. Ia garganta 334
hace comunicar la salida 307 con el extremo ablerto del
cuerpo 321. Ho estando, entonces, el capuchdn 328, apoya-
do sobre ol cuerpc 321 més que por su parte terminal, y
siendo de materia deformable, la salida 307 no puede es~
tar a una presidn superior a la presidn atmosférica.

En la posicidn de apertura (figura 22), el
obturador es introducido en el cuerpo 321 hasta que ge
viene a apoyar sobre el tapbdn 322. La garganta 334 pone
entonces en comunicacidn la entrada principal 302 y la sa-

lida 307.

La entrada auxiliar 303 desemboca en una ca-

38618°
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mara 338 (figura 23) formada entre el tapdn 322 y el ex—~
tremo del obturador. Cuando esta entrada 303 esti unida
al circuito de mando automitico del vehiculo tractor, la
presion de este circuito lleva automiticamente el obtura-
dor 325 a posicidén de cierre (fisuras 20 y 23).

Il gigtema funciona dé la manera giguiente:
En marcha normal, estando el remolque engan-
chado a su vehiculo tractor, el frenado se efectia como
se ha dicho mAs arriba, por puesta bajo presiéq del cir-
cuito de mando directo. EL grifo 301 ecta mantenido enton-
ces en posicidn de cierre por la presidn del circuito de
mando automético.

Cuando el remolque esti desenganchado, eg-
tando siempre el grifo 301 en posicidn de cierre (figuras
20 y 23), los dos racores 45 y 46 se encuentran pﬁestos
ambos a la presidn atmosférica, as{ como las dos entradas
de mando 50 y 52 de la vAlvula relé de urgencia. En estas
condiciones, se sabe que esta Ultima establece una comuni-
cacidn entre su salida 57 y su entrada de alimentacidn 48
(flecha £, figura 20). Las entradas de mando de frenado
59 y de enclavamiento 63 son puestas asi bajo presidn,
mientras que la entrada de mando de desenclavamiento 60
es pantenida a la presidn atmosférica, estando las dos en-
tradas 305 y 306 de la doble vélvula de parada 304, a su
vez, a la presidn atmosférica. Los frenos del remolque es-
tan, pues, apretados, v los drganos de enclavamiento accio
nados.
S1i el remolque permanece desenganchado y es—
tacionado un cierto tiempo, la presidn de aire en el cilin

dro de frenado y en los Organos de mando de enclavamiento

- 30 - 386189
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de mando de los frenos eg enclavado efectivamente de modo%
mecanico, como ss bien conocido del téecnico. ‘

Este frenado y enclavamiento del remolque
5 se produce, igualmente, en caso de rotura accidental de

enganche o estando parado, si el remolgue estd todavia

en ganchado, y se pone a la presidn atmosférica el cir- |
cuito de mando automdtico del vehiculo tractor por medio

de un grifo de enclavamiento.

10 Cvuando, estando desenganchado el remolque,
se qulere degenclavar y desapretar sus frenos, por ejem- %
plo para camblarlo de sitio, se pone el grifo 301 en po-
giciOn de apertura (figuras 21 y 22). La salida 307 del

grifo esti entonces a la presidn del depdsito y esta pre-

15 sién es transmitida por la doble valvula de parada 304 a
- la entrada de mando de desenclavamiento 60. La segunda
Lo entrada de mando 52 de la valvula relé de urgencia 42 es-:
t4 igualmente puesta bajo presidn, de modo que la salida %
57 estd puesta en comunicacidn con la atmdsfera. !
20’ Sin embargo, debido a la pequeiia seccidn
7 de pasc de la entrada 311 de la doble valvula de parada

223, esgta puesta bajo presidn de la segunda entrada de

mando 52 no se produce mds que con un cierto retardo con
relacibn a la puesta bajo presidn de la entrada de mando

25 de desgenclavamiento 60.

Asi, cuando se pone el grifo 301 en posiciéh
de apertura (figura 21), se produce, en primer lugar, unai

fase inicial en el curso de la cual los drganos de mando

de desenclavamiento son puestos bajo presidn, nmientras

30 que los drganos de mando de frenado y de enclavamiento

22-1-71 - 31 - 386 1 89




10

15

25

30

22~1=T1

- desenclavados.

f brganos de frenado destruye todo acuilamiento o apoyo de

! frenos estén, pues, en estas condiciones, efectivamente

. trada de mando 52 de la valvula reld de urgencia 42 es

estin todavia, a su vez, bajo presidn.

La accidn de la presidn de aire sobre los

los brganos de enclavamiento sobre el véstago de mando de
frehos.

Por otra parte, como se ha dicho més arriba
los Organos de-enclavamiento y desenclavamiento estén di-~|
mensionados de tal manera que, si se aplica simulténeameg
te la misma presidn en las entradas de mando 63 de encla-
vamiento y 60 de desenclavamiento, la accidn de los brga—

nos de mando de desenclavamiento es preponderante. Los

1

Después de esta fase inicial, la segunda en-

puesta a la presidn del depbsito 41. Las entradas de man-
do de frenado 59 y de enclavamiento 63 estan unidas, en-
tonces, a la atmbsfera, por la vilvula-relé de urgencia,

mientras que la presidn sigue siendo aplicada en la en-

trada de mando de desenclavamiento 60. Los frenos del re-

molque estén, pues, desapretados.

Se puede desplazar entonces el remolque, ¥

" luego apretar y enclavar de nuevo sus frenos, poniendo |

" el grifo 301 en posicidn de cierre (figura 20).

Cuando se engancha de nuevo el remolque,

, i
' la presidn del circuito de mando automdtico del vahiculoi

f tractor aplicada en la entrada auxiliar 303 del grifo lle

' va automAticamente, y mantiene el obturador mdvil 325, en

i
su posicidn de cierre (figuras 20 y 23) que corresponde

a lta posicidén de marcha, efectuandose el mando de frenos

.. 386189
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desde el vehiculo tractor.

La cuarta realizacidn representada en las
figuras 24 a 27 no difiere de la precedente mAs que en
que la entrada 305 de la primera doble valvula de parada
5 304, en lugar de egtar unida a la primera entrada de man-
do de la vélvula relé de urgencia, esté unida al segundo
racor 46 y, por consiguiente, al circuito de mando aubo-
matico del vehiculo tractor cuesndo el remolque esti engan-

chado.

10 % Las secciones de paso de las entradas de

Ela segunda doble valvula de parada 223 son netamente meno-
§res que las de las ewntradas de la primera doble vélvula
de parada 304.

El resto del circuito es similar al circui- .
t{ﬁ t0 representado en las figuras 20 y 21. Sin embargo, paré:
la claridad del dibujo, se ha omitido representar en las
figuras 24 a 27 la canalizacidén de emergencia 228 y-las
véalvulas de retencidn 232 y 234. Pero se sobrentiende que
estos Organos podrian ser afiadidos y funcionarian como se
20 ha descrito més arriba.
Esta cuarta realizacidn funciona de la mane-
:{:; ra siguiente:
'~é Cuando el remolque esté enganchado a un ve-
hiculo tractor (fijura 24), la presidn del circuito de
25 mando automdiico es transmitida por el racor 46 a la en-
i trada suxiliar 303 del grifo 301. Este grifo es llevado
asi a posicidn de cierre y mantenido en ella.

La presidén del circuito de mando automético

ies transmitida igualmente a las primeras entradas 305, 309

30 de las dobles valvulas de parada 3041 223. Como las sec~

22-1-71 . -33 - 586189




ia las de la vilvula 223, la presidn es transmitida, en

Eprimer lugar, a la entrada 60 de mando de desenclavamien-
to, antes de ser transmitida a la sefunda entrada de mando
5 52 de la valvula de urgencia 42.

: En el momento del enganche del remolgue, los

‘frenos de este Qltimo son apretados y enclavados. La pre-

gidn de aire que se ejerce sobre el pistén de frenado su-
iprime todo acufiamiento o apoyo mecinico de los Organos de

10 ‘enclavamiento sobre el vastago de mando de los frenos.

3

Como, por otra parte, la accidén de los dr-
‘zanos de mando de desenclavamiento es predominante sobre |
jla de los brganos de mando de enclavamiento, los frenos
?son efectivamente desenclavados. |

15 é Después de un cierto periodo, que es funcidn
Ede las secciones de paso de la valwvula 223, la presidn

;del cirouito de mando automdtico es transmitida a la se-

! .
igunda entrada de mando 52 de la valvula relé de urgencia
42, Esta pone entonces su salida 57 en comunicacidn con la
‘ i
20 ‘atmbsfera. La presidn sigue siendo aplicada en la entrada |

‘de mando de desenclavamiento 60, mientras que las entra-

das de mando de frenado 59 y de enclavaniento 63 son pues{
i

3 . . |
tas a la presidn atmosférica. Los frenos del remolque son,:

‘por consigulente, autométicamente desapretados, sin que se
' i

25 tenga que hacer ninguna maniobra en el remolque. El sis- |

“tema sigue estando en la posicidén de la figura 24 durante
:1la marcha normal por carretera. i

Para frenar en carretera (figura 25), el g
“conductor del vehiculo tractor aplica de una manera cono—;

30 cida una presidén de aire al circuito de mando directo per-
. ]
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maneciendo el circuito de

La presidn es transmitida a la primera entrada de mando
50 de la valvula relé de urgencia que pone en comunicacidn
su salida 57 con el depbesito 41. En estas condiciones, las

tres entradas de mando de frenado 59, de enclavamiento

63 y de desenclavamiento 60 son puestas bajo presidn. Sien
§

'do la accidn de los drganos de mando de desenclavamiento

i

preponderante, los frenos del remolque son gprebtados sin
estar enclavados. Cuando el conductor del tractor suprime

la presidn del circuito de mando directo, se vuelve a las

§condiciones de la figura 24.

’ En el momento en que se desengancha el remol
aue (Ffigura 26), el racor 46 es puesto a la presidn atmos-
férica. Bstando el grifo 301 siempre cerrado, todas las -
entradas de las valvulas de parada 304 y 223 estén igual-
mente a la presidn atmosférica. De esto resulta que el A
aire contenido en los drganos de mando de desenclavamien—
t0 se escapa por el racor 46. Por otra parte, estando la

' segunda entrada de mando 52 de la vAlvula relé de urgencia

también puesta a la atmdsfera, el depbsito 41 estd unido

ta las entradas de mando de frenado 59 y de enclavamiento

\
3

{63. Los frenos del remolque estan apretados y enclavados.
El mismo resultado se obtiene, naturalmente;

gl existe rotura accidental de enganche o si, estando el

remolque enganchado y parado, el conductor del tractor

3 - . [4 .
une el circuito de mando automatico a la atmdésfera, accio-

: nando, por ejemplo, la caja de mando de enclavamiento en

gel tractor.

Si, estando el remolque desenganchado, se

‘quiere desenclavar y desapretar sus frenos, por ejemplo,

| ... 386189
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i
‘gibn del depbsito 41 es transmitida entonces, en primer

ilugar, a la entrada de mando de desenclavamiento 60 por
¥

ila valvula 304 y luego, después de un cierto periodo, a

?la segunda entrada de mando 52 de la vélvula relé de ur-

H
}
'gencia, a través de la valvula 223. El desenclavamiento

]

éy luego el desaprieto de los frenos del remolgue se obtie—

znen entonces como se ha explicado con referencia a la fi-
%gura 24, 5S¢ puede apretar y enclavar de nuevo los frenos
illevando el grifo 301 a posicidn de cierre (figura 26).

: Haturalmente, el invento no esté limitado
Ea las realizaciones descritas, y se pueden introducir en
;estas realizaciones numerosas variantes de ejecuciln, sin
%salir del ambito de este invento.

La presente solicitud, que corresponde a

!

Elas presentadas‘en Francia, el 9 de Diciembre de 1.969,
ébajo el We 69 42 493; el 7 de Agosto de 1.970, bajo el
fNQ 70 29 i70; el 30 de Septiembre de 1,970, bajo el N2
570 35 370 y el 13 de Octubre de 1.970, bajo el Iie

170 36 857, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

-vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

%de apertura con ayuda del botdén 327 (figura 27). La pre- [
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5 REIVINDICACIONES

10 Los puntos de invencidn propia y nueva que
ge presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patents de Invencidn en Espafia, por VEINIE afios, son los
siguientes:

% 1o~ Sistema de frenado y de enclavamiento

15 por aire comprimido para remolque o semirremolque, compren
- diendo este sistema, por lo menos, un cilindro de frenado,
bdrganos de accionamiento neumitico para el enclavamiento
de los frenos que incluyen una entrada de mando de encla-
vamiento y una entrada de mando de desenclavamiento, una
-;éo valvula relé de urgencia que tiene una salida unida al cif
a lindro de frenado y a los drganos de enclavamiento, una ‘

entrada de alimentacibén unida a un depdsito de aire com-

Eprimido y una primera y una segunda entradas de mando, es-

%tando dispuesta esta valvula de manora que pone en comuni-
25 cacidén su entrada de alimentacidn con su salida cuando se
aplica una presién de aire en la primera entrada de mando
o cuando se aplica una presidn de aire en la primera en-
$rada de mando o cuando seé pone a la presidén atwosférica

la segunda entrada de mando, incluyendo, ademés, el gis-

tema, un primer y un segundo racores-dispuestos para ser




i

! . . 5 Y .
50 y a un circuito de mando automftico de un vehiculo trac

H .
;bor, caracterizado porque comprende un grifo de mando ma-
1]

nual de al menos dos posiciones y al menos una valvula con

t
! ¢ . . .
idos vias dlspuestas para, e€n una primera pos:.c:.én, poner

e . . . .

1& de urgencia en comunicacidn, respectivamente, con el
;primer y el segundo racores y para corbtar la conunicacidn
‘entre el depbsito y estas primeras y segunda entradas de

10 mando y para, en una segunda posicidn, poner en comunica~

ila primera y la segunda entradas de mando de la valvula re

P . .
-cion el depdsito con la entrada de mando de desenclavamien

‘to, estando el primero y el segundo racores a la presién
‘atnosférica.
2,- Sigtema conforme a la reivindicacidn 1,
B ? . o s
15 ‘caracterizado porque el grifo incluye una tercera posicion
' : s oos . s
v esta dispuesto de manera que, en esta tercera posicion,
une el depbsito a la segunda entrada de mando de la valvu-
la relé de urgencia.
3.— Sistema conforme a la reivindicgeidn 2

20 7 en el cual el cilindro de frenado incluye una entrada de

{

fmando de frenado pfincipal y una entrada de mando de fre- §

1

:nado de emergencia, caracterizado porque el grifo estd dis~

i

;puesto para, en sus gegunda posicién, poner el depbsito en

icomunicacién con la primera y la segunda entradas de mando
25 de la vélvula reld de urgencia, y porgue la valvula con

‘dos vias es una vAlvula Ge inversidn gue tiene una entrada

7

// e mando unida a la segunda entrada de mando de la valvula

v . « ! .
relé de urgencia, una entrada de alimentacion unida a la

ioonectada a la entrada de mando de frenado principal y a

%~ 386189
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la entrada de mando de desenclavamiento y

salida unida a la entrada de mando de frenado de emergen—f
cia y a la entrada de mando de enclavamiento, estando dis-
puesta esta vavlual de inversidn de manera en si misma co-—
hocida, para poner su entrada de alimentacidn en comunica?
¢idn, respectivamente, con su primera o su segunda salida
segin que su entrada de mando esté puesta bajo presidn o
unida a la atmbsfera.

4.~ Sigtema conforme a la reivindicacidn 3,

caracterizado porque el grifo incluye una primera y una

’ . . ]
segunda valvulas y un mecanismo de accionamiento manual,

teniendo la primera valvula una primera entrada unida al
primer racor, una segunda entrada unida al depbsito, una
salida unida a la primera entrada de mando da la valvula
relé de urgencia y un obturador mdévil de dos posiciones,
teniendo la segunda valvula una primera entrada unida al
segundo racor, una segunda entrada unida al depdsito, una
salida unida a la segunda enirada de mando de la vévlvula;
relé de urgencia, y un obturador mdévil de tres posiciones,
y estando dispuesto el mscanismo de acciocnamiento para,

en una primera posicidn, poner la primera entrada de cada;
2vélvula en comunicacidn con la salida correspondiente, en
una segunda posicidn, poner la segunda entrada de cada
valvula en comunicacidn con la salida correspondiente y,

en una tercera posicidn, poner la primera entrada de la

n 4 . o ! o

imera valvula en comunicacion con la salida correspon-
diente y la segunda entrada de la segunda valvula en co-—
municacidn con la salida correspondiente.

5.~ Sistema conforma a la reivindicacidn 4,

i caracterizado porque cada vAlvula delgréﬁo go%pzféng una
. 9 - . _




;primera entrada dispuesta en el eje de la cémara y la sa-

‘lida dispuesta lateralmente, un Anima coaxial a esta ca-

gt

i
mara y dispuesta en su prolong acidn y en la cual la se-

:funda entrada desemboca lateralmente, y un obturador cons-
¢
‘tltuldo por un pistdén provisto de un resorte de atraccidn

g'y que tiene un didmetro sensiblemente igual al del anima

'Y que presenta una porcidn de seccidn menor en su parte
H

imediana que define en el &nima una camara anular.

10 ‘ 6.— Sistema conforme a la reivindicacidn 5,

gcaracterizado porque la primera valvula del grifo incluye

§un tope dispuesto para limiter la carrera del piston de

‘manera que eshe 41ltimo no se pomga en contacto con el me-

;canismo de accionamiento més que en la segunda y la terce
15 ?ra posiciones.

: 7.- Sistema conforme a la reivindicacidn 2,

?caracterizado porque los bdrganos de mando de enclavamien-

Eto y de desenclavamiento estln dimensionados de talmanera

‘que la aceién de los brganos de mando de desenclavamiento
20 ées preponderante con relacién a la de los drganos de man-
’ ‘do de enclavemiento, cuando se aplica simulténeamente la

émisma presidn de aire en las entradas de mando de encla-

:vamiento y de desenclavamiento, porque la sglida de la

valvula relé de urgencia estd unida a la entrada de mando

25 ;del frenado del cilindro de frenos y a la entrada de mando

i
i

~de enclavamiento, y la entrada de mando de desenclavamien-

/t0 estd unida a la primera entrada de mando de la vailvula

?relé de urgencia, y porque el grifo estd dispuesto para :

Eponer el depdsito en comunicacidn con las dos entradas de |

mando de la vilvula relé de urgencia, en su segunda posi-

.- 3861889
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relé de urgencia, en su tercera posicidn.
8.— Sistema conforme a la reivindicacidn 7,
caracterizado porque comprende una valvula retardadora
montada entre la entrada de mando de desenclavamiento y la
primera entrada de mando de la vilvula reléd de urgencia,

estando dispuesta esta valvula retardadora para frenar el

{paso del aire fnicamente en el sentido de ida de los brga-

inos de desenclavamiento hacia la vélvula relé de urgencia.
2 9.- Sistema conforme a la reivindicacidn 7,
gcaracterizado porque el grifo comprende 4os vélvulas que
iincluyen, cada una, una entrada unida al depbsito de aire
comprimido, una salida unida, respectivamente, a la prime-
ra y a la segunda entradas de mando de la vAlvula relé de
urgencia, y un obturador mbvil,.y porque este grifo inclu-
ye un mecanismo. Unico de mando manual para el accionamien-
to de estos dos obturadores, incluyendo este mecanismo
+tres posiciones, que corresponden, respectivamente, al
cierre de los dos obturadores, a la apertura del obtura-
dor corréspondiente a la segunda entrada de mando de la
vilvula reld de urgencia, y a la apertura de los dos ob-—

turadores.

10.— Sistema conforme a la reivindicacidn 7,
‘ caracterizado porque comprende dos dobles vilvulas de pa-
rada cuyas salidas estén unidas, respectivamente, a la

imera y a la segunda entradas de mando de la vélvula

Toléd de urgencia, y que tienen una primera entrada unida,
" respectivamente, a los racores de los circuitos de mando

directo y awtomdtico y una segunda entrada unida, respec-

| tivamente, a las salidas de las vélvﬂ% ﬁlﬁrﬁ:% g .
! 1 kB P ’
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{7, caracterizado porgque incluye una canalizacidn, provis-

8, caracterizado porque la valvula retardadora incluye
una cimara en la cual desembocan un primer orificio uni-
do a la entrada de mando de desenclavamiento y un segun-
do orificio unido a la primera entrada de mando de la

vhlvula reld de urgencia, y un obturador mdvil perforado
por un canal de pequeila seccidn y dispuesto para aplicar-
se sobre el segundo orificio cuando el aire circula desde

los brganos de enclavamiento hacia la vAlvula relé de. ur-

12.- Sistema conforme a la reivindicacidn

'

ta de un grifo de parada, unida, por un lado, a la entra-
da de alimentacidn de la vAlvula-relé de urgencia, y por
el otro lado, a un flexible dispuesto para ser conectado
a un depbsito auxiliar de aire comprimido, y porque una
vilvula de detencibn, que sé& opone al paso del aire ha-
cia el depdsito de aire comprimido, esta montada en la
canalizacidén unida a la salida de este depdsito.

3.~ Sistema conforme a la reivindicacidn
7, caracterizado porque incluye una canalizacibén que une
el segundo racor citado a la salida del depbsito de aire

. . . 4 ’
comprimido, y porque, en esbta canalizaclon, esta coloca-

da una valvula de detencibén que se opone al paso del aire
del depdsito de aire comprimido hacia el segundo racor. ;

14.- Sistema conforme a la reivindicacion
1, caracterizado porque los érganos de mando dé enclava-

miento y de desenclavamiento estin dimensionados de tal

manera que la accidén de los brganos de mando de desenclaﬁ

. ’ :
vamiento es preponderante con relacibn a la de los oOrga-.

'
;
i
H
!
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/%ubular cilindrico en el cual desembocan un orificio de

neamente la misma presidn de aire en las entradas de man—

do de enclavamiento y de desenclavamiento, porque la en—
trada de mando de desenclavamiento de los frenos estd uni-
da a la salida de una doble valvula de detencidn con dos
entradas, de las cuales una primera entrada esti conecta-—

da a la primera entrada de mando de la vAlvula relé de

urgencia, y porque el grifo esti dispuesto para poner el
depdsito de aire comprimido en comunicacidn simulténea-
mente con la segunda entrada de la doble vilvula de de-
tencidén y con la segunda entrada de mando de la valvula

relé de urgencia.

15.~ Sistema conforme a la reivindicacidn
14, caracterizado porque la segunda entrada de mando de

la valvula relé de urgencia estd unida a la salida de

una segunda doble vAlvula de detencidn con dos entradas,

en que una primera entrada esti conectada al segundo ra-
cor citado, y en que la segunda entrada ewtd unida a la
salida del grifo.

16— Sistema conforme a la reivindicacidn
15, caracterizado porque la segunda entrada de la segunda:

vilvula de detencibén presenta una seccidn de paso infe-

rior a la de la primera entrada de esta valvula v a las

de las entradas de la primera doble vAlvula de detencidn.

17.~ Sistema conforme a la reivindicacidn

/A?, caracterizado porque el grifo comprende un cuerpo

;

entrada unido al depdsito de aire comprimido y un orifi- .

cio de salida, y en el cual estd wontado a corredera un

obturador mdvil de dos posiciones, estando constituido

-a- 386189



10

? miento y de desenclavamiento estin dimensionados de tal

? manera que la aceidn de los brganos de mando de desencla-
-f vamiento es preponderante con relacidn a la de los drga-
; nos de mando de enclavamlento cuando se aplica simulté-

f noamente la misma presion de aire a las entradas de man- :
f do de enclavamiento y de desenclavamiento, porque el gri-
- fo comprende una entrada unida al depésito,'uné salida ¥y

un obturador dispuésto para poner en comunicacidn esta
. vAlvula de detencidn en que una primera entrada egtd uni-
© trada de mando de la vAlvula relé de urgencia estd unida

/99r citado, y en gue la segunda entrada estd unida a la

este obbturador por un pistdn cilindrico que prese tg}gér-
gantas anulares separadas por juntas de estanqueidad y dis
puestas para poner el orificio de entrada en comunicaciéng
con el orificio de salida en la primera posicidn del ob-
turador, y para alslar el orificio de entrada y poner el
orificio de salida en comunicacidn con la atmbsfera en la

segunda posicidn del obturador.

18.~ Sistema conforme a la reivindicacidn

1, caracterizado porgue los brganos de mando de enclava-

+

entrada y esta salida, porgue la entrada de mando de de-

senclavamiento esta conectada a la salida de una doble

da al segundo racor citado, y en gue la segunda entrada

est4 unida a la salida del grifo, porgue la segunda en-

a la salida de una segunda doble vAlvula de detencidn,

en que una primera entrada esta conectada al segundo ra-—

salida del grifo, y porgue las dos entradas de esta se"un-
da doble valvula de detencidn presentan una seccidn de 3
. |
paso inferior a la de las entradas de la primera doble
i

386189
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19.~ Sistema conforme a la reivindicacidn
2, caracterizado porque el grifo incluye medios para lle
var automiticamente el mecanismo de la segunda a la ter-
cera posicidn.
5 20.~ Sistema conforme a la reivindicacidn
1, caracterizado porque el grifo incluye medios para lle
var el mecanismo a su primera posicidn e ilnmovilizarlo
en esta posicidn, cuando el segundo racor citado esté
conectado al circuito de mando auwtomitico del vehiculo
10 tractor.

21.- Sistema conforme a la reivindicacidn

20, caracterizado porque estos medios comprenden un ci-
lindro unido al segundo racor y un pistdédn mdvil en este
cilindro y que lleva un véstago dispuesto de manera que
7i5 lleva el mecanismo a su primera posicidn cuando esbte se-
gundo racor estd puesto bajo presidin.

22.~ Sistema conforme a la reivindicacidn
20, caracterizado porque el cuerpc del grifo incluye un
orificio de entrada auxiliar unido al segundo racor y
20 que desemboca en una cémara formada entre uno de los
extremos del cuerpo y la cara terminal del obturador mé-
vil.
i 23.~ Jistena de frenado y de enclavamien-

to por aire comprimido para remolque o semirremolqus.




10

15

20-1-11 Rl

J

antecede, representado en los dibujos que se acompaflan y
con los fines que se han especificado.
Esta liemoria consta de cuarenta y seis ho-

jas escritas a magquina por una sola cara.
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