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'elevado de piezas desechadas en el desmoldeado.
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La presente memoria descriptiva tiene como
fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el pri
vilegio de explotacidn industrial exclusivo en el territorio
nacional de una Patente de Introduccidn de acuerdo con la vi-
gente Legislacidn que como el enunciado indica se trata de
"NUEVO SISTEMA DE FABRICACION DE PORTILLOS PARA BUQUES".

Tradicionalmente los portillos para buques.
se vienen realizando, con un material anticorrosivo al ambiend
te marino, por fundicidn y posterior mecanizacidn. Este proce-

so es costoso en si mismo y por el porcentaje retrativamente

En nuestro sisteﬁa se empiea un perfil extru—
sionado de ndcleo general rectangular con varios accidentes
configurados en sus cuatro caras;para realizar otras tantas
misiones concretas en la conformacidén del portillo. Este per-
fil se dobla por procedimientos usuales hasta dafleiruna con-
figuracidén circular cuyos extremos se fijarén por medios con-
vencionales , dejando en su cara externa una guia, macho o
hembra segin los casos. Antes de realizar esta unidn se intro-
ducen en dicha gufa las orejas de las bisagras y de los cierre
las cuales, debidamente.posicionadas, se fijardn al perfil.

‘ Realizado de este modo el portillo, resulta
un procedimiento que precisa poca mano de obra, fécil de lle-
var a cabo y sin perdida alguna de material,; obteniendose un
producto mucho mds econdmico, més ligero, resistente ¥y por to-
do ello mejor que el quese emplea actualmente.

Para comprender mejor la naturaleza del inven
to en el plano adjunto hacemos una representacidn esquemdtica
de su utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa ¥ suscep-
tible por elloc de las modificaciones accesorias que no alteren

las caracteristicas esenciales.
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La figura 1 es una representacién ampliada
de la seccién inferior indicada en la figura 5 mostrando la
bisagra y el cierre del marco portacristal.

La figura 2 es una vista ampliada de la secc én
superior indicada en la figura 5 mostrando un cierre de la
tapa ciega de acero.

La figura 3 corresponde al cierre de la figuj
ra 1 pero con el perfil base poseyendo una gufa macho para el
asentamiento de las orejas de bisagra y de cierre.

La figura 4 muestra el doblado del perfil poj

medios usuales.

La figura 5 es una vista en planta del portilJo

cerrado.
La figura 6 muestra el perfil con gufa hembra

en el exterior.
La figﬁra 7 indica el perfil con gufa macho.
En ellas se anotan las siguiente particulari-
dades:
N2 1.- Perfil.
N2 2.- Bragola para soldar al casco del bu-
que (3).
N2 3.- Casco del buque.
N? L4.- Orejeta de bisagra sujeta a la brazo-
la (2) o al marco de mamparo (16)
N2 5.- Orejeta de bisagra ensamblada al per-
£i1 (1).
Ne¢ 6.- Juntas de estanqueidad.
N¢ 7.- Medio transparente.
N¢ 8.~ Tapa ciega de acero.

N2 9.- Palomilla de apriete.
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N210.- Céncamo Loscado.

Neff,.- Orejeta‘de cierre del marco portacris-
tal.

N212.- Orejeta de cierre de la tapa (8).

N213.- Orejeta del cédncamo (10).

N91h;— Aro roscado de apriete del medio trans
parente (7).

N215.- Junta eldstica del medio transparente.

N216.- Marco de mamparo para atornillar al

casco del buque (3).

to del material transparente (7).
N218.- Cajera de bocarestrecha para la Jjunta
de estanqﬁeidad (6).

N219.- Guias maého b hembra bafa las orejetas
(5 ¥ 11).

N220.~ Resalte para apoyo de la junta de es-
_tanqueidad de la tapa (?).

En nuestro sistema se emplea un perfil extru-
sionado (1) de material anticorrosiﬁo al ambiente marino. En
una de sus caras -ver figuras 6 y 7- tiene un resalte (20)
ubicado en el porde que resultard inter%or una vez conformado
el marco -ver figuras 1,2 y 3- y serviré para aplique de la
junta de estanqueidad (6) de la tapa ciega de aceroc (8). En
la cara opuesta tiene una cajeta de boca estrecha (18) para
alojamiento de la otra junta de estanqueidad (6) del propio
marco contra la brazoia (2) soldada al casco del buque (3) -vei
figuras 1 y 3- o contra el marco del mamparo (16) atornillado
al casco (3) -ver figura 2-. En esta misma cara y en el borde

anélogo al de la opuesta posee otro resalte recto més pronun-

Ne17.- Cara rebajada del perfil (1) para asien

b e
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por medios convencionales: soldadura, atornillamiento, abraza-
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ciado que el anterior.

7 De las otras dos caras, la contigua a los
bordes ya mencianados estd rebajada y se prolonga en el citadg
resalte recto conformando un alojamiento (17) para el medio trgns
patente (7). La cara opuesta lleva una gufa (19) macho o hembr
-ver figura 6 y'7— para acoplamiento de las orejetas de bisa-
gra (5 y las de cierre (11).

El perfil descrito (1) se dobla por procedi-
mientos usuales -ver figura 4- hasta darle una conformacidn

adecuada segin sea el marco. Los extremos se unirdn entre si

deras, etc, pero antes de realizar esta unién se introducen
en la gufa (19) las orejetas (5 y 11) las cuales, debidamente
posicionadas, se fijan al perfil (1) por medios comunes

En el rebaje (17) de la cara interna se meca
niza una rosca, se aloja el medio transparente (7) intercalan-
do en su borde una junta eldstica (15) y se asegura y fija me-
diante el correspondiente aro rcscado (14) de apriete.

El resto del portillo ya es tradicionalmente
conocido y empleado. Segin los casos, se fija al casco del bu
que (3) una brazola (2) soldada o un marco de mamparo (16) atop
nillado. A dichos elementos se fijan las correspondientes org
jetas: de bisagra (4) y de cierre (13) tanto para el marco por
tacristal (1) como para la tapa ciega de acero (8) sobrepuesta
al anterior; Los cierres tambien son tradicionales a base de
un céncamo roscado (10) y su correspondiente palomilla de aprip
te (9). '

Descrita suficientemente la naturaleza del
presente invento asi como su realizacidén industrial sélo cabe

afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible
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introducir cambios de forma, materia y disposicidén en cuanto
tales alteraciones no desvirtuen su fundamento.
. La Patente de Introduccién que se solicita
por diez aflos para Espafia, de acuerdo con la vigente Legisla~-
cidn no se ha dado a conocer en Espafia; la fuente de origen
es: CHANTIERS NAVALES ET INDUSTRIELS DE LA MEDITERRANEE,MARSEI]
NOTA

La Patente de Introduccidn que se solicita
por diez afios en Espafia, deberd recaer sobre "NUEVO SISTEMA
DE FABRICACION DE PORTILLOS PARA BUQUES", en todo de acuerdo
'con las siguientes

REIVINDICACIONES

12,- Nuevo sistema de fabricacién de porti-
1llos para bugues caracterizado pérque se empleé un perfil ex-
trusionado que presenta en una de sus caras, ubicado en un
borde, un resalte 1ongifudinal para aplique de la Jjunta de
estanqueidad de la tapa ciega de acero; en la cara opuesta tig
ne una cajera de boca estrecha para alojamiento de la junta
de estanqueidad del.propio marce portacristal contra la brazo-
la o bien cdhtra el marco de mamparo, presentand en el borde
andlogo al de la otra cara un resalté recto mads pronunciado
que el anterior; la cara contigua a estos dos bordes menciona-
dos estd rebajada y se prolonga en dicho resalte recto sirviern
do este rebaje para alojamiento del medio transparente; la ca-
ra opuesta a la anterior lleva una gufa macho o hembra para
acoplamiento de las orejetas de bisagra y las de cierre.

22,.- Nuevo sistema de fabricacidén de porti-

Os para buques, en todo de acuerdo con la anterior reivin-
dicacién, caracterizado porque el citado perfil se dobla por

“procedimientos usuales hasta darle una configuracidn circular
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cuycs extremos se unen por medios convencionales dejando en
su cara externa la gufa y en la interna el rebaje para aloja-
miento del medio transparente, previa interposicidén en sus bor
des de una junta eldstica, realizéndose la fijacidén mediante
el correspondiente aro roscado de apriete alojado igualmente
en el mismo rebaje; todo ello de modo que antes de unir los
extremos del perfil, se introducen en la gufa exterior las men
cionadas orejetas de bisagra y cilerre que, una vez posiciona-
dasrdebidamente, se fijan convencionalmente.

32,- "NUEVO SISTEMA DE FABRICACION DE PORTI-
LLOS PARA BUQUES" 7

' Segin queda sustancialmente descrito en la

presente memoria que consta dé siete hojas mecanografiadas
por una sola cara acompafiada de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 53 D‘[.‘b.a 7

El Agente Oficial

MIGUEL FERNANDEZ-LOAYSA PIXZON N
P. P. !

e
Traisrer L,
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