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"Un sistema de deceleracién mejorado"
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Lz invencién esté relacionade con los disposi
tivos empleados en los procesos deceleradores, en Dar-
ticular para los vehiculos automéviles,

Més concretamente, la invencidén se encamine
& comportar ciertas modificeciones que, pese a su ape~
rente poce entidad, determinan, en combinacidén con el
cardcter de primarias que asumen ambas zeapatas de cade
uno de los elementos deceleradores del sistema, que las
aludidas zapatas sean flotantes por completo y faciliten
con ello la més eficaz adherencia al tambor giratorio de
las ruedas, as{ como un desgaste més uniforme de los fo~
rros de las propias zapatas y el consiguiente mejor apro
vechamiento de los mismos; que resulten progresivos y
suaves, tanto la accidén activa de las zapatas como su re
torno a la posicidn de reposo por el efecto de consuno
entre topes de asiento lateral de las zapatas y la incli
nacidén especislmente disefiada para los muelles que, en
la posicién de reposo de las susodichas zapatas, las men
tienen apretadas entre sf, amén de ceflidas contra las ra
nuras de alojamiento de los émbolos empujadores, las res
pectiva® patillas de las mismas zapates; y, por Ultime,
un reglaje discrecional de la holgura éptime entre las
zapatas y el tambor giratorio de las ruedas, sencillo de
mene jar y de cémodo acceso.

Para el esclarecimiento de la invencidn, la des
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eripeidén prescrite de la misma se haréd a seguido respec

to de un ejemplo préctice no limitativo, amén de con re
ferencie & los dibujos anexos, en los cuales:

'Ie Fig. 1l¢, representa la vista de costado de
uno de los cuatro elementos simétricos del sistema de
deceleracién en cuestifn.

La Pig. 28, muestra la vista en planta por en~
cime, del mismo elemento decelerador de la PFig. 14,

El sistems de la invencidén pertenece al tipo
que comprende cuatro elementos deceleradores simétricos:
dos relativos a las ruedas delanteras de los vehiculos,
asi como otros dos de las ruedas traseras de los mismos,
y todos ellos enlazados en la forma comin al circuito hi
drédulico accioneble por el conductor merced &l correspon
diente pedal de mando.

Abhore bien, de acuerdo con los dibujos, cada uno
de los elementos deceleradores del sistema propuesto, com
prende & su vez un plato fijo (3), embutido con nervadu-
ras rigidizadoras; sendos bombines (4-5) accionadores
independientemente de cada una de las zapatas y montados
sobre el plato fijo paralels y diametralmente opuestos,
as{ como en posicidén invertida e integradog por el cuerpo
cilindrico (6) con su orificio (7) de edmisién del liqui-
4o & presién y une ranura parelela gl plato en la culata
para alojamiento de la patille de la extremidad de la za-
pata opuesta a la mendada; el émbolo empujador (8), forman
do asimismo en su extremo saliente una ranura paralela al
plato fijo con el cometido de alojar la patilla de la ex-
tremided mendade de las zepatas; un anillo de goma (9)
destinado en la cabeza del &mbolo a impedir la penetracidn
del 1iquido & 1a cémara del mismo, un disco de presién (10)
apoyado sobre dicho retén eldstico, amén de mentenido en
gu posicién activa por medio de un muelle entagonista (11)
que, en el fondo del cuerpo cilindro, ayude a su turno a
la presién hidréulica residusl del circuito hidréulico en
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reposo, y un guardapolvos (12) como'garantia en la parte
delantera del émbolo empujador, de la hermeticidad de la
cémare del propio émbolo.

Los susodichos elementos deceleradorses compren=-
den también dos zapatas (13~14) dispuestas, sin punto fi
jo de apoyo, & uno y otro ledo de los bombines, asi como
con laes patillas extremas de las mismas insertas en las
correspondientes renuras de aquellas de modo gue ambasg,
al ser accionadas por los respectivos émbolos empujadores
en le accién de frenado, se presentan de punta al tambor
giratorio de las ruedas, que tiende asi a acyflarlas con=
tre s{ mismo; topes de asiento (15) protaberantes en la
care interna del pleto fijo de menere que sirven para inm
pedir un sbatimiento lateral de las zapatas contra aquél
y ol consiguiente roes lateral contra el tambor girato—-
rio por el ledo contrario, del forro de las miasmas zape=-
tas; un par de resortes helicoidales (16-1T), que se en-
caminan @ retornar las zepatas & su.posicidén de reposo
luego de cada accidn de frenado y ven simétricsmente ase
guredas al interior de los bombines en puntos de anclaje
(18) de la oare interna de las susodichas zapatas, amén
de con la inclinacién propuesta respecto de los mentados
bombines; un dispositivo de reglaje discrecional de la
holgurs enire las zapatas y el tambor giratorio de las
ruedas, cuyo dispositivo de regleje va montado sobre el
plato fhjo combinadamente con la extremidaed interesada
de las zapatas y estéd compuesto por un eje (19) sccione=
ble desde el exterior del plato fijo y al g ue va unida
soliderimmente una leva (20) que empuja en su giro & una
palanca de reglaje (21) en el pivote (22) solidario de
la misme y la lleva a giraer alrededor de su eje (23) a
la vez que empuja & la zapata con una patilla (24); ¥
un colector anular (25) levantedo en torno al paso central

del plato fijo para evitar que la grasa proyectada por el

giro, alcance a las zapatas y facilitar la evacumcién del
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En resumen, la PATENTE DE INVENCION recaeré sg
bre las reivindicaoiones siguilentess

l. Un sistema de deceleracién mejorado, del ti
po que comprende cuatro elementos deceleradores,simétpl
cos: dos relativos a las ruedas delanteras de los vehicu
los, as{ como otros dos de las ruedas traseras de los
mismos y todos ellos enlazados en la forma comin al cir-
cuito hidrdulico accionable por el conductor merced & 1
correspondiente pedal de mando, y caracterizado por com-
prender & su vez cada uno de los elementos deceleradores
del sistema un plato fijo embutido con nervaduras rigidi
zadoras; sendos bombines accionadores independientemente
de cada una de las gapatas y montados sobre el plato fi-
jo paralela y diametralmente opuestos, as{ como en la po
sicién invertida e integrados por el cuerpo cilindro con
su orifioio de admisién del liquido a presién y una ranu
ra parslels al plato en la culata para alojamliento de la
patilla de la extremidad de las zapatas opuestas & la
mendada; el émbolo empujador formendo asimismo en el ex~
tremo saliente una ranurs paralelsa al plato fijo con el
cometido de alojar la patille de la extremidad mendada
de lag gepatas; un anillo de goma destinado en la cabeza
del émbolo & impedir la penetracidn del liguido a la od-
mara del mismo; un disco a presibn apoyado sobre dicho
retén eléstico, amén de mantenido en su posicibén activa
por medio de un muelle antagonista que, en el fondo del
cuerpo cilindro, ayuda a su turno a la presién hidréulica

egidusl del circuito hidrdulico en reposo; un guardapol-



polvos en le parte delanters del émbolo empujsdor, co=
mo garantia de la hermeticidad de la cémara del propio
émbolo; las aludidas zepatas dispuestas a uno y otro
lado de los bombines sin punto fijo de apoyo, asi{ como
130 con las patillas extremas de las mismas insertas en las
correspondientes ranuras de agquellos, de modo que ambas,
al ser accionadas por los respectivos émbolos empujado-
res en la accibén de frenado, se presentan de punis al
tambor giratorio de las ruedas, que fiende as{ a acufiar
135 las contra s{ mismo; topes de asiento protuberantes en
la cerainterna del plato fijo de maenera que sirven para
impedir un abatimiento lateral de las zapates contra
aquél y el consiguiente roce laterel contra el tambor gi
ratorio por el lado contrario, del forro de las mismas
140 zapetas; un par de resortes helicoidales que se encaminsn
8 retornar las zepatas a su posicién de reposo luego de
cada accidén de frenado y van simétricamente asegurados
al interior de los bombines en puntos de anclaje de la
cara interna de las susodichas zepatas, amén de con la
145 inclinacién propuesta respecto de los mentados bombines;
wn dispositivo de regleje discrecionsl de la holgura
entre las zapatas y el tambor giratorio de las ruedas,
euyo dispositivo de anclaje va montedo sobre el plato fi
jo combinademente con la extremidad interssada de las
150 =zapatas y estd compuesto por un eje accionable desde el
exterior del plato fijo y al que va unida solidarismen-
te una leve que empuje en su giro a una palanca de regla
je en el pivote solidario de la misma y la lleve a girar
alrededor de su eje a la vez que empuja a la zapata con
155 unapatilla; y un colector anular leventado en torno al paso
central del plato fijo para evitar que la grasa proyecta~
da por el giro, alcance a las zapatas y facilitar que el
lubricante se evacue @l exterior por un orificio de sall
dsg.
16 2, "UN SISTEMA DE DECELERACION MEJORADO", sustan



clalmente como queda descrito y reivindicado en la pre
sente Memoria, que consta de siete hojes foliadas y me
canografiadas por una sola cars, amén de una lémina de
planocse _

Madrid, 28 de Noviqybre de 1970

Por AERONAUTICA INDUSTRIAL, Se Ae
El mandatario:‘
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