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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de wna
, PATENTE DE INTRODUCCION _
que se solicita por diez afios én Espéﬁa, a favor de la
firma BLANPRAT HYDROAIR, S. A., domiciliada en Barcelona
¢/~ Ricart, nims. 36-38 A
' - P o r

" NUEVO ENGRASADOR DE AIRE PARA ELEMENTOS NEUMATICOS "

EL presente registro de Patente de Intro-~
duceidn, concierne como su enunciado indica, a un nuevo
engresador de aire para elementos newndticos, de acuerdo
con la descripeién detallada que del mismo se realiza,de—
Biepﬁo de interpretarse siempre este concepto en su mds -
anplio sentido, ¥y nunca en limitativo,

Pare la debida comprensidn de este objeto

y 1 '_'
, i
. . _ e ]
S s B _ Ve
L gE57y B4

4



~

10

15

20

25

30

35

se adjunta a la presente memoria descriptiva, una hoﬁa de
plancs, en la que a tf{tulo de ejemplo se representan todas
vy cada una de las partes que lo forman y relacibn que guar
dan entre si.

En la citada hoja de dibujos, queda represen-
tado:

FIGURAS PRIMERA Y SEGUNDA.- Corresponde g dos
diferentes secciones longitudineles del engrasador,

En estas figuras y con el mismo valor en to -
das ellas, aparecen las sigulentes referencias:

l.- Cabeza del engrasedor, de forms cibica,la
cual serd acoplada al manorreductor correspondiente por me
dio de tornillos y una arandela, por un sistema llamado em
pilable, ‘ '

2.~ Cubeta de acetato butirato, receptora del
aceite, la cual ird roscada en la parte inferior de la ca-
beza -l-, y previgta de la correspondiente junta de estan—-
quidad.

3,= Paladro central pasante de la cabezg ~l-,
para. la entrada’del aire comprimido y su salida ya engrasa
do.

4,~ Pieza intercalada en el centro del taladro
~-3= que gradda la entrada del aire comprimido, a la vez que
por el otro lsdo recibe las gotas de aceite y las lanza en
direccién de la corriente de aire.

5.~ Taladro central de la pieza ~4-, que ocupa
un poco més de suw mitad posterior, receptor de las gotas de
aceite que proceden de la pieza =b6=.

6.~ Pieza que va roscada por su parte superior
a la pieza ~4~, sobre la que ird goteshdo el aceite a tra-

vés del conducto capilar —15-.
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6'.~ Taladro pasante vertical de la pieza ~6~

que pérmite el paeso del aceite hasta el alojamiento —5-.
- 70— Vilvula que graduard la entrada de aire-

én el interior de la cubeta -2-. 7

8.~ Bola de cierre de la vdlvula =T-.
_ 9.~ Sonde para la salida de aceite de la cu-
beta -2-,

10.~ Pieza que une a la sonda -9~ con la ca=-
beza -1-.

1l.~ Bola que cierra el paso del aceite cuen
do falte el aire.

12.- Cémara intermedia entre la pieza -10-
v el tornillo regulador -13-, de la que el aceite pasard
yva al conducto cgpiler -15-.

13.~ Tornillo regulador del paso del aceite

14.- Boca de entrada del conducto capilar -15
sﬁbre la que ;e reglerd el tornillo-l3~, para permitir més
0 menog entrada de aire digo de aceite.

15.~ Conducto capilar de paso de aceite

16.~ Pasos de aire del conducto -3-, formadog
en los laterales de la pieza —4-,

17.~ Membrana circular gue fegula el caudal
de aire que circulard a través de los pasos ~16-

18.~ Tapa superior de la cabeza -1~ del engra
sador

19,- Boca de carga del aceite.

20.~ Freno sensibilizgdor de las fuias de g=-
ceite.

Todas estas referencias o partes principales

descritas, se relacionan de la siguiente manera:



70

75

80

85

%0

95

S~

El aire comprimido procedente del manorre -

ductor, penetra en el engrasador a travéds del taladro pa-

" sante -3=, chocando con lg pieza —4—; Parte de esta aire

penetra a través de la vélvula -7- en la cubeta -2-, para
lo cual la bola -8~ no debe ser totalmente hermética, de £
forma que actia sobre el nivel de moeite que hay en la cu-
beta presionando sobre el mismo, lo que determina gue este
busque su salida e travéds de la sonda -9-, para despuds de
vencer la resistencia de la bola -ll-, pasar a la cémare -
-12- y'de aqui el conducto capilar -15-, el cual ve regulg
da su capacidad de absorcidén de aceite por medio del forni
1lo regulador ~l3- que por su mayor o menor reglado cierra
o abre la citada capacidéd de absorcién. Al llegar el acei
te al extremo superior del cénducto ~15~; egte va goteando
sobre la pieza ~6~ y a través de su taladro -6'- cae en el
slojamiento horizontal -5~ de la piqzaA-4-. :

Mientras tanto el aire comprimido que como he
mos dicho ha chocado con la pieza -4f,ﬁpasa por sus lados
16— asi como por el taladro anterior de la ¢itada piezag ~
-4= y por efecto de una acoién Veniurj impele y pulveriza
el aceite depositado en el conducto -5- conduciéndola ha~-
cia la salida.

El paso del aire por los laterales -16-, es-
t4 graduado por la membrana circular -1?— que solo se abre
dejando pasar aire por los citados laterales en virtud de
que exista un consumo desde la boca de salide del engrasad
dor, de forma que g meyor consumo nds se aplastari la mem-
brana dejando pasar mds fluido, y por tanto la accibn Ven-
tury serd més enérgicg.

Este engrasador descrito presenta como carac-

terfsticas deferenciadoras de los demds de su género, las
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siguientes:

‘ l&,~ Que por la boca de carga =l19-, dada lsa
pequefia fuge que hay a travéds de la bola -8-, puede lle-
naerse nuevemente en marcha, es decir, llenarlo sin qui -
tar la presidn del circuito.

28,~ Un control autorregulable del caudal de
acelte, que en virtﬁd de la mayor o menor velocidad del
aire comprimido quedard més o menor pulverizado.

38,~ La bola =-ll- permite un cierre instanta-
neo de columna, y por tanto ausencisg de consumo de acei-
te en el instante en que pare el consumo de aire.

48,- Una regulacidn superior muy ficil del go
teo del aceite, en virtud del tormillo -12-, regulacifn
que es independiente de la autorregulacidn antes citada.

8,~ La pieza -20- corresponde a un freno pa--

ra aln dar mayorAsensibilidad a las guias de aceite,puds

. ! . :
estas entran en contacto con una sustancia porosa, y has .
ta que no esta totalmente empapada no cede aceite, el cual

entonces baja por el tubo hasta el contacto con la corrien

te de aire. De esta forma se logra gque en caso de un cie=-

rre de una vdlvula posterior al engrasador, no continde ~
el goteo por inercia.

Hecha la descripeidn a que se refiere’ la memo-
ris que antecede, es preciso insistir em que los detalles
de realizacibn de la idea expuesta, pueden variar, es de-

cir que pueden sufrir pequeilas aljeraciones, basadas siem-

- pre en los principios de la idea, que sbn en esencia los ~

que se reflejen en los pérrafos de la descripeidn hecha.
En efecto el art. 48 del vigente Estatuto sobre Propiedad
Industrial, establece como no patentables en su apratedo

tercero, " log cambios de forma, dimensiones, proporciones



y materias de un objeto ya patentado ", fijando as{ el
criterio del legislador en el sentido de que patentada
ung idea que pueda dar lugar a uns reelidad préctica e
industrislizable, nadis podrd apoyarse en ella, para a

135 pretexto de habiér introducido ligeras modificaciones,
presentarla como nuevaly propia.

Establecido el concepto expresado, en cuan
t0 @ la amplitud que débe darse a la proteccién solicita
da, se redacta a continuacién la Nota de Reivindicacion-

140 nes,de acuerdo con lo que establece en el Ultimo pérrafo
del agpartado tercero del art. 100 de la Ley, sintetizan-
do as{ las novedades que se¢ desean reivindicar.
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Por dltimo se declaren de novedad en Egpafia,
las siguientes:
REIVINDICACIONES
et it
145 18,.~ Nuevo’eﬁgfaéaéor de aire para elementos
newmdticos, caracterizado porque el mismo que consta de
uns cabeza ciibica, lleva insertado inferiormente en forms
rogcada, una cubeta de acetzto butirato, que constituye
el depdsito del aceite, presentando la citada cabeza un
150 taladro pasante para el paso del aire comprimido; el cual
al entrar chocard con una pieza intermedis, desvidndose
parte de esta aire hacia una vdlvule situada entre cabeza
y cubeta, por la cual entrard ung pequefia cantidad de ai-
re en el interior de la citada cubeta, de forma que actua
rd sobre el nivel de aceite, determinando que este se en-
camine por un tubo sonda en sentido ascendente hasta inci

dir sobre una bola reguladora, y después de vencer la re-
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sistencia de esta pasar a una cdmara intermedia, de la que
pasard al interior de un conductocapilar, cayendo después
de recorrer este sobre una pieza taladrada centfalmente -
que vierte el aceite en un canal interior de la pieza in-
termedia situada en el taladro centrsl de la babeza, de -
forma que este canal al estar comunicado con otro menor
de admisién de aire, evacus el aceite por la accién de eg
ta corriente, el cual se‘presenta en la bhoca dé salida -
del engrasador e impulsado por el grueso del aire que pe~
sa por log laterales de le citada pieza intermedia y en
virtud de una accidn Ventury, se pulveriza, mezcléndose y'
engrasando el caudal de aire.

28,~ Nuevo engrasador de aire para elementos
neumdticos, caracterizado porque el mismo dada la pequefia
fuga que hay a travds de la vélvula descrita en la ante -
rior reivindi?abién, puede llensrgse nuevamente de aceite
eﬁ marcha, a través de su tepén de carga, es decir llenar
lo sin quitar la presidn del circuito.

38,~ Nuevo engrasador de alre paras elementos
neuméticos, caracterizado porque la cabeza del mismo, com
porta un tornillo regulador del caudal de aceite, el cual
por su extremo inferlor y en virtud de su mayor o menor re
gleje aétda sobre la boca de entrada del conducto capilar

descrito en la reivindicacién primers, regulando el paso

///j;7del aceite, ' ‘
48,~ Nuevo ehgresador de aire para elementos

neumdticos, ocaracterizado porque la hola situada en el ex
tremo superior del tubo sonda, permite un cierre insfantg
neo de columna y por tanto ausencia de consumo de aceite,

en el instante en que se para el consumo de gire.
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58,- HNuevo engrasador de alre para elementos neu
méticos, caracterizado porque el paso de aire por los late
reles de la plezs intermedia insertads en el taladro de la
cabeza del engrasador, es regulada por una membrana circu-
lar que ocupat todo el orificio, la cual solo se abre de -
jando pasar aire por los citados laterales en virtud de que
exigte un consumo desde la boca de salida.

<69.- Nuevo engrasador de aire para elementos neu
méticos, caracterizado porque el mismo fomporta en la base
de la cubeta un dispositivo a modo de freno, el cual estd
previsto para dar aln mds sensibilidad a las guias de acei
te, pués estas entran en contacto con una sustancia porosa
que comporta, y hasta que esta no esta totalmente empapada
no cede aceite, que entonces baaa por el tubo haste el con
tacto de la corriente de alre, determlnando esto que en un
caso de cierre de una vilvule posterior al engrasador, no
continue afin el goteo por inercisa.

79.- NUEVO ENGRASADOR DE AIRE PARA ELENMENTOS NEU
MATICOS. _

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de
la presente memoria y se reivindica en suamota.

Esta memoria descriptiva consta de ocho péginas
foliadas y mecanografiadas ror una sols de sus caras'y a
dos espacios.

MADRID, 19 viembre de 1,970
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