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por "PERFECCIONAMIENTOS EN TIMONES DE REACCION TRANSVERSAL 
PARA BARCOS", a favor de la firma alemana SCHOTTEL - WERFT 
J osef Beoker KG., residente en 5401 Spay/Rhein, Bondesre- 
publik (Alemania).

El invento se refiere a un timón de reacción 
transversal para barcos.

Los timones de reacción transversal, es decir 
hólices que se alojan en un túnel dispuesto transver­

sa salmente respecto al eje longitudinal del barco, para
aumentar la capacidad de maniobra de los barcos, son co­
nocidos. Estos timones de reacción transversal están 
fijamente incorporados al barco, lo cual presenta la 
desventaja de que prácticamente la totalidad del casco 
del barco está ocupada por los mismos. Así, por ejemplo
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el casco de un tipo de barco, cuando se diseSa y cons­
truye para un timón dd reacción transversal, debe perma­
necer así aún cuando resulte que en la práctica no es 
necesario ningún timón de reacción transversal para los 

5; determinados objetos de empleo de ese tipo de barco. 
Asimismo la construcción del barco es cara, cuando la 
totalidad del casco se establece para un timón de reac­
ción transversal.

El Invento tiene como cometido evitar esta des- 
10. ventaja, es decir, el timón de reacción transversal debe 

construirse con independencia del resto del barco, y en 
cierta medida debe poder alojarse como pieza normaliza­
da  ̂Debe racionalizarse tanto la construcción del barco 
como también la del timón de reacción transversal, con- 

15. siguiéndose así un abaratamiento.

Este cometido se resuelve porque se prevén los 
siguientes elementos que reunidos constituyen una unidad 
constructiva: una carcasa abridable al barco, preferi­
blemente en la proa; como mínimo un túnel dispuesto en 

20. la carcasa transversalmente al eje longitudinal del
barco, el cual proporciona una corriente de agua desde 
un lado del barco al otro; como mínimo una hélice alojada 
en el túnel; una instalación de accionamiento que consta 
como mínimo de una máquina de accionamiento; un disposi- 

25. tivo de transmisión de esfuerzo para la transmisión de 
la potencia de accionamiento desde la instalación de ac­
cionamiento hasta la hélice o las hélices.
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Una unidad constructiva de esta clase presenta 
considerables ventajase puesto que el timón de reacción 
transversal en la proa del barco* el cual naturalmente 
debe ser preparado para ello, se abrida el túnel, se 

y; puede disponer ampliamente más distanciado del centro 
de gravedad del barco que en el caso de que estuviera 
fijamente incorporado, lo cual aumenta la eficacia. Los 
barcos pueden configurarse supletoriamente con una uni­
dad de acuerdo con el invento, o bien esta puede

10. desmontarse posteriormente y ser sustituida, por ejemplo 
mediante una punta de prop sin timón de reacción trans­
versal. Asimismo un timón defectuoso puede rápidamente 
ser recambiado por una nueva unidad y y tambián un timón 
de reacción transversal con una dotación prevista origi- 

15. nalmente puede fácilmente ser sustituida por una unidad 
con otra configuración.' Respeoto a la ventaja de la ra­
cionalización de la construcción del barco y del timón 
de reacción transversal ya se ha tratado anteriormente.

La hólice se acciona convenientemente mediante 
20. un motor Diesel. Es especialmente ventajoso el prever para 

el accionamiento una instalación eláctrica de acciona­
miento^ porque entonces para establecer la unión con 
di barco, aparte de los elementos de fijación, solâ - 
mente son necesarios algunos cables y conductores de 

2% mando.

Se obtiene una forma constructiva especialmen­
te ventajosa cuando la instalación de accionamiento se
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diapone de tal modo en la carcasa# que la míama queda 
situada en la unidad abrídada al barco pero al exterior 
de esta unidad. De este modo se acorta la parte de la 
unidad que pertenece al timón del barco y la instala­

se ción de accionamiento, es decir a los motor(es) Diesel 
o elóctrico(s), queda(n) accesible(3) en el interior del 
timón del barco de gran porte.

Ventajosamente tambián comprende la unidad un 
mecanismo, preferentemente un mecanismo reductor, que 

10., transforma el número de revoluciones de la instalación 
de accionamiento en otro número de revoluciones máa 
favorables para la hálice^ Este mecanismo se abrida 
favorablemente directamente al motor? Sin embargo tam­
bién se puede disponer en la expansión fusiforme que 

^  soporta la hálice. Es ventajoso el prever entre la ins­
talación de accionamiento y el mecanismo un acopla^ 
miento maniobrable.

Una configuración especialmente ventajosa de la 
unidad consiste en que se prevó un dispositivo de regu- 

2Ó. lación para el ángulo de incidencia de las aspas de la 
hólice. Esta forma constructiva es especialmente fa­
vorable en combinación con un motor eléctrico, porque 
entonces el motor puede arrancar con un momento de giro 
muy reducido.

25. Finalmente, todavía se puede prever la unidad
con un dispositivo, por ejemplo con mariposas accionables 
o similares, para poder ocluir el o los túneles, al objeto



de disminuir la resistencia del túnel al estar el barco 
navegando. Tambión mediante un adecuado accionamiento de 
las mariposas se puede disminuir la resistencia de arran­
que de la o de las hólices.

Otras ventajas y características del invento se des­
prenden de la siguiente descripción.

El invento se aclara a base de las figuras 1 a 3# 
en las cuales:

La figura 1 muestra la proa de un barco con la uni­
dad de acuerdo con el invento incorporado; el rayado indica 
esquemáticamente la división entre el barco y la unidad.

La figura 2# muestra un corte esquemático a lo lar­
go de la línea 2-2 en la figura 1 a escala incrementada (sin 
dispositivo de oclusión)*.

La figura 3 muestra a escala incrementada la ex­
pansión fusiforme con hálice y dispositivo de regulación 
para las aspas de la hálice (dos de las aspas de la há— 
lice se representan en un plano a diferencia de lo re­
presentado en la figura 2).

La figura 1 muestra esquemáticamente un ejemplo 
de ejecución del invento. Con 10 se denomina la proa 
de un barco, la cual está preparada para el abridamiento 
de una unidad H a  de acuerdo con el invento. La proa 
del barco está provista de una brida 12, en la cual se 
puede fijar la unidad, por ejemplo mediante atornilla- 
mientoy La carcasa de la unidad contiene un tánel 13 
que une el lado de babor oon el de estribor (váase tam-
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bién la figura 2) en el cual se aloja una "expansión 
fusiforme" 14 mediante apoyos 15. En la expansión fusi­
forme se aloja una hólice 16, la oual mediante medios 
de transmisión que se describen posteriormente se puede 

%  acoionar mediante un motor eléctrico 17. El túnel se 
puede obturar mediante elementos de cierre, por ejemplo 
mariposas 18. Las mariposas se representan cerradas en 
un lado y abiertas en el otro. La unidad tambián puede 
presentar dos o más canales. El canal o los camales 

10. pueden contener asimismo máya dé hélice.

En el motor eléctrico sé abrida por ejemplo 
un mecanismo reductor 19, al objeto de reducir el número 
de revoluciones del motor eléctrico al número de revolu­
ciones requerido por.las hélices. En el caso de empleo 

15. de una máquina de accionamiento de marcha lenta se ha de 
prever bajo circunstancias un mecanismo para aumentar 
el número de revoluciones. Entre la instalación de 
accionamiento y el mecanismo se intercala ventajosamente 
un acoplamiento maniobrable. La unidad se prevé hacia el 

20. lado del barco con una placa de conexión 20, mediante 
la cual se centra o se cala mediante espigas y se puede 
fijar a la brida 12. El motor eléctrico y en caso dado 
el mecanismo van fijados de tal modo a la placa de co­
nexión que ambas piezas citadas quedan en el barco y son 

25. accesibles a partir de éste. En el caso de que el barco 
no deba recibir ningún timón de reacción transversal 
se ha de atornillar una construcción hueca de resalto
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de proa en lugar de la unidad.

La figura 2 muestra a escala aumentada el elemento 
de transmisión de esfuerzo y la expansión fusiforme. El 
accionamiento se realiza mediante el motor eléctrico 17#

5Í, que, en caso dado a travás del mecanismo 19, conduce en 
la expansión fusiforme un eje de accionamiento 21. En la 
expansión fusiforme el eje de accionamiento está provisto 
de una rueda cónica 22. El eje de accionamiento se dispone 
en un apoyo; La rueda cónica engrana con una segunda rue- 

10. da cónica 23/la cual va fijada al eje de la hólice 24. El 
eje de la hólice soporta al cubo de la hólice 25 con sus 
correspondientes aspas.

En el ejemplo de ejecución las aspas de la hólice 
son regulable^# Para la regulación puede emplearse un 

15, dispositivo conocido. Como ejemplo se muestra un accio­
namiento hidráulico. Una bomba 27 actúa sobre las con­
ducciones 28, 29t a travús de un dispositivo de mando 
30, y otras conducciones 31# 32, sobre un motor hidráu­
lico 33# el cual va abridado al eje de la hólice. El 

20. flúido hidráulico pasa a travós de un manguito de dis­
tribución 34 conocido desde las conducciones al motor 
hidráulico. El eje de la hólice es hueco y se fi$a a 
un eje de regulación 35# el cual puede ser accionado 
por el citado motor hidráulico. En el extremo libre 

25; lleva una rueda dentada 36# la cual engrana con los 
piñones 37# que a su vez arrastran los engranajes sin 
fin 38. Los engranajes sin fin engranan de modo conooido
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con modas sin fin no representadas, las cuales están 
unidas con las aspas de la hélice. Las instalaciones 
hidráulicas de accionamiento son en sí conocidas* de 
tal modo que el depósito de abastecimiento, filtros,

5. elementos de mando, etc'., no se representan en detalle 
ni se describen. También el funcionamiento de los dis­
positivos de regulación de la hélice son en sí conoci­
dos. En orden a la claridad y compresión se representan 
esquemáticamente las conducciones 28, 29, 31, 32, sin 
entrar en consideración sobre su tendido práctico, el 
cual convenientemente se realiza mediante uno de los 
apoyos 15

Para el caso en que en lugar de una hélice con 
aspas regulables se emplee una hélice de paso figo, pue- 

15. de entonces ser ventajoso configurar el mecanismo 19 

como mecanismo de velocidad variable. Para este caso 
también es ventajoso emplear un mecanismo de inversión
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N O T A

Descrito el objeto del presente invento* se decla­
ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­
ciones con prioridad de la solicitud de patente alemana na 
& 70 06.666;9 del 24 de Febrero de 1.970.

%  1.- perfeccionamientos en timones de reacción
transversal para barcos* caracterizados porque comprenden 
los siguientes elementos que reunidos constituyen nnn uni­
dad constructiva:
una carcasa (11) abridable al barco (10), preferiblemente 

10. en la proa;
como mínimo un túnel (13) dispuesto en la carcasa transver­
salmente al eje longitudinal del barco, el cual propor­
ciona una corriente de agua desde un lado del barco al 
otro; como mínimo una hélice (16) alojada en el túnel;

15. una instalación de accionamiento que consta como mínimo 
de una máquina de accionamiento (17); 
un dispositivo de transmisión de esfuerzo (21 hasta 24) 

a la transmisión de la potencia de accionamiento desde 
instalación de accionamiento hasta la hólice o las 

hélices.
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2. - Perfeccionamientos según la reivindicación l, 
caracterizados por oomprender ana instalación de accionamien­
to elóctrico.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 
2, caracterizados porque la instalación de accionamiento (17) 
está dispuesta de tal modo en la carcasa (11)y que la misma 
queda situada en la unidad abridada al barco pero al exterior 
de esta unidad.

44- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
2 Ó 3, caracterizados por un mecanismo reductor o multipli­
cador de la velocidad (19) dispuesto entre la,instalación 
de accionamiento y la hólice o hólices.

5.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
2; 3 ó 4-* caracterizados por un dispositivo de regulación 
para el ángulo de ataque de las aletas de la hólice.

64- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
2* 3; 4- 6 5t caracterizados por un dispositivo de oblusión 
(18) para las aberturas del túnel.

74- perfeccionamientos según la reivindicación 4, 
caracterizados porque entre la instalación de accionamiento 
y el mecanismo reductor o multiplicador (19) se prevó un aco- 

amiento maniobrable (38).

84- Perfeccionamientos según como mínimo una de las 
anteriores reivindicaciones# caracterizados porque entre la 
instalación de accionamiento y la hólice se prevó un mecanis­
mo de variación de la velocidad.
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9.- perfeccionamientos según como mínimo una de las 
anteriores reivindicaciones# caracterizados porque entre la 
instalación de accionamiento y la hálice se prevú un mecanis­
mo de inversión^

5. 10.- Perfeccionamientos en timones de reacción trans­
versal para "barcos.

Según se describe y reivindica en la presente memo­
ria descriptiva que consta de 11 páginas foliadas y escritas 
a máquina por una sola/Re sus caras y acompasadas de los di bu­

lo. jos reglamentarios.

Madrid,
p .a .
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