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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un timén de reaceidn

trangversal para barcos.

Los timones de reaccidén trangversal, es decir
hélices que g alojan en un tinel dispussto transver—
selmente regpecto él eje longitudinal del barco, para
aumentar lg capacidad de maniobra de los barcos, son coO-
nocidos. Estos timones de reaccidn transversal estén
fijamente incorporados al bareo, lo cusl presenta la
degventaja de que précticamente la totalidad del cagco
del barco esté ocupade por los mismos. Asf, por ejemplo
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el casco de un tipo de barco, cuando se disefia y cons-
truye pars un timén 44 resccidn transvergal, debe perma~
necer as{ afn cusndo resulte que en la préctics no es
necegario ningin timén de reaccidén transversal para los
determinados objetos de empleo de ege tipo de barco,
Agimismo la congtruceidn del barco es cara, cusndo la
totalidad del casco se egtablece para un timén de resc~
cién trangversal.

El invento tiene como cometido evitar esta des—
ventaja, es decir, el timén de reaccién transverszl debe
congtruirse con independencia del resto del barco, y en
cierta medida debe poder alojarse como pieza normaliza-
da. Debe racionalizarse tanto la construccidn del barco
como también la del timén de reaccidn transversal, con-
siguiéndose as{ un abaratamiento,

Este cometido se resuelve porque se prevén los
giguientes elementos que reunidos oonstitﬁyen una unidad
congtructiva: una carcasa abridable al barco, preferi;
blemente en la proa; como mfnimo un tinel dispuesto en
la ‘carcagsa transversalmente al eje longitudinal del
barco, el cual §r0porciona uns -corriente de agua degde
un lado del barco al otro; como mfnimo una hélice alojada
en el tinel; una instalacidn de acoionamiento que consta
como mfnimo-de una méquina de accionamiento; un disposi-
tivo de transmisidn de esfuerzo pera le transmisién de
la potencia de acclonamiento desde la instalacién de ac-
cionamiento hasta la hélice o las hélices.



Une unided constructiva de esta clase pregenta
considerables ventajas= pudsto que el timén de reaccidn
transvarsal en la proa del barco, el cual naturalmente
debe ser preparado para ello, ge abrida el tinel, se

5; puede dispomer ampliasmente mfs distanciado del centro
de gravedad del barco que en el caso de que estuviera
fijamente incorporado, lo cual aumente le eficacia; Los
barcos pueden configurarse supletoriamente con uns uni-
dad de acuerdo con el invento, o bien esta unidad puede
10. desmontarse posteriormente y ser sustitulda, por ejemplo
mediante una punta de proa sin timén de reaccidn ‘trans-
versal. Asimismo un 4imén defectuoso puede rdpidamente
ser recamblado por une mueva unidad, y tembién un timén
de reaccién transversal con una dotacidn prevista origie
15, nelmente puede fcilmente ger sustitulida por una unidad
con. otra configuraciﬁnk Regpeoto a la ventaja de la raw
cionalizacién de la congtruccidn del barco y del +imén
de reaccidn transversal ya se ha tratado anteriormente.

La hélice se acciona convenientemente mediante
20, un motor Diesel, Eg esﬁecialmante veatgajoso el prever ﬁara
el acoionamiento una instalacién eldctrica de aceiona~
miento, porque entonces para establecer la unién con
4l barco, aparte de los elementos de fijacidn, sola=
mente gon necegarios algunos cables y conductores de
25,  mando.

 Se obtiene wna forma constructive eéﬁecialmené
te ventajoga cuando la instalacibén de accionamiento se



dispone de tal modo en la carcasa, que la misma queda
sltuada en la unidad abrideda 8l barco pero sl exterior
de egta unidad. De egte modo g acorta la parte de la
unided que pertenece al timén del barco y la instala~

5; cién de accionamiento, eg deecir a los motor(es) Diesel
0 eléctrico(s), queda(n) accesible(s) en el interior del
timén del bvarco de gran porte. '

Ventajosamente también comprende ls unidad un

mecanismo, preferentemente un mecanismo reductor, que

10,, transforms el ndmero de revolucionss de la instalscidén
de accionamiento en otro mimsro de revoluciones més
favorables para la hélice, Egte mecenismo se abtrida
favorgblemente directamente al motory Sin embargo tame
bién se puede disponer en la expensién fusiforme que

15, goporte la hélice. Es ventajoso el prever entre la ins-
talacidén de accionamiento y el mecanismo un acopla-
miento maniobrable.

Una configuracidén especislmente ventajosa de la
unidad consiste en que se prevé un dispositivo de regu-
20, lacién pera el éngulo de incidencia de las aspas de la
hélice. Esta forma constructive eg especialmente fa-
vorable en combinacién con wn motor eléetrico, porque

entonces el motor pusde arrancar con un momento de giro
my reducido.

25, Pinelmente, todavia se puede prever la unidad
oon un dispositivos por ejemplo con mariposas accionables
o similares, para poder ocluir el o los tuneles, al objeto
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de disminuir la resistencia del tunel al estar el barco
navegando., También mediante un adecuado accionamiento de
lag mariposas se puede disminuir la resistencia de arran-
que de la o de las hélices. |

Otras ventajes y caracteristicas del invento se des-
prenden de la siguiente descripeién.

Bl invento se aclara a bage de las figuras 1 a 3,

én lag cuales:

Lg figure 1 muegtra la proa de un barco con la uni-
dad de acuerdo con el invento incorporado; el reyado indica
esqueméticamente la divisién entre el barco y la unidade

La figura 2, muegtra un corte egquemético a lo lar-
g0 de'la 1fnea 2-2 en la figura 1 a escala incrementada (sin
dispositivo de oclusién)e ' .

La figura 3 muegtra a escals incrementa&a la ex~
pengidén fusiforme con hélice y dispositivo de regulacién
pera las aspas de la hélice (dos de las aspas de la hé-
lice ge repregentan en un plano a diferencis de lo re-
pregentado en la figura 2).

La figura 1 muestra esquemiticemente un ejemplo
de ejecueién del invento. Con 10 se denomine la proa
de un barco, la cual egtd preperada para el abridamiento
de una unidad lla de acuerdo con el invento. La proa
del barco egtd proviste de une brida 12, em la oual se
puede fijar le unidad, por ejemplo mediante atornilla~-
mientoy La carcasa de le unidad contiene un tdnel 13
que wne el lado de babor ocon el de estribor (v8age tam-
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bién le figura 2) en el cual se aloja une "expansién
fugiforme" 14 medisnte apoyos 15. Bn la expansién fusi-
forme ge sloja una hélice 16, la ctel mediante medios
de transmisién que ge describen §osterj.ormen'be s€ pusede
accionar medisnte un motor eléetrico 17, ELl tinel ge
puede obturar medisnte elementos de cierre, por ejemplo
meripogas 18. Las mariposas se representan cerradas en
un lado y abiertas en el otro, Ia unided también puede
presentar dos o mds cansleg, Bl canal o los canales
pueden contensr asimismo mds dé una hélice.

En el motor eléctrico se abrida por ejemplo
un mécanismo reductor 19, al objeto de reducir el mimero
de revoluciones del motor eldctrico al ndmero de revolu-
ciones requerido por las hélices. En el cago de empleo
de una mfquine de accionamiento de marcha lenta se ha de
f;rever bajo circungtancias un mecanisme pars sumenter
el némero de revoluciomes. Entre la instalacién de
acclonamiento y el mecaniémo'e intercala ':fentajosamente
un acoplamiento meniobrable, Ia unidad se prevé hacia el
lado del barco con una placa de conexidén 20, medisnte
la cual se centre 0 g0 cala mediente egpigas y s puede
fijer a la brida 12, El motor eldetrico y en caso dado
el mecenismo van fijedos de tal modo o la placa de cow
nexién que embas piezas citadam quedan en el barco y son
sccegibles a partir de ¥ste. En el casgo de que el barco
no deba recibir ningdn timén de reaccidén trangsversal
ge ha de atornillar una construccidn hueca de resalto
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de proa en lugar de la unidad.

Lia figure 2 muestra a ©scsla sumentada el elemento
de transmisién de esfuerzo y la expansién fusiforme. El
accionamiento ge realiza mediante el mbtor eldotrico 17,
que, en caso dado a través del mecanismo 19, conduce en
la expansién fugiforme un eje de acclonamiento 21, En la
expansi6n fusiforme el eje de accionamiento estd provisto
de wna rueda cénica 22, Bl eje de accionamiento se dispome
en un apoyos La ruede cénica engrana con una segunda rue-
da eénica 23, la cusl ve fijada al eje de la hélice 24. E1
eje de la hélice goporita al cubo de le hélice 25 con sus

corregpondientes aspas.

En el ejemplo de ejecucién las aspas de la hélice
gon régulablesi Para la regulacién puede emplearse un
dispositivo conocldo. Como ejemplo se muestra un accio-
namiento hidréulico, Uha bombs 27 actds sobre las con—
duceiones 28, 29, a través de un_dispositiﬁo de mando
30, y otras conducciones 31, 32, sobre un motor hidrdu~
1ico 33, 6l cual va abridado al eje de la hélice, El
f1ido hidrdulico pasa a través de un manguito de dis-
tribucién 34 conocido desde les conducciones al motor
hidrdulico. EL eje de la hélice 6g hueco y se fija o
un eje de regulacidén 35, el cual puede ser accionado
por'el citado motor hidrdulico. En el extremo libre
lleva una rueds dentada 36, la cuel engrana con los
piﬁonas 37y que a su vez errestran log engranajes sin
fin 38, Los engranajes sin fin engranan de modo conocido
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con ruedas sin fin no representadas, las cuales estdn
unidas con las aspas de la hélice, Las instalaciones
hidrdulicas de accionamiento son en sf conocidas, de
tal modo que el depdsito de abastecimiento, f£iltros,
elementos de mando, ©tco, no ge representan en detalle
nl se degeriven. También el funcionemiento de los dLs-
positivos de regui=oién de la hélice son en sf conoci~
dose. En orden a la claridad y compresién se representan
esquemdticamente lag conducciones 28, 29, 31, 32, gin
entrer en consideracin sobre su tendido prdetico, el
cusl convenientemente se realiza mediante uno de los
apoyos 15. '

Para el cago on que en lugar de una hélice con
aspes regulatles se emplee una hélice de pmso fijo, pue-
de entonces ser ventajoso configurar el mecanismo 19
como mocanismo de velocidad variable, Para este cago
también es ventajoso emplear un mecanismo de inversién
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Degerito el objeto del presente invento, se decla~
ran nuevag y de propla invencidn las siguientes reivindica-
clones con prioridad de la solicitud de patente alemana ne
G 70 06,6669 del 24 de Pebrero de 1.970, )

5 e~ Perfeccionamientos en timones de reaccién
transversal pars barcos, ceracterizados porque comprenden
los siguientes elementos que reunidos constituyen una uni-
dad congtructiva:
une carcasa (11) abridable al bareo (10), preferiblemente

10, en la proa; '
como mfnimo un tinel (13) dispuesto en la carcasa transver-
salmente al eje longitudinel del barco, el cual propor-
ciona una corriente de agua desde un lado del barco al
otro; como mfnimo une hélice (16) alojada en el tinel;
15, wne ingtalacidén de accionamiento que conste como mfnimo
de una mdquina de accionamiento (17);
un digpositivo de trensmisién de egfuerzo (21 hasta 24)
para la transmisidn de la potencia de accionamiento desde
% ingtalacién de accionemiento hagta la hélice o lag
hélices,
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2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados por oomprender una instalacidn de accionamien-
to eldotrico.

3o~ Porfeccionamientos segin la reivindicacién 1 6
2, caracterizados porque la instalacidn de accionamiento (17)
egtd dispuesta de tal modo en la carcasa (1l), que la misms
queda situada en la unidad abrideda sl barco pero al exterior
de esta unidad.

4y~ Perfeccionamientos segin ls reivindicaecién 1,
2 6 3, caracterizedos por un mecanismo reductor o multipli-
cador de la velocidad (19) dispuesto entre la. instalacién
de accionamiento y la hélice o hélices.

5.~ Perfeccionamientos segin le reivindicacién 1,
2y 3 § 4, caracterizados por un dispositivo de regulacidén
para el dngulo de ataque de las aletas de la hélice

6s= Porfeccionamientos pogin la reivindicacidn 1,
2y. 35 4 6 5, caracterizados por un dispositivo de oblusién
(18) para las sberturas del timel.

Ti= Perfeccionamientos sogin la reivindicacién 4,
caracterizados porque entre la instalacidn de aceionamiento
y o1 mecanismo reductor o multiplicador (19) 86 prevé un 8co-
amiento maniobratile (38)°

8.~ Perfeccionamientos segéin como minimo una de las
anteriores reivindicaciones, caracterlizados porque entre la
instelacién de accionamiento y la hélice se prevé un mscanis-
mo de variacién de la velocidad.
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. g,= Perfeccionamientos segin como mfnimo una de las
anteriores reivindicaciones, caracterizados porque entre la
instelacién de sccionamiento y la hélice se prevé un mecanis-
mo de inversiéni A -

10.= Perfeccionamientos en timones de reaccién trans-
versal pera barcos.

Segiin se describe y reivindica en la presente memo-
ris descriptive que conste de 11 péginas foliadas y esoritas

2 méquina por una sola A8 sus caras y acompafiadas de los dibu~

jos reglamentarios.
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