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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOR
ANTI-CONTAMINACION PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA,

DORADO RESFARCH, INC.,entidad norteamericana, residente

“en 65 Earle Avenue, Lynbrosk, New York, EE.UU, de A.

Un dispositivo anti-contaminacidn, que com
prende una placa, se inserta entre vn carburador y =l
colector de admisidn. Ta citeda placa presenta uwn Lo~
ladro configurado con una seccidn recta, wns seceldu

convergente. Se permite la entreda de oire suplemenig
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rio en la seccibn divergente por medio de ovificiog &%

n

i

puestos en una cémara de aire a sobremesidén ( que rodes

a los taladros) que reciben el aire suplementario de

[

unos condugtos. Mediante una vAlvula se conbrola autorn

ticamente la entrada de una mayor captidad de aire en
los taladros a través de la seccidén recta durante la e
geleracidn del motor. | ’

Se ha determinado, despuds de muchos ensayos
realizados por innumerables organimos oficiales, laboraz
torios y corporaciones, que la causa principal de 1z
contaminacién del aire por 1bs automdviles obedece a
la presencia de los gases de expulsibn de hidrocarbu~- -
ros no quemados, Se ha dedicado mucho dinero y horas de
investigacidn a la solucidn deveste problema y muchos
dispositivos que pretenden reducir ente tipo de conta-

minacidn han sido puestos en el mercado, Asi, por ejem-

. i L. .
plo, se han dedicado grandes esfuerzos a la eliminacién

- de hidrocarburos en los gases de expulsifén mediante re

circulacidén de parte de dichos gaées habiéndose conse—
grado otros esfuerzos a la reduccidén de la cantidad de
hidrqcarburos presente en la mezcla combustible - aire
durante la deceleracién del motor, mediante introduc-
cibn de aire atmosférico y el colector de admisibn, Des
graciadamente, hasta ahora todos estos intentos han re-
sultado en gran parte insatisfactorios y los autombvi-

Yes continuan contaminando el aire.

De acuerdo con la presente invencidn, se pro-

porciona un dispositivo anti-contaminacidén en el que

una placa provista por lo menos de un taladro, se intexr

pone entre un carburador y un colector de admisidn a
- 9
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aire dotada de hidrocarburos sin mezclar., El taladro

estl concéntricamente alineado cdn correspondientes ta
ladros del carburador y del colector de admisidn, res-
pectivamente, Un primer conducto rodea al taladro de

la placa y un primer canal conecta el conducto con ai
re suplementario, Una serie de orificios disﬁuestos en
tre tre el taladro de la placa y el primer conducto
proporcionan uwna galida para el airé suplemenfatio ha
cia el taladro. Un segundo conducto se halla situado

en un plano vertical distinto al que contiene el primer
conducto conectbéndose por un extremo mediante el seguﬁ~
do canal al taladro para dar salida a una mayor canti-
dad de aire suplementarig hacié'el taladpo dubante la
deceleracién del motor, respecto a la cantidad de aire

suplementario que sale a través de los orificios. Una

vAlvula tiene su entrada conectada a aire suplementario

¥ su salida conectado al segundo extremo del segundo
conducto., Cada uno de los taladros de las placas com
prende una serie de secciones verticales que incluyen
una cilindrica, y una convergente y una diverqente, el
segundo conducto desemboca en los taladros de la sec-
cidn cilindrica y el primer conducto lo hace en los ta~
ladros de la seccidn divergente dg tal manera‘que pene
tre aire suplementario en el primer canal y es condu-
éido a tragés de la serie de orificios para salir por
1la seccidn divergentes durante todas las fases de fun-
cionamiento dei motory. de manera que la mezclea de com-
bustible y aire fluya segin esquema cicldénico y se mez-

clen minuciosamente con aire los hidrocagpuros no mez-
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clados, proporcionéndose ademds uns mayor cantidad adi

cional de aire suplementario a través de la vilvula pa
ra su salida por la seccidn cilindrica'al decelerarse
el motor.

Se describiri deballadamente la invencién a mo
do de ejemplo con referencia a los adjuntos dibujos, en
los cuales:

La figura 1 es una vista en seccidn longitudinal
de una porcidn de combustidn interna, que muestra parti-
cularmente el carburador y el colector de admisidn por
el perfeccionado dispositivo del control interpuesto
entre &mbos . .

La figura 2 es una visbta en planta del disposi-
tivo de conbrol parcialmente en seccidén, tomada a lo
largo de la linea 2-2 de la figura l.

La figura 3 es una vista en planta de una ver-
sién variinte del dispositivo del control, parcialmente
en seccidn; y

La figura 4 es una visya en seccibn longitudinal
de la versidn de la figura 3.

Con referencia shora a los dibujos, en los que
nfimeros de referencia anflogos designan similares o co
rrespondientes en todas las figuras de aquéllos, se
nuestran en la figura 1 porciones de un motor de com~
bustidn interna al que estd asociado el perfeccionado
dispositivo anti-vontaminacidn, incluyendo dichas por-
ciones un colector de admisidén 10 y un carburador 1l
provisto de una valvuls de mariposa convencional 12,

Fl dispositivo anti-conta,inacién, designado en su con-
junto por el nimero de referencia 13, estd adaptado

para interponerse entre el carburador 1l y el colector
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de admisidn 10, El dispositivo 13 incluye un par de

placas planas 14 y 15, retenidas conjuntamente con una

junta’ 9 y tornillos (no mostrados) extendidos a travis

de las -aberturas 8 (figura 2). El dispositivo 13 se asc

by
o

- gura entre el reborde 16 del carburador y el reborde 17

del colector mediante pernocs y tuercas (no mostrados)
0o mediante cualquier otro elemento bieh conocido, Entre
la blaca 14 y el reborde 16, asi como entre la placa 15
y el reborde 17, pueden interponerse medios selladores
convencionalés, tales como una junta 18, cbmo 5& mues~
tra en la figura 1. '

ias'placas 14 y 15, como mejor se ilustra en la
figura 2, presentan un par de taladros alineados 20 y
22, concéntricos con resppctivos taladros lla y lOa
(figura 1) dispuestos en el cafburador ¥ el colector
de admisibén, respectivamente., Una serie de conductos o
canales 24 y 26 conducen aire atmosférico a los tala-
dros 20 y 22, Un conducto 28 situado en la placa 14

contiene una vAlvula de vacio 30 que estd ligeramente

- abierta a pleno gas y que se abre mis aun para permitir

la entrada de una mayor cantidad ée aire'sﬁplementario
en los taladros 20 y 22 a través de una clmara 29, cuan
do se decelera el motor, La valvula 30, como se muestra
en la figura 2, puede ser una vAlvula se retencién de
bola convencional, constituida por un resorte 52 que nor
malmente impulsa a una bola‘34 contra el asiento valvu-
lar 36, Asi, al aumentar el vacio en los taladros 20 y
22, la bola 34 se levanta permitien@o la entrada de mis
aire en la cémara 29 a través de la entrada 30a de la
vAilvula. El aire que penetra en la cémara 29 de la pla

ca 1% fluye a una seccion recta 3% de cada taladro 20
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y 22, através de una serie de aberturas 55;”§é“§"é? jue,
- como ée muestra en la figura 1, estin en la pared del

. ~carburador contra la que 5e cierra el éxﬁremo de 1la val

. yula de mariposa 12. Se ha observado mediante muchas €x

5 perimentaciones que, dutante la deceleracidn, el aire
suplementario es mAs efectivo en su mezclado con hidro-
carburos sin mezclar presentes en.la mezcla combustible

- =aire, cuando se deja penetrar en la placa por este la-
‘do particular'del carburador,

10, ' Los conductos 24 y 26 estén adaptados para
llevar aire atmosférico, durante todes las fases del
funcionamiento del motor, a una cémare de aire a sobre
presién 40 que rodea a los taladros 20 y 22 dé la pla-
ca 15, Estos taladros 20 y 22 estén configurados y pre

15, sentan,’como mis claramente se muestra en la figura 1,
una seceibn convergente 42, una seccidn divergente o
difusora 44 y una seccidén cilindrica 46. Una serie de
orificios 48 dispuestos alrededor de la periferia del

\'taladro conectan la citada Qémara de aire. & sobrepre-

20. “5idn con los ﬁéladros'go,y'22 de la seccién difusora
44aFn la versién preferida, los orificios 48 estén per
forados con un angulo compuesto, es decir, descendenfe
desde la secdiéﬁ difusora 44 hacia la seccibén eilindri
ca 46, y no radislmente, con relacién al centro del ta

25, ladro, obligando asi al aire que penetra en el taladro
a fluir descendentemente y en direccidn contraria a las
agnjas del reloj (éegﬁn se observa en el taladro 20 de
la figura 2), de acuerdo con un esqﬁéma de flujo cicld
nico, ¥ pbr consiguiente a mezclar Cuélesquiera pérti-

30, c¢ulas de hidrocarburo gque caigan de las paredes del cazr

burador con la mezcla de cqmbustible y aire que fluye

LN
.
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degde-aquel. Se ha comporbado la conveniencia, en un
notor de combustidén de dos tambores, de que los esque
mas de flujo ciclénico operen en diferentes direccio-

nes angulares, Asi, por ejemplo, el flujo cicldénico en

=8k taladro 22 es descendente y se produce en la direc-

cibén de las agujas del reloj, en tanto que, como qﬁeda
dicho anteriorménte, el flﬁjo en el taladro 20 es des-
cendenté y su direccidén es contraria a la de la de las
agujas del rg}oj. Si se desea, cada uno de los orificios
48 puede shusarse hacia el interior desde la chmara dq
aire a sobrepresién 40, en direccidn del talédro 20 &
22. Como se muestra en las figuras 1 y 2, los conduc~

tos 24 y 26, que proporcionan el aire suplementario a

la citada cémara 40, estén preferiblemente frente al con

‘ducto 28, es decir, en el mismo lado de la pared del

carburador contra la que cierra el extremo superior de
la vAlvula de mariposa 12, | |

As{, durante todas las fases del funcionamien
to del motor, penetra continuamente»aire suplementario
en la cimara 40 a través de los-conductos 24 y 26 de
la placa 15, debido al vacio existente en los taladros
20 y 22, El aire suplementario gue penetra a través de
los orificios 48 fluye segin un esquemé ciclénico, ba-
rriendo asi minuciosamente de las paredes todq particu-
la de hidrocarburo y cualesquiera particulas del mismo
no mezcladas y presentes en la mezcla de combustidle ¥
aire para evitar contaminacidn. ‘

Al decelerar, se proporciona una mayor canti-

dad de aire suplementario a la mezcla-cémbustible—aire
a btravés de la chmara 29 mediante la mayor apertura de

la védlvula 30, como anteriormente se describe.
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Con referencia ahora a las fipuras 5y &, se
muestra en ellas una vergidn variante de la presente
invencidn, en la que la vilvula de vacio %0 estd co-
neétada con el conducto 52 en la placa 1l5a a una cd-
mara 53 similar a la cémara 29 de las figuras 1 y 2.
Fl conducto 52 y la cémara 53 ge encuentran en un pla
no situado por eﬁcima del que contiene a los conduc-
tos 2% y 26 y la cémara 53 estd conectads a los tala-
dros 20 y 24 a‘través de unos canales (no mostrados),
de igual memera a como se muestné en la figura 1. Dos
faladr;s 20 y 22 estén‘configurados de modo gue presen

tan una seccidn recta, una seccidn convergente y una

seccibén divergente 3%, 42 y 44, respectivamente, mos-

tradas en la figura 2, de tal manera gque el aire su-
plementario procedente de la vélvula 507éa1es a los ta
ladros de la seccibn divergente.La placa 15a presenta
una cémara 54 similar a-la cémara 40 v es andloga en
todos los demés aspectos 6.la placa 15, En esta versidn,
la blaca 15a se coloca rectamente entre el colector de
admisién y el carburador, con adecuados-medios sellado
res (Jjuntas ordinarias, Jjuntas selladoras, elc,), pueg
t0 que no hay necesidad de la placa 14, Debe destacar-
se qﬁe, en el montaje, la palca 15a ha de colocarse de
manera que la valvula de vacibo30, como en la figura 1,
se sitlla sobre la pared &l carburador contra la que -cig
rra el extremd inferior de la valvula de mariposa 12,
por las razones anteriormente indicadas.

Aﬁnque no se muesbra, pue&en disponerse orifj
cios en las placas 14, 15 6 15a, de manera que éstas

puedan atornillarsc a los rebordes del colector de admi

LN
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sibén y del carburador, Se comprenderd naturalmente que
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los canales o conductés 24, 26, 28 y 52 han de ser de
' un tamafio particular pdra’un motor determinado, Pér
consiguienﬁe, si se desea, los conductos pueden hacer
5 se suficientemente grandes para su utiiizacién en mo-
.
tores mayores y dotarse de orificios de distintos di&
metros para motores mis pequefios.
: : La vélvula 30, como antefiormente se indica,
puede ser una simple vélvula, de retencibédn convencional
10. de bola, Sin embargo, este tipo de valvula reguiere un
tiempo reducido para su apertufa ¥y por 6onsiguiente ha
de abrirse cuando el motor est& a pleno gas,pues de lo
contrario no se abrird lo suficiente para permitir la
‘entrada de aire suficiente en los taladros durante la
15, deceleracibn. Evidentemente, en una vilvula de diseflo
‘més complicado, que tuviese un tiempo répido de aper-
turs (es decir, una valvula controlada por solenoide
¥ accionada por la posicidn del regulador de paso de

gases), no se requeriria ninguna purga de aire suplemen

tario a los taladros a través de la vélvula, en la po-

20.

sicidn de pleno gas.

Evidentemente, la anterior descripecidn se rela
. c¢iona sblo con versiones referidas de la invenciénvy
prebende abarcar todos los éambios y modificaciones de
los ejemplos de aquélla aqui seleccionados a efectos
descriptivos, que no constituyan desviaciones del espi
ritu y ambito de la misma.

~NOTA -
Descrita suficientemente la ﬁaturaleza del in

vento asf{ como la manera de realizarlo en’ la prictica,
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debe hacerse constar que el siguiente invento, es su-

ceptible de modificaciones de detalle en cumnto no al

teren su principio fundamental. Tambien se hace coasbtar
que este invento se presentd en Norteamérics, bajo el n?
888.792 de 29 de diciembre de 1969,, acogiéndose por lo
tanto a los beneficios que conceden los Convenios Inter

nacionales en vigor,por lo que se solicita una Patente

‘de Invencidn por 20 aﬁos,sobrefPERFEOGIONAMIENTOS EN LA

CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS ANTI~CONTAMINACION PARA MQ
TORES DE COMBUSTION INTERNA., caracterizéndose por lo
7 .

siguiente:

1l,~Perfeccionamientos en la construccidn de

- dispositivos anti-contaminacibén para motores de combus

tibn interna, constituido por unas placas provistas por

lo menos de un taladro e interpuestas entre un carbura-

i

dor y un colector de admisién a través del cuafi fluye

una mezcla de combﬁstible y aire dotada de hidrocarbu~

ros sin mezclar, estando concéntricamente alineado el
taladro de las placas con correspondientes del carbura
dor y del colector de admisidn respectivamente, cargg'

terizados porque dichas placas comprenden un primer con

- ducto que rodea al mencionado taladro, un primer canal

que conecta al primer conducto mencionado con aire su-

plementario, una serie de orificios entre dicho taladro
y el primer conducto citado, que proporcionan una sali-
da del aire suplementario hacia el referido taladre, un
segundo conducto situado en un plano vertical diferente
al que contiene al primer.conducto; un segundo canal gue
conecta un extremo del segundo conducto con el taladro

para la salidéa de una mayor cantidad de aire suplementz
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rio hacia tal taladro, al decelerar el motor, respecic
a la cantidad de aire suplementario que suele a través
de los mencionados orificios, una vadlvula que comunica
con aire suplementario en un extremo y presenta un sg-
Se gundo extremo conectado al segundo extremo del segundo
conducto citado, y en cuyo dispositivo uno de los ciug
dos taladros de las mencionadas placas comprende una
serie de secciones verticales que incluyen una cilindri .
ca, una convergente y una divergente, y en el que el s¢
10, gundo conducto desemboca en los referidos taladros de
; la seccidn cilindrica y el primer conducto desemboca en
los taladros de la séccién divergente, en virtud de lo
cual penetre aire supxemﬁntarib en el primer canal y es
- conducido a través de la citada sedie de orificios para
salir a través de la seccidn divergente durénte todas
'las fases del funcionamiento del motor, determinario
asi el flujo de la mezcla de combustible y aire un es
quéma cicldénico y el miﬁucioso mezclado con aire de
los hidrocarburos no mezclados, proporcionéndose asi
20, una gran cantidad de aire suplementario a btravés de di
cha véilvula para su salida a través de la mencionada

seccibn cilindrica cuando se decelera el motor.

. 2.~-Perfeccionamientos segin la reivindicacibn

1, caracterizado porque cada uno de los citados orifi
cios estéd angularmente formado hacia el referido colec
tor de admisién y no radialmente,
3.-Perfeccionamientos segln la reivindicacién
1, éaracterizado porque el citado carburador tiene wna
vélvula convencional de regulacidn de paso de gases ¥

3
se clierra en el referido carburador.



4,-Perfeccionamientos seghn la reivih&iéé;
cidén 1, caracterizado porque cada uno de los menciona
dos orificios estd ahusado hacia el interior desde el
referido conducto hacia los mencionados baladros.,
5, 5.-Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque el carburador, el colector de
admisidn y las placas mencionados presentan, cada uno
: de ellos, dos taladros, y en el que la citada serie de
orificios estd angularmente formada de manera qﬁe el
flujo ciclénico de un taladro sea opuesto al flujo cicld

10, nico del otro,

6.~-Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1,
caracterizados porque las citadas placas comprendgn una
. primera y una segunda placa, cada una de ellas do%ada
15, de taladros'vertiéales alineados yArespectivahente ali-
* -neados con las correspondientes taladros del carbura-
dor y del colector de admisidn, y en el que el primer
- conducto mencionado se encuehtra en la segunda placa

citada y en el segundo conducto estd en la primera.

7.-Perfeccionamientos segln la reivindicacidn

20,

6, caracterizasdos porque el carburador tiene una véle-

vula convencional de regulacidén del paso de gases y en
\ 8l que el segundo canal citado desemboca en el referi-

/ ///dc taladro por el lado en que el exbtremo inferior de

la citada vAlvula se cierra en el carburador.

8.~Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 6,
caracterizados porque cada uno de los citados orificies
esté ahusado Hacia el interior desde dicho conducto ha
cia el interior desde diého conducto hacia el referido

taladro. . _ o0




9.~Perfeccionamientos segln la reivindice-

cién 6, caracterizados porque los citados conductos

primero ¥y scgundo estin desviados sustancialmente a
180¢ entre si. -

10..Perfeccionamientos éegﬁn la reivindica~
cidén 6, caracterizados porque el carburador, el colec
tor y las placas mencionados presentan, cada uno de
ellos, dos taladros, y en el que la referida serie de
orificios esté aﬁgularmente formadé, de manera que el
flujo ciclénico de un taladro sea opuesto al flujo ci
clénico del otro,

11.-Perfeccionamientos en la construceidn

de dispositivos anti-contaminacién para motores de com
bustién interna., tal y como queda sustancialmente des

!

crito en la presente Memoria e ilustrado en dibujos ad

-~ juntos,

Esta Memoria consta de 13 de hojas escritas a

13 ENE 974
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