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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS
TRANSPORTADORES CONTINUOS.

A /m‘ante  THERMIQUE INDUSTRIELIE JACQUES COUDAMY S.A., entidad
fra.ncesa, residente en 125,127 R. Frangois Perrin,
LIMOGES, Francia. -

G T s vy s s o i

La presente invencidn se refiere a los transpor—
tadores conlinuos, del tipo de vagonetas, utilizados en
hornog funeles, en secadores tdneles, en manubtencién sobre

- cadena de fabricacibn o de aprovisionamiento, que tienen

wn circuito cerrsdo,.
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En los dispositivos conocidos de este tipo, el
circuito estd compuesto de dos vias rectilineas paralelas
0 no. EL problems del paso de las vagonetas de una via a
la otra no ha podido ser resuelbto mas que por intervencidn
manual o mediante utilizacidn de aparatos accesorios y mecéd-
nicos automatizadbs 0 no, tales como: empujadores, ‘transboxr
dadores o transportadores, brazos de movimiento alternativo
0 por placa giratoria. Ademds, en estos sistemas de vagone-
tas eubbénomas o articuladas entre si por una conexidén cuzl-
quiera las ruedas son cldsicas, es decir sobre ejes o sobre
pernos horizontales individuales que se asemejan a las rue-
das a base de simples roldanaq que, asl, no pueden prestar-
se convenientemente mas que a una translacién rectilinea y
longitudinal y no a un desplazamiento del vagén sobre paxr—~
tes curvas,

Los inconvenientes de las disposiciones anteriores
de los sistemas conocidos son: _

- Costes elevados de instalacidn y de entreteni-
miento de los aparatos accesorios, automatizados la mayoria
de las veces, y necesarios en las dos porciones exbremas de
las vias.

- Averias y deficiencias de sincronizacién.

‘ ~ Comportamiento no mecdnico de las ruedas clé~
sicas en los sistenmas simples de placa giratoria,

El dispositivo segin la invencién permite evitar
todog estos inconvenientes, por un conjunto de medidas que
tiene como consecuencia la supresién de todos los aparatos
accesorios,,iné;uida la placa giratoria, en los sistemas de
vagonetas articuladas en conjunto, agsegurando tambien un

comportamiento mecdnico racional de las ruedas en las par~
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tés circulares de acoplamiento, realizando, ademds una pro-
pulsidn del conjunto de las vagonebas sobre vias en estado
constante de limpieza y que actian por situacidn diferente
del punto de contacto de la aplicacién motriz para evitar

S toda cortadura de las conexiones.
! Bl dispositivo objeto de la invencidn, comprende un
;circuito de dog vias rectilineas, paralelas o no, y un aco-
plamiento-circular, en las dos porciones extremas, acopla—
miento realizado por una simple placa metélica espesa (o

10. . clementos de placas, unida y fijada al suelo, gue estéd natu
ralmente g la altura del plano de rodadura de las vias. Unog
limitadores de carrera constituidos por poleas locas, mévi-
les y regulables, estén fijados al suelo igualmente en estas
zonas de conexidén y permanecen independientes del tren, de

15. . 1a§ viag o de }as placas ya citadas, pudiendo apoyarse las
roldanas o poleas sobre las carcasas rigidas de los chasis
de las vagonetas, por encima o por debajo de sus ejes de
articulacién. Las vias rectilineas son de perfil en U para
agegurar el guiado perfecto de las ruedas. Las vagonetas

209 tienen siempre menos de cuatro ruedas y éstas son individu
almente indepandienfes vy pivotantes sobre un eje vertical
para seguir sin deslizamiento ni tropiezo las partes circu-
lares de conexiény

Estas vagonetas, del tipo cldsico, por sus conexio

25 nes méviles sobre un dngulo de los chasis, en el lado inte-
rior del bucle constituido por el circuito cerrado, tienen
gin embargo ademds sus ruedas pivotanies las particularida-
des siguientes, en egpecial:

- ILlevan cada una, o peribédicamente en la cadena
300 (por ejemplo una cada diez), escobillas met&licas que adop~

tan el perfil en U de las vias, asegurando una limpieza cong
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tanbe de éstas, eliminando los cuerpos extbrafios que pueden
perjudicar al rodamiento y si ha lugar, llevéndolos pegados
en lag glas de la U hasta pequefias fosas, previstas en el
suelo, depués de su paso por aberturas rectangulares practi-~
cadas de lugar en lugar en las glmas de las U.

- Cada una de lag vagonetas comprends en posicidn
fija, una barra de arrastre, dmpliamente dimensionada, dig-
puesta por debajo del chasis y que sobresale del lado inte-
rior del bucle del circuito Unicamente., Permite a los apén
dices de accionamiento del sistema de propulsién tener un
contacto seguro cualguiera qus sea el lugaf elegido para
este. )

Ia parte motriz del gistema, obligatoriamente de
un golo lado y de dos efectos conjugados en sentido inverso
se compone de un grﬁpo moto-reductor que acciona a dos 4rho-
les en sentido inverso, que por mediacién de ruedas dentadas,
cadenas y apéndices sobre éstas permite el arrastre gimultd
neo del tren sobre cada una de las vias rectilineas. La par-
ticularidad de este grupo doble reside en el hecho de que en
una de lag vias, los apéndices son empujadores en el eje de
la via sobre la barra de acclonamiento, mientrag que los apen
dices son fractores o tiradores sobre la otra via, pero que
el contacto de estos apendices no es ya en el eje de la via
sino sobre la poreidn extrema de la barra de empuje y obli-
gatoriamente en el eje de las articulaciones de vagonses para
evitar logs efectos de desvio que resulitarfan inevitablemente
de una traccidn en el sje de los chasis ¥ que aumentando los
esfuerzos tienen mﬁitiples efectos negativos. .
EL dibujo anexo ilustra, a titulo de ejemplo, una

forme de realizacién de los dispositivos conforme a la pre- -
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sente invencién., Ia figura 1, se refiere al conjunto genearal
del sistema. La parte izquierda representa el tren de vago-
netas con indicacién de la placa 2 fijada al suelo, el limi-
tador de carrera 4, el grupo moto-~reductor de accionemiento
por pifiones y cadena 5 cuyo contacto dsl apéndice 6 estd en
posicién de empuje y el contacto del apéndice T en posicién
de tirantez. Todos los contactos variables son posibles mer-
ced a la base de accionamiento 8 en posicién sobre cada vagln
La parte derecha de esta misma figurs 1, representa la suce-
sién del conjunto general Y omite el tren de vagonetas, para
mayor comodidad de lectura, y se distinguen los carriles en
U 1, la placa de suelo 2 el limitador de carrera 4 a rolda-
nas regulables 11 y los orificios 3 derlimpieza de las Qias.

La figura 2, es un detalle explicativo sobre el que se chser~

© ve la escobille metdlica 9 fijada el chasis de vagén, las

ruedas pivotantes 10, las barras de accionamiento 8 y las
fosas de recepcién después del paso a través de log orificios
3 en lag vias, de los desechog u obstdculos barridos.

El dispositivo, objeto de la invencidn puede ser
utilizado industrialmente en todos los casos donde se trate
de cirecuito cerrado, con tren continuo de vagonetas articu-
ladas entre si, y cuyas aplicaciones mas corrientes son los
hornos~tineles y ios secadores tiuneles. Igualmente pueden en-

contrarse aplicaciones interesantes en la manutencién propia-

mente dicha en particular de las cadenas de fabricacidn, de

;7montaje o de aprovisionamiento con plataformes giratorias.

N O T A
Descrita suficientemente le naturaleza del invento,
asl como la manera de realizarlo en la préctiéa, debe hacerse
constar que las dispos;ciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-



ren su prineipio fundamentzl. Tambien se hace constar que el
invento corresponde a una solicitud de patente presentada en
Frencia ne 69 41075 de 28 de Noviembre de 1969, acogiéndose
por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios In-
5 ternacionales en vigor y siendo lo que constituye la esencia
;del referido invento, se solicite Patente de Invencidén por
fZO afios en Espafla sobre: Perfeccionamientos en la construc-—
cién de dispositivos transportadores continuos; caracterizdn—
dosse por lo siguiente:
10, i 12,.~ Perfeccionamientos en la construccidn de dis-
: positivos transportadores continuos, del tipo de vagonetas
articuladas entre si para circuitos cerrados compuestos de
vias rectilineas y partes circulares de conexidn, carscte—
rizados porque para la transferencia de wna via a la otrs
154 . se utilize ruedas pivotantes y barra de accionamiento sobre
las vaganetés movidas estas por un sistema dobles de tracecién
¥y propulsién que tiene puntos de aplicacién diferentes, se~-
gin que se trata de traccién o de empuje con vias en estado
rermanente de limpieza.
20¢ , ) 25.- Perfeccionamientos segﬁn la reivindicecién 1%,
caraoterlzados porque el medio destinado a suprimir los ape-~
ratos accesorios de transferencia, consiste en la utilizacidn
en cada porcidn extrems de uns simple placa metdlica lisa,

fijada al suelo, desprovista de todo sistems de guiado de las

25, ~ ruedas y completada por un limitador de carrera independiente
de ella.
/17 - 3%.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 28,

£

/
garacterizados porque el limitador de carrers es independientes

//de los vagones y estd realizado con poleas locas ¥y méviles,

// qQue son régulables horizontalmente para su apoyo eventual
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sobre la carcasa de los vagones ajustados en la parte cir-
cular. - '

48.~ Perfeccionamientos gsegin la reivindicacitn
1%, caracterizados porque las ruedas de los vagones son
obligatoriamente pivotantes para prestarse al movimiento
circular de las porciones extremas y porque su nimero es
inferior a 4o e

7 5§.; Perfeccionamientos segin 1a reivindicacién

18, caracterizados porque el sistema mecdnico de acciona-
miento general es de doble efecto simultdneo de empuje del
tren sobre una de las vias y de traccién sobre la otra.

68 .~ Perfeccionamientos gegin la reivindicacién
58, caracterizados porgque merced a una barra de accionaﬁiento
llevada por cada uno de los vagones, es posible fener pun~
tog de contacto racionales, para los apéndices de las cade-
nas accionadoras, y diferentes segin que se trate de wn em~-
puje axial o de wna traceién en la alinescidn misma de las
articulacionesy '

T8¢~ Porfeccionamientos gegin la reivindicacién
18, caracterizados porque lag vias aseguran un guiado per-
fecto de las ruedas en las partes rectilineas y porque es—
tén permanentemente limpias merced a escobillas llevadas
por los vagones que conducen los cuerpos extrafios hasta fo-
sas de recuperacidn,

88 ,~ Perfeccionamientos en la construccidn de

dispositivos transportadores continuog, tal y como queda

,éﬁstancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado
/’ .
_/m/;én los dibujos adjuntos.

!/ . ’:



7 Eote Memoris consta de ocho hojas escritas a mé-
quinag por wna sola cara.

Madrid, 17 NOV. 0

CHERMIQUE INDUSTRIELLE
JACQUES [COUDAMY S.A+

¥iEZ ACEEO Y MODEY
‘..6  Elomador . Hombnder Ruts
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FIG.2

ESCALA VARIABLE.
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