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Perfeccionamientos en la construcción de aparatos 

para cargar artículos en bolsas.

y.R. GRACE & CO.,

entidad norteamericana, residente en 
3 Hanover Sanare, New York 5, New York, 
EE. UU. de A.

Este invento se refiere a un aparato 

empaquetador y, de .un modo más particular, a bolsas 

de llenado automático con artículos empleando ayuda 

mecánica, y a la apertura con aire de las bolsas.
5. . Según el presente invento se propon-
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ciona un aparato para cargar artículos en bolsas , 

cuyo aparato comprende un carro de movimiento alter­
nativo desplazable entre una primera sección, en la 
que se carga un articulo en el carro y una segunda 

sección, en la que el artículo se carga en una bolsa, 
medios de propulsión del carro situados en cada una 

de las secciones primera y segunda para mover alter­

nativamente el carro entre dichas primera y segunda 
secciones, comprendiendo cada uno de. los medios de 

propulsión del carro un cilindro de aire que tiene 
un vástago que sale del mismo, acoplándose el extre­

mo libre del vástago con una superficie del carro pa­

ra propulsar de este modo dicho carro en una dirección 

de movimiento con una carrera de fuerza que es más 

corta que la distancia a través de la cual tiene que 
pasar el carro en la dirección citada.

A continuación se describe una modali­

dad ilustrativa del invento, tomando como referencia 

los dibujos adjuntos, en los que:
La figura 1 es una vista en planta su­

perior esquemática de una forma de aparato.

La figura 2 es una vista de costado es­
quemática del aparato de la figura 1, con una cadena 

de bolsas sobre el mismo y con la primera bolsa infla­

da.
La figura 3 es una vista esquemática en 

perspectiva de la mesa de carga, conjunto de tracción 

de cinta y aspirador de las figuras 1 y 2.
La figura 4 es una vista frontal esque­

mática de una cadena, de bolsas imbricadas montadas so-
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bre cinta apropiada para utilizarse con el aparato.
La figura 5 es una vista esquemática, 

frontal de la mesa de sustentación y bolsa inflada 

de la figura 2.
La figura 6 es una vista esquemática 

fragmentada de una parte del dispositivo de gobierno 

del barro situado a un lado del carro, en la figura 2, 

con partes cortadas.
La figura 7 es una vista de corte trans­

versal tomada a través de la bandeja de carga y la par­

te de montaje de la bandeja de un carro, tomada a lo 

largo de la linea 7-7 de la figura 1, con la bandeja 

levantada del carro; y
La figura 8 es una vista esquemática en 

perspectiva del extractor del aparato de la figura 1 

con su dispositivo de montaje.
Refiriéndonos a las figuras 1 y 2, se 

ilustra en estas figuras un cargador automático de 
bolsas que tiene un bastidor 11, cuyo bastidor tiene 

una guía de recepción de bolsas y una sección posicio- 

nadora 12, una sección de mesa de carga 13, una sec­
ción de sujeción y tracción de la cinta de avance de 

bolsas 14 (figura 3), una sección insnfladcra para la 

apertura de bolsas 15 y una sección de recepción, trans­

porte e introducción de artículos 16.
La sección receptora de bolsas compren­

de una plataforma 20 (figura 2) que se conecta al bas­
tidor 11 y forma la parte inferior del mismo a una al­

tura suficiente por encima del suelo para evitar la 

contaminación de las bolsas o su recipiente por mate-
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rias ¿opositadas en el suelo. 1-a plataforma consiste 
en una serie de varillas metálicas interconectadas 

que se extienden entre las patas del bastidor 11.
La sección de guía y colocación de bol­

sas comprende una serie de rodillos 22a, 22b y 22c.

Un rodillo 23 se sitúa por debajo del nivel de loa ro­
dillos 22a, b y c que se alinean horizontalmente entre 

*' sí de forma que las* bolsas, en su forma'preferida, sean 
las bolsas imbricadas encintadas como las que se ilus­

tran en las figuras 2 y 4. Las bolsas encintadas 2$ 

se alimentan preferiblemente desde una caja 2ó situa­

da debajo del rodillo 23? donde las esquinas 27 de 

las bolsas, que se extienden más allá de las cintas 

caen primero hacia fuera según se ilustra en lado in­

ferior del rodillo 23 y después caen hacia fuera so­
bre la parte superior de la cadena ¿e bolsas, a medi­
da que las bolsas pasan sobre el rodillo 22a. Las bol­

sas se mantienen en esta posición aplanada por la cor­

ta separación de los rodillos 22a, 22b y 22c hasta que 
pasan sobre la mesa de carga 30, cuyo extremo exterior 

es adyacente al rodillo 22c evitando el plegado hacia 

abajo de las esquinas de las bolsas. Las esquinas 27 
de las bolsas pueden colgar ligeramente entre los ro­

dillos separados, pero no tanto que no sean cogidas y 

realineadas por la superficie rotativa ascendente.

Con bolsas que se extiendan aproximadamente de 127 mm 

a 203 nua. más allá de las dos cintas separadas de sus­

tentación, a cada lado, y que estén separadas aproxi­

madamente de 19 mm. a 38 mm. sobre las cintas, puede 

ser aceptable una separación de rodillos que alcance

-4-
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hasta 50,8 mm. Los rodillos giran por el movimiento 

de las bolsas al pasar sobre los mismos y las esqui­

nas de dichas bolsas simplemente se deslizan sobre 
el extremo exterior curvado de la mesa 30. Los rodi­

llos van montados en los cojinetes en el bastidor pa­

ra que puedan girar fácilmente.

Tomando ahora como referencia las figuras 

1) 2 y 3) la sección de carga 14 comprende la mesa de 
carga 30 que tiene una superficie de sustentación de 

bolsas, plana y lisa 31, y un canto delantero suave­

mente vuelto hacia abajo 32. La superficie de susten­

tación 31 de la mesa tiene una zona ligeramente alza­
da 33 a través de la cual se dirige un dispositivo de 
señalamiento del chorro de aire 34 para los fines de 

señalización que se explicarán más adelante con detalle. 
La zona ligeramente alzada 33 asegura una buena adap­
tación de esta zona a la superficie inferior de una bol­

sa mantenida a través de la misma. La bolsa se mantie­

ne tensa a través de esta área alzada por medio de las 

cintas de sustentación 35 y 36, figuras 4 y 5. El can­

to vuelto hacia abaj.o 32 de la mesa tiene un rebajo 80 

a través del cual se proyecta un dispositivo de señali­

zación de exceso de recorrido 37 en la línea de avan­
ce de cualquier bolsa que sobrepasara excesivamente el - 

dispositivo de señalización 34*

La sección de desplazamiento, tracción y 

sujeción de las bolsas 15 tiene dos dispositivos o rue­

das de interconexión o posición de cinta y de orienta­

ción y guía 40 y 41, que guian las cintas y las mantie­

nen en su posición totalmente separada segdn pasan a30
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través de la superficie superior 31 de la mesa de car­

ga 30 y vuelven a dirigir las cintas introduciéuuolas 

en el seno del dispositivo de engranaje, tracción o 

transporte, rueda dentada motorizada 42 y rueda den­

tada loca de engrane 43. Cuando se utiliza la cadena 

precedida de bolsas imbricadas con cintas adhesivas 
sensibles a la presión o tiras 35 o 36 que interco­

nectan las bolsas-,..las cintas se orientan inictalmen­
te o de depositan sobre los medios de guia con sus la­

dos adherentes 40 y 41 contra las guias para que las 
cintas se compriman juntas con sus caras adhesivas a 

medida que pasan a través de la rueda dentada de en­

grane 42 y 43. Esto reduce las posibilidades de que 

la cinta se pegue al aparato segán pasa desde las rue­

das dentadas.de engrane 42 y 43; a través del aspira­
dor 44 introduciéndose en la caja 26.

Tomando ahora en particular como refe­

rencia las figuras 2 y 3; asi como la figura 1, se ob­
servará que la mezcla de carga 30, dispositivo de avan­

ce 45 para hacer avanzar en secuencia la pluralidad 

de bolsas 25 a la posición de carga, y el aspirador 

44 se encuentran en un solo conjunto 46. El recinto 
exterior del conjunto es un recinto 47 en forma de 

' caja rectangular con un fondo abierto para disponer 

de fácil acceso y lados de chapa para proteger los 
mecanismos de funcionamiento. La mesa de carga 30 es 

también de chapa, formando la tapa superior del re­

cinto rectangular en forma de caja. El conjunto vá 

montado de una forma separable sobre el bastidor 11 
por medio de un soporte 50 que se atornilla a la ca-
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ja 47, segán se ilustra, y que tiene un rebajo semi­
circular 49 en su parte inferior que se asienta sobre 

la barra 51, cuya barra se sujeta al bastiáor 11. Una 

abrazadera 48 se sujeta de una a otra parte del rebajo 

49 evitando que el conjunto 46 se salga involuntaria­

mente de dicho rebajo. Se comprenderá que en el otro 
lado de la caja 47 se habilita un dispositivo de mon­

taje similar. El otro extremo del conjunto 46 descan­

sa sobre la abrazadera 52 que se conecta pivotalmente 

por su extremo superior al bastidor 11. La abrazadera 
52 tiene una palanca 58. Este dispositivo proporciona 

un medio -fácil para hacer girar la caja hacia atrás 

de forma que su cara quede expuesta para facilitar la 
colocación de un nuevo paquete de bolsas imbricadas en 

el aparato. El extremo trasero del conjunto 46 descan­

sa solamente sobre la abrazadera 52. Por lo tanto, si 
el conjunto gira ligeramente hacia delante sobre la 
barra 51, la palanca 58 se puede mover para hacer pi- 

votar la abrazadera 52 hacia atrás separándola, y el 

conjunto 46 puede descender entonces hasta que su pa­

red exterior descansa contra un tope 69. Se observará 

que esta operación deja al descubierto la cara 59 del 

conjunto 46. Para volver a colocar el conjunto 46, so- 

'lamente es necesario girar el conjunto hacia delante 

sobre la barra 51 y cuando ha salvado la abrazadera 

52, se vuelve a hacer pivotar la abrazadera a su po­

sición de sujeción segán se ilustra en la figura 2. 

Para separar el conjunto 46 del aparato 10, para efec­

tuar trabajos de entretenimiento, solamente es necesa­

rio quitar las abrazaderas 48 con las que el conjunto30.
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está en posición horizontal y levantar alteriormente 

el conjanto 46 separándolo de sa sitio.
Observando ahora en particalar la figa- 

ra 3, la raeda dentada motorizada 42 está controlada 
por an dispositivo de señalización del chorro de aire 

53 para fancionar en secaencia. El chorro de aire 53 

tiene ana abortara o tobera 54 a través de la caal 
sale an chorro de* aire 55 qae se interpone en el ca­

mino de la bolsa de cabeza de la cadena de bolsas 25. 

El chorro de aire 55 se alimenta a través de la línea 
o condacto de aire 56, qae se representa partido para 

mayor claridad de ilastración. El chorro de aire 55 

se abre camino a través de la conexión 57 hasta an 
interraptor de diafragma normalmente cerrado 60 qae 

está conectado eléctricamente a ana faente de energía 
(no ilastrada) por medio de condacíores eléctricos 

61 y 62 y controla la energía al motor 63 a través 

de cables eléctricos 64 y 65. Caando el chorro de 

aire 55 qaeda detenido o bloqaeado, anmenta la 

presión en el condacto 56 dilatando el diafragma (no 

ilastrado) y abriendo el interraptor. Caando el chorro 

de aire 55 está abierto, la presión en el condacto 56 
es insaficiente para dilatar el diafragma y el in­

terraptor se mantiene cerrado, completando el circai- 

to eléctrico, activando el motor 63 e impalsando a la 

raeda 42, y transportando por lo tanto la cinta a tra­

vés de las raedas de engrane qae llevan ana naeva bol­
sa a la posición de carga. El aire a ana presión apro­

ximadamente 0,17 kg/cin2 se saministra al condacto 56 
por medio de la válvala de regulación de flajo 66 qae
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equilibra las fluctuaciones habidas en la presión 

del aire. El aire se suministra a la válvula de regu­

lación de flujo 66 a travás del conducto de aire 67 
que se mantiene a una presión de aproximadamente 1,8 

kg/cm2 en esta modalidad de preferencia después de 

pasar a travás del regulador de presión 68. El regu­

lador de presión es ajustable en la graduación conve­

niente que se puede verificar en un manómetro 70.
Un interruptor limitador accionado me­

cánicamente 72 funciona accionado por la barra del 

dispositivo de señalización de exceso de recorrido 
37 que está'Situado en el recorrido de la bolsa de 

cabeza en la cadena de bolsa 25 más allá del chorro 
de aire 53< La barra 37 se ilustra cortada para ma­

yor claridad de ilustración. El interruptor limita­
dor consiste normalmente en una válvula de aire cerra 

da conectada al conducto de aire 67 en la conexión 

73! por un conducto de aire 74 que también se repre­

senta cortado para mayor claridad de ilustración. El 

conducto de aire 67 funciona en esta modalidad par­

ticular a una.presión de 1,89 kg/cm2 que es la pre­

sión del aire disponible en la fábrica. Se comprende­

rá que si una bolsa sobrepasa el dispositivo de seña­

lización 54, se pondrá en contacto con el dispositivo 

de señalización de exceso de recorrido 37 que se aco­

plará contra el pistón 75 admitiendo aire a una pre­

sión de aproximadamente 1,89 kg/cm2 a través del con­
ducto de aire 76 al conducto de aire 56, a través de 

la oonexión de línea 77 y que aumentará la presión en 

dicha línea o conducto por encima de 0,17 kg/cm2 abrien30.



áo el interruptor de diafragma 60 y deteniendo el mo­

tor 63, aún cuando el chorro de aire 54 permanezca 

abierto. La posición de dispositivo de señalización 

de exceso de recorrido 37 en el rebajo 80 que se ex­

tiende a travás del canto curvado hacia abajo de la 

mesa de carga 30 y en su superficie de sustentación 

de bolsas planas sitia la barra 37 lo suficientemente 

cerca del dispositivo de señalización 33 para que una 

bolsa no sea arrastrada sobre el borde de la mesa 30 
en tal distancia que se desperdiciara antes de dete­

nerse el motor 63. Por el contrario la bolsa se de­
tiene en una posición en la que casi siempre se pue­

de abrir y utilizar.
La rueda dentada loca 43 vá montada 

en un bastidor 81 para tirar fácilmente. El bastidor 

vá montado en el vástago de un cilindro de aire 82 

por lo que la rueda dentada loca 43 puede engranar 
con la rueda dentada conducida 42 o retroceder sepa­

rándose de la misma por la acción del cilindro de 

aire 83. El cilindro de aire 83 es accionado por mue­
lle a la posición retrasada y se mantiene cerrado por 

presión de aire constante en el cilindro 83 en res­

puesta a la posición de la palanca 84 de la válvula. 

Un conducto de aire 85 se conecta por medio de la co­

nexión 73 al conducto de aire 67 que se mantiene a 

una presión de 1,89 kg/cm2. Una de las ventajas que 

ofrece este cierre por aire de los engranajes 42 y - 

43 es que si alguien introdujera los dedos en las 

ruedas engranadas, se separarían sin producir daño.

Un regulador de presión 94 se conecta al conducto



de aire 67 por medio de la conexión 93* El regulador 
do presión 94 recibe aire a una presión de aproximada­
mente $,62 kg/cm2. En el oaso especifico descrito esta 

es la presión del aire en la planta de elaboración. La 

5. presión del aire de la planta de elaboración se recibe

a través del conducto de aire 95 y se regula a 
1)89 kg/cm2, cuyo aire comprimido penetra en el con- 

; ducto 67* Esta presión se puede verificar en el manó­

metro 89 y se puede ajustar el regulador segán sea 

10. necesario.

El cargador de bolsas 10 está equipado 
para funcionar con bolsas de diversos tamaños desde 

254 mm. a 609 mm. de ancho, por ejemplo. Los medios 

de guias 40 y 41 son ajustables. Van montados en elé- 
15. mentos de tornillo sobre los que pueden girar fácil­

mente; los tornillos se sujetan en aberturas roscadas 

86 en la barra de montaje 87* La posición ilustrada en 

esta modalidad de preferencia, la abertura 86a tiene 

57)15 mm. a partir de una linea central que pasa a 

20. través del punto de contacto de las ruedas dentadas

42 y 43) la rueda de guia 40 estaría situada en una 

abertura de 82,55 mm. a partir del centro y la acer­

tara 86c se enbontraria a 108 mm a partir del centro 

para recibir bolsas de aproximadamente 254 a 325 mm*, 

25* 355 mm* a 457 mm. y 457 mm a 609 mm., respectivamen­
te, donde las cintas se separan la misma distancia del 

centro a cada lado de la bolsa y aproximadamente 

101,6 mm, 152,4 mm y 203,2 mm. entre si respectiva­
mente.

* El aspirador 44 se desconecta cada vez30
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qu.e se desconecta el motor 63, encontrándose en el 
mismo circuito eléctrico regalado por el interruptor. 

Esto supone una economía en el uso del aire de la 

planta industrial y mejora además la eficacia del 

aspirador. Unos cables eléctricos 90 y 91 conectan 

el aspirador al interruptor 60. A través de esta 

conexión, el interruptor 60 controla a la válvula 

de aire 92 accionada por solenoide. La válvula de 

aire 92, que se encuentra normalmente cerrada, se 

conecta al conducto de aire 95 a través del conducto 
de aire 97 hasta el conducto de aire y conexión 96.

La conexión 96 se encuentra en el conducto de aire 

95 que lleva el aire de la planta industrial. Cuando 
se abre la válvula 92, pasa aire a través del conduc­

to de aire 98 y por la conexión 101 y los conductos 
de aire 102 y 103 hasta los conductos del aspirador 

104 y 105) respectivamente, que alimentan aire en los 
conductos 106 y 10 7, respectivamente, a través de los 
conductos 110 y 111, respectivamente, al canal 112, 

que tiene una abertura acanalada agrandada 113 para 
facilitar la alimentación de las cintas. Los medios 

de sustentación o cintas que ínterconectan las bolsas 
pasan a través del canal 112 de donde pasan a cual­

quier recipiente conveniente para ulteriormente dis­

poner de las mismas. Las cintas se ilustran devuel­

tas a la caja 26 en la figura 2 que normalmente se 

retira una vez que la cadena de bolsas encintadas se 
ha sacado completamente. Cuando se ha de instalar 

un nuevo paquete, de bolsas en la máquina antes de que 
se haya agotado la cadena de las bolsas previamente30
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introducidas, se cogen las cintas gastadas en el 
punto en que se extienden por debajo del aspirador, 

se sitúan en la boca 114 de la cortadora 115, se pa­
san por la cuchilla 116 y se cortan. La cortadora 
115 vá montada al extremo del aspirador. Entonces se 

deja caer a la caja 26 el extremo unido de la cinta 

gastada y las bolsas no utilizadas se sueltan abrien­

do la rueda dentada loca 43, se desensarzan del apara­
to 10 y se devuelven a la caja 26. Si se desea, se 
puede unir un elemento de tubo a la boca de salida 

del aspirador y la cinta gastada se puede dirigir a 
través del tubo y transportarse por aire hasta un de­
pósito de desperdicio o medio similar,

Volviendo ahora nuestra atenoión a la 
sección impelente de apertura de bolsas 16 y observan­
do en particular las figuras 1 y 2, una unidad de ven­

tilador impelente centrífugo 120 movido por motor eléc­

trico, vá montado en una caja rectangular 122 abierta 

por su zona inferior para tener fácil acceso y está 

rodeada por paredes de chapa 123 para proteger las 
piezas y que .no, sufran deterioro por artículos que 

pudieran caer en la zona de funcionamiento, como asi­

mismo para evitar la contaminación. Un elemento supe­

rior de chapa 124 de tapa de la caja tiene aletas 128a' 

y 128b que se extienden hacia delante de la parte prin 

cipal del elemento de chapa. La abertura 125 formada 
entre las aletas 128a y 128b se abre a un canal de 

descarga de aire 126 que tiene una superficie infe­

rior 127 y paredes laterales 130a y 130b para dirigir 

el aire desde la unidad impelente 120 en sentido as-30.-
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cendente y directamente a través del borde delantero 

de la superficie jO de la mesa de carga para inflar 

ana bolsa situada sobre la misma.
Unas tapas corredizas 132a y 132b se 

deslizan de las paredes laterales 130a y 130b para li­
mitar la anchura del canal cambiando la capacidad del 

mismo, para qu.e el canal pueda ser ancho y permita 

una descarga de un..chorro de aire amplio desde su con­

ducto para*abrir bolsas anchas, por ejemplo bolsas de 

609 mía. de anchura, y para que se pueda estrechar para 
abrir bolsas estrechas, por ejemplo bolsas de 254 mm. 

de ancho. Si el chorro dirigido contra la boca de la 
bolsa es más ancho que la separación de las cintas, el 
chorro de aire impulsará los bordes de las bolsas ha­

cia arriba, particularmente después que se ha inflado 
la bolsa de cabeza, por lo que ni aán escasamente cu­

bre la bolsa siguiente de la cadena en sus bordes ex­
teriores que se extienden más allá de las cintas. Esto 

desorganizaría el sistema de aperturas de bolsas una 

a una sobre la mesa de carga 30. Como las cintas se 
mantienen tirantes entre las ruedas de engrane 42 y 43 

y la parte de la cadena,de las bolsas que se extiende 

fuera de la parte trasera de la mesa 30 por el peso de 

las propias bolsas, la superficie inferior de la bol­

sa inflada unida a la cinta se mantiene en posición 
por su unión a las cintas, cubriendo de este modo con 

seguridad las bocas de las bolsas subyacentes entre 

las cintas 35 y 36. Cada tapa corrediza 132a y 132b 
tiene un pequeño saliente o estriba posicionadora 

133a y 133b, respectivamente, en su canto inferior.30



Cada ano de los salientes se encuentra en ana serie 
respectiva de aberturas a orificios 129a y 129b for­

madas en la superficie inferior o pared 127 del canal 
126 alineado con el saliente en ana linea recta que 

se separa de dichas tapas corredizas. Los orificios 

129a están separados aproximadamente 12,7 mm. al 
igual que los orificios 129b. Se comprenderá que las 
tapas corredizas 132a y 132b se agarran por medios 

de asideros 131a y 131b, respectivamente, y se empaja 

o se tira de ana tapa corrediza respectiva 132a o 
132b que se alinea con la abertura conveniente de 
las aberturas 129a o 129b y el saliente o espiga 
133a o 133b se sitáa en el orificio para dejar co­

locada la tapa corrediza. Para efectuar el desplaza­
miento de las- tapas corredizas es necesario levantar­

las ligeramente para salvar las espigas 133 de las 

aberturas. Las espigas tienen una longitud de tan so­

lo 3,13 mm'en la modalidad particular de preferencia, 

ilustrada en los dibujos. Se ha averiguado que con 
bolsas de 457,3 mm a 609 mm. de ancho, es preferible 
utilizar un canal de.203,2 mm. Esta sería la posición 

que.adoptarían las tapas corredizas empujadas a tope. 

Con bolsas de aproximadamente 355 mm a 457 mm. es pref 
rible emplear un ancho de canal de aproximadamente 

152,4 mm. Con bolsas de aproximadamente 254 mm. a 

355 mm., 354 mm. a 457 mm. y 457 mm. a 609 mm., son 
preferibles los anchos de canal de aproximadamente - 

101,6 mm., 152,4 mm. y 203,2 mm. respectivamente. En­

tre la superficie inferior 127 del canal y la boca de 

descarga del ventilador 139 existe un espacio 138, pa-
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ra que los finióos n otras materias que caigan en el 

canal no penetren en el ventilador sino que caigan por 

áebajo del aparato.
Observando la figura 8, se verá que cada 

tapa corrediza tiene una cara delantera 153 y una pared 

superior 154. Los cantos exteriores 155 y 156 de la 

'-parea superior 154 van montados en ruedas de delrin 

157 y 158 qúe se sujetan al lado inferior de un ala 

128a o 129b. Se comprenderá que la boca de descarga 

del ventilador 139 no es tan ancha como en canal has­
ta que las tapas corredizas se sitúan en la posición 

exterior con la espiga en la abertura exterior. Sola­
mente en esta posición sería el aire impelido por el 
ventilador por detrás de la cara delantera 153 de una 

tapa corrediza. El canto 157 de la pared superior 154 
de la tapa corrediza se extiende adyacente a la super­

ficie inferior 127 del canal por lo que las fugas a 
través del canal por detrás de la cara 153 no son su­
ficientes para inflar los bordes exteriores de las bol­

sas que descansan más allá de las cintas y están alinea­

dos con esta área del canal.
Se ha averiguado que una corriente de 

aire de aproximadamente 2.832 dm3 a 8.495 dm3 por mi­

nuto es preferible y generalmente conveniente para 
abrir ordenadamente las bolsas sin desgarrarlas de las 

cintas o destruir de otro modo la operación de apertu­

ra en secuencia del cargador de bolsas 10, Se emplea 

el volumen menor de aire para las anchuras menores del 

canal y la región superior de la escala citada para 

las anchuras mayores del canal. Un elemento de placa30
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amortiguadora 134 se monta pivotalmente pon medio 
del pasador 135 para que pueda pivoáar y situarse 
cerrando parcialmente o bloqueando el aire en la 

abertura de admisión del ventilador 120, en grados 
diversos,'para regalar el aire que penetra en di­

cho ventilador y restringir de este modo la corrien­

t e  de aire que pasa al canal 127. La placa amortigua­

dora 134 se controla por medio de un elemento de vari­

lla 137 que se conecta por el pasador 140 al elemento 

de placa amortiguadora 134. La varilla 137 sale a tra­
vés de la pared de chapa trasera de la caja rectangu­

lar 121, que tiene una ranura 141* y sale del aparato 
para su manipulación. La parte inferior de la varilla 
137 tiene una pluralidad de dientes posicionadores 142 

que se acoplan en la chapa delgada el borde inferior 
143 de la ranura para mantener la placa amortiguadora 

en la posición conveniente. La chapa sirve como elemen­

to de retén para situar la varilla en la abertura de 

ranura acoplándola entre los dientes.
Cuando el carro 144, que forma parte 

de la sección de recepción, transporte e introducción 

de artículos 17 y que se describirá con mayor detalle 

más adelante, se destaca hacia delante, acciona las 
válvulas 145 por acoplamiento contra el elemento de 

palanca de rodillo 146. Esta operación suministra aire 
a través del conducto de aire 150 al cilindro de aíre 

.151 que tiene un pistón con movimiento alternativo en 

el mismo para desplazar el elemento de placa de cierre 

j?2 sobre la boca de admisión de aire 148 del ventila­

dor^ Cuando el cilindro 151 empuja a la placa 152 ha-30. -
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cía delante, acopla la placa contra la placa amorti­

guadora 134 y la empaja contra la abertura de admi­

sión de aire, por lo que el cierre de la abertura de 
admisión de aire comprende aquella parte de la placa 

134 que se encuentra en posición sobre la abertura '.
148 como amortiguador. El cilindro 151 está accionado 

por muelles; por lo que cuando el carro 144 retrocede 

a través del-rodillo 146, invirtiendo la válvula 145 
y abriendo'una lumbrera de desahogo en la misma, el mue­

lle' devuelve la placa de cierre de aire 152 a la posi­
ción abierta del ventilador, y la placa amortiguadora 

134, que se encuentra normalmente separada de 25,4 am. 

a 50,8 mm de la boca de admisión de aire del ventila­
dor 148, vuelve a su posición de obstrucción parcial 
de la abertura de admisión de aire al ventilador. El 
ventilador se corta por la acción de la placa 152 cuan­

do el carro pasa sobre el canal 126 para evitar que el 
fondo del carro y las piezas llevadas por el mismo des­
vien el aire que asciende a través del canal haciendo 

que se inflen las bolsas situadas por debajo ce la bol­

sa superior e inhibiendo de este modo el funcionamien­

to normal del cargador 10.

Volviendo ahora nuestra atención especí­

ficamente a la sección de recepción, transporte e in­

troducción de artículos 17* y observando en particular 

las figuras 1 y 2, se verá que el carro 144 vá monta­

do sobre barras 160 y íól para efectuar un movimiento 
de vaivén sobre las mismas entre la posición exterior 

de carga 162, en la que el carro se ilustra en la fi­
gura 1, y la posición delantera de carga de bolsas o
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posición de introducción 163, donde el carro se sitúa 
como se ilustra en la fijara 2. Se comprenderá cae el 

carro 144 se monta sobre las barras de montaje del 
carro 160 y 161 por medio de casquillos (no ilastra­

dos) para avanzar y retroceder fácilmente entre la 

posición exterior de carga de artículos 162, contraria 

a la posición de carga, y la posición interior de in­

troducción de artículos ó carga de bolsas 163, adya­
cente a la posición de carga. Las barras de montaje 

160 y 161 se sujetan a dicho aparato y se extienden 

paralelas al mismo alineadas por la posición de carga. 
El cargador de bolsas 10 no es totalmente automático, 

sino que es semiautomático y está accionado por un 
operario que pone una rodilla contra el lado exterior 

de la placa articulada 164 que se oprimen contra el 
pistón en una válvula de aire de accionamiento inver­

so 165. La placa articulada 164 está articulada por 
su borde superior y se extiende prácticamente por 

toda la longitud de la máquina para que el operario 

pueda accionar el interruptor mientras se encuentra 

en cualquier posición en el lado de-trabajo del car­
gador de bolsa 10, para efectuar el movimiento de in­

versión del carro 144. El accionamiento de la válvula 

165 desvía el aire comprimido a una presión de aproxi­
madamente 1,68 kg/cm2. en esta modalidad de preferen­

cia, desde el cilindro 166 o 167 hasta el otro cilin­

dro. Los cilindros tienen disposiciones equivalentes 
en sus lineas o conductos de aire aunque las uniones 

en los conductos de aire se ilustran solamente con 

respecto al cilindro 166. Según se podrá observar, la
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línea áe aire 70 qu.e vá hasta el cilindro 165 tiene 

un regulador de flujo 171 que'regula per estrangula- 

miento de retención con bola al flujo libre al cilin­

dro 166 por lo cue, cuando se suministra aire al ci­

lindro 166, el aire accionará el pistón situado en di­

cho cilindro con un movimiento rápido empujando al 

carro 144 a.una velocidad de aproximadamente 36,6 

metros por minuto, .para la longitud de' movimiento de 
pistón que-es de aproximadamente 10,16 cm. haciendo 

que el carro continúe su movimiento hasta que hace 
contacto contra el cojín amortiguador 172 del cilin­

dro 167 (véase la figura 6) que sirve para reducir 
la velocidad del carro a través del escape estrangulado 

del aire purgado 167 a través del regulador de flujo 

(no ilustrado), según se indica en 171) conectado al 

mismo. La carrera de los pistones no es la longitud 
de la distancia que ha de recorrer el carro, mi carro 
continúa su desplazamiento hasta que el cojín inver­

so 173 se acopla contra la oara 174 de la montura de 

control del carro 175. Los cojines amortiguadores 172 

y los cojines de tope 173 van montados en el oloque 

empujador o de ..ataque 176 de la barra 177. Los cojine­

tes amortiguadores van en la cara exterior del bloque 

de ataque y los cojines de tope en la cara interior.

El elemento de brazo de cierre o sujeción del carro 
180 vá montado pivotalmente y corre en el yugo u horqui­

lla del bloque empujador 176 sobre una espiga 181 y ha­

ce caer la superficie de leva 182 sobre la espiga o 

dispositivo de enganche de fijación 183 e inmoviliza 

el carro en la posición 162, según se ilustra con lí-30
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nea sólida en la figura 6. Este dispositivo con 
sus piezas de funcionamiento es el dispositivo de 

cierre o sujeción del carro. Cuando el operario accio­

na después el accionador de placa 164 y, por lo tanto, 
el interruptor 165, y produce la inversión del carro, 
el pistón (no ilustrado) en el cilindro 167 entra 
en acción por el aire que empuja al elemento extre­

mo 176 desde la posición indicada con linea sólida 

hacia su posición indicada con líneas imaginarias 

ilustradas en la figura 6, haciendo que la espiga 
181 se acople a la superficie de leva 182 soltando 
el canal o ranura de fijación 185 en el extremo ex­

terior del brazo 180 de la espiga 183 levantándolo 
de la posición ilustrada con linea sólida hasta la 
posición ilustrada con lineas imaginarias y permi­
tiendo que el carro 144 se desplace libremente sobre 
las barras 160 y 161. El canal 185 tiene una longi­
tud suficiente para permitir la fijación antes de que 

el cojín 173 se ponga en contacto con la cara 174 y 
el desenganche o desacoplamiento por la §cción de le­

va de la leva 182 antes de que la espiga 183 se aco­

ple al otro extremo del canal 185. La ranura de fija­
ción tiene una longitud abierta correspondiente a la 

longitud lineal de la superficie de leva necesaria pa- - 

ra levantarse del dispositivo de cierre o sujeción 

del carro. Se observará que a medida que.la espiga 

181 se desplaza hacia fuera sobre el elemento de fi­

jación del carro 180 retiene dicho elemento de fija­

ción del carro en posición levantada o desenganchada.

El elemento de fijación del carro 180 vá montado pivo-
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talmente en un rebajo 187 en la montura de control 
del carro 175 por medio de un* pasador 186. .al cilindro 

167 se sujeta a la montura de control del carro 175 
con su extremo delantero 190 sujeto a rosca en el mis­

mo, segán se ilustra en la figura 6, y la barra 160 

se sujeta en su extremo superior por medio de tuerca 

colocadas en su extremo exterior roscado, y la montura 

de control del carro se atornilla al bastidor 12. Se 
comprenderá que el cilindro 166 tiene las mismas pie­

zas de pendientes que el cilindro 167 y por lo que no 

se detallan en la presente memoria.
Ambos lados 191 y 192 del carro 144 tie­

nen caras extremas 193 que se encaran a la posición 
163 interior de introducción de artículo o de carga 
de bolsas. Una de las caras extremas 193 sirve como 
superficie de acoplamiento del empuje de retroceso 

del carro. Estas caras se extienden hacia delante por 

lo que el carro quedará detenido en la posición inte­
rior 163 de introducción de artículos o de carga de 

bolsa extendiéndose sobre las piezas de funcionamien­
to expuestas del dispositivo para transportar en se­

cuencia las bolsas a la posición de carga.
La' otra cara extrema 194 del carro 144 

queda a ras y se encara a la posición exterior de 

carga de artículos 162. La cara 194 sirve como super­
ficie de acoplamiento de empuje en la dirección de 

posición de carga del carro. La oarra transversal 

19$ del bastidor 11 que lleva montado ÜL extremo de­

lantero de la caja de aire 122 está lógicamente alza­

da en su región media y en posición más baja en las30
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zonas comprendidas por debajo de los lados 191 y 
192 del carro, por lo que el lado por donde descien­
den según se indica en la figura 2, puede pasar a tra­

vos del elemento transversal 195. Lógicamente el 
carro se extiende sobre la caja de aire 120 por lo cue 

puede tener un movimiento alternativo o de vaivén so­

bre las barras 160 y 161 sin ponerse en contacto con 

la propia caja de aire 120. La superficie interior del 

carro, en un lado, sirve como superficie de leva para 
activar la válvula 145 y mantener la válvula en posi­

ción accionada.
Observando ahora las figuras 1 y 7 ? el 

carro 144 tiene un dispositivo de montaje 196 que coin­
cide con un dispositivo de montaje 198 y 199 en un dis­

positivo portador de artículos o bandeja 200. El dis­

positivo particular portador de artículos ilustrado 

está compuesto por una pluralidad de barra según ilus­
tran las figuras 1 y 2.

Se comprenderá que la parte central del 

carro 144 está configurada como una silleta para for­
mar parte del dispositivo de montaje 196, según se pue­

de observar con mayor detalle en la figura 7. Este dis­

positivo de montaje 196 comprende pasadores 201 y 202 

en el dispositivo de montaje 196 que se acoplan con les 
canales o ranuras coincidentes 203 y 2O4 en el dispo­

sitivo de montaje 198. Se observará que el canal 203 

se encara hacia el costado por lo que el dispositivo 

portador de artículos 200 queda en ángulo para situar 
este canal sobre el pasador o espiga 201 y entonces el 

otro lado baja hasta situar el canal 204 sobre el pa-30
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sador o espiga 202 y ulteriormente el peso de la bande­

ja qu.e act&a sobre los mismos mantiene la bandeja en 
posición contra el desalojamiento accidental. Se com­

prenderé que el dispositivo de montaje 199 vé montado 
simultáneamente del mismo modo, sobre pasadores o es­

pigas en el otro lado del dispositivo de montaje 196. 

Lógicamente hay un par de pasadores o espidas ¡¿ cada 

lado del carro, tina espiga de cada par a cada lado de 

la silleta. Por lo tanto, hay también dos pares de dis­

positivo de montaje, uno a cada lado de la bandeja, 

con un par provisto de ranuras dirigidas hacia fuera 

y el otro par ranuras dirigidas hacia abajo. Para dis­
positivos portadores de artículos de mayor tamaño se 

pueden habilitar otros juegos de espigas como las in­

dicadas por les n&meros 205 y 206.
Como puede ocurrir que la presión de 

aire de la fábrica no alcance la magnitud necesaria 
o que el aire no esté debidamente limpio de materias 
extrañas, se pueden adaptar a cada aparato cargador 

medios de regulación de la presión del aire y ce fil­
tro como los ilustrados en 205. Tanto los detalles de 
este aparato como los detalles de las conexiones de 

lineas o conductos de aire se han omitido para poner 

hacer la representación esquemática más clara respec­

to a la descripción expuesta en esta memoria, pero los 

expertos en la materia pueden disponer las líneas o con­

ductos de aire entre los diversos aparatos de acciona­
miento y control de forma que el equipo pueda funcionar 

con seguridad, pudiendo habilitar interruptores de se­
guridad en las posiciones adecuadas, por ejemplo pura
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abrirse por rotación inversa del conjunto 46 para ali­
mentar una nueva cadena de bolsas 25, y según exijan 

las leyes de los diversos gobiernos.
Volviendo ahora al funcionamiento del 

cargador de bolsas, una caja 26 de bolsas encintadas 

25 se sitúa sobre la plataforma 20 según se ilustra en 
la figura 2. La cadena de bolsas encintadas 25 se 

alimenta por debajo del rodillo 23 y sobre el rodi- 

lio 22a, 22b y 22c y se lleva hacia delante sobre la 

superficie superior 31 de la mesa de carga 30. Las 

cintas que sobresalen por delante de la bolsa de ca­

beza' se baja y alimentan una a cada lado de las rue­
das de guía 40 y 41, se pegan entre sí y se alimentan 

entre las ruedas de engrane 42 y 43. La rueda dentada 

loca 43 se engrana con la rueda 42 sujetando las cin­
tas entremedias. Las cintas se alimentan entonces a 

través de la abertura del aspirador 113 y a través del 
canal 112. Cuando la cinta se transporta finalmente 

entre las ruedas dentadas 42 y 43 a través del aspira­

dor, regresará a la caja 26, por lo que cuando se qui­

ta la caja la.cinta gastada se quitará con ella. 3s 

importante que 'las bolsas pasen contra la rueda 23 

para tener la seguridad de que dichas bolsas se des­

placen de forma que las solapas se plieguen hacia aba­

jo antes de pasar por el rodillo 22a, sirviendo tam­

bién para indicar a un operario que carga una nueva 

cadena de bolsas en el aparato, que la caja está debi­

damente situada según se ilustra en la figura 1.

Se observará que las esquinas 27 de las 

bolsas caen hacia fuera según pasan por debajo del ro-30
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dillo 23 y después caen áe nuevo a su posición nor­

mal aplanada seg&n pasan sobre el rodillo 22c. Rs 

importante que los rodillos 22c, 22b y 22a se sitúen 
suficientemente cerca para que las esquinas de las 

bolsas no* caigan entre los mismos y se den la vuelta 

por debajo. De este modo, con oolsas separadas aproxi­

madamente 1¿90 cm. a 3,81 cm. y que se extienden de 

- unos 12,7 c¿. a unos 20,32 cm. más allá ae las cintas 

en los lados, los rodillos no se deberán separar más 

de 5,08 cm. aproximadamente. En este momento el carro 

144 se encontraría en la posición exterior de carga de 

artículos 162 inmovilizado en dicha posición. El con­
junto 46 se alza entonces a la posición de funciona­

miento sobre la abrazadera 52. Entonces se conectarán 

la fuerza neumática y la energía eléctrica. Esta ope­
ración haría que la primera bolsa o bolsa de cabeza 

se colocara en la debida posición si es que no se 
encuentra ya en su posición de carga, y el ventila­

dor haría que la bolsa de cabeza se inüara. La bol­
sa quedaría lógicamente detenida en la posición gra­
duada por el dispositivo de señalización 34. El ope­

rario carga el articulo que ha de introducir en una 
bolsa sobre éL dispositivo portador de artículos 200. 

El operario golpea entonces la placa 164 con una ro­
dilla accionando la válvula 165 y activando el pistón 

167 que impulsa al bloque de empuje 176 contra el ex­

tremo 194 del carro 144, soltándose el carro al levan­

tarse el dispositivo de cierre o sujeción 180, impul­

sándose el carro 144 hasta la posición interior de in­

troducción de artículos o de carga de bolsas 163, se-
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gán se ilustra en la figura 2; el operario completa 
entonces a mano la colocación'áel artículo que se ha 

de cargar en la bolsa y normalmente empuja la bolsa des­
de el aparato hasta otro transportador para que se 
cierre dicha bolsa o para efectuar otras operaciones.

El operario golpea la placa 164 con una rodilla in­
virtiendo la válvula 165 y activando el cilindro 166 

que funciona del mismo modo que el cilindro 167 para 
devolver el carro a la posición 162. Entonces se re­

pite la secuencia, no teniéndose que reactivar lógi­

camente la energía a la máquina y colocándose auto­

máticamente la bolsa siguiente en posición inmediata­

mente después que la bolsa cargada se ha separado del 
dispositivo de señalización 34. normalmente el ope­

rario separará la bolsa cargada de la3 cintas accio­

nando la zona del borde superior de la bolsa con el 

brazo con un movimiento hacia delante cuando despla­

za el articulo del dispositivo portador 200. Para 
cargar una nueva cadena de bolsas en el aparato, una 

vez que se ha vaciado la caja 26, es necesario de­

jar caer el conjunto ¿6 para dejar la cara 59 al des­

cubierto y repetir lá secuencia de carga de la prime­

ra cadena de bolsas imbricadas sobre el aparato de 

carga 10. .
Para ajustar la máquina al empleo de 

bolsas de tamaños diferentes es necesario situar las 

guias 40 y 41 a una distancia que corresponda prácti­

camente a la separación enere las cimas y ajustar el 

elemento corredizo 132 y 133 a la separación esen­

cial de las cintas. En general es conveniente también



ajustar el aire que pasa al ventilador de aire ajus­
tando el amortiguador o registro de tiro manipulando 

la barra 137 para situar la escotadura apropiada en­
tre los dientes 142 sobre el borde inferior 143 de la 

5* ranura 141, para que se descargue la debida cantidad

de aire al borde delantero de la bolsa con el fin de

abrirla sin -desgarrarla.
,Para..ahorrar el gasto y las molestias 

de hacer que un mecánico mueva las guias 40 y 41,

10. cuando es necesario trabajar con bolsas de diferen­

tes témanos, es preferible sujetar una guia en cada 

posición, de forma que en la modalidad ilustrada habia 
seis guias. Lógicamente, se puede emplear cualquier 

número de guias dependiendo del número de anchos de 

15. bolsas con las que tenga que trabajar específicamente

el aparato.

20 ,

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza 

del invento, así como la manera de realizarlo en la 

práctica, debe hacerse constar que las disposiciones 
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 

fundamental. También se hace constar que el invento 

corresponde a una Solicitud de Patente presentaca en 

Norteamérica n^ 879.449 de 24 de noviembre de 1.969 
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que con­

ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo 

lo que constituye la esencia del referido invento y 

por lo que se solicita Patente de invención por 20 

años en España: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
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DE APARATOS PARA CARGAR ARTICULOS EN BOLSAS; carac­
terizándose por lo siguiente:

13 - Perfeccionamientos en la construc­

ción de aparatos para cargar artículos en bolsas, ca­
racterizados porque cada aparato comprende un carro 

de movimiento alternativo desplazadle entre una pri­

mera sección en la que se carga el artículo en el carro 

y una segunda sección en la que el artículo se carga 
en una bolsa, medios de propulsión del carro situados 

en cada una de dichas secciones primera y segunda pa­
ra desplazar con movimiento alternativo el carro entre 

dichas primera y segunda secciones, comprendiendo ca­

da uno de los medios de propulsión del carro un ci­

lindro de aire que tiene uñ vastago que sale del mis­
mo, cuyo extremo libre del vástago se acopla con una 

superficie del carro para propulsar de este modo dicho 
carro en una dirección de movimiento del mismo con una 

carrera de'fuerza que es más corta que la distancia que 
tiene que recorrer el carro en la citada dirección.

23 - Perfeccionamientos según la reivin­

dicación 1, caracterizados porque cada cilindre de aire 

comprende una válvula reguladora para estrangular el 

aire expulsado del cilindro de aire cuando se desvía 
del mismo la presión del aire para proporcionar de 

este modo una acción amortiguadora para el carro al 
final del desplazamiento .del mismo en dirección opues­

ta a la citada dirección.
- Perfeccionamientos según las rei­

vindicaciones 1 o 2, caracterizados porque el extremo 

- libre de cada vástago tiene un elemento de bloque co-
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nectado al mismo, cayo elemento 3e bloqae tiene an 
cojín amortiguador en su. cara exterior y an cojín de

tope en sa cara .interior.
48 - Perfeccionamientos segdn la rei-

5-.

\
10.

15.

20.

vindicación 3, caracterizados porqae el carro com­

prende an dispositivo de enganche de fijación, y el 

elemento de bloqae comprende an yago a horqailla, an 

pasador qae atraviesa dicho yago a horqailla, an brazo 
de fijación montado pivotalmente qae se extiende a tra­

vés de dicho yago a horqailla, ana ranara de fijación 
en el extremo exterior de dicho brazo, ana saperficie 

de leva en dicho brazo, caya saperficie de leva está 

orientada para correr sobre dicho pasador a medida qae 
el elemento de bloqae efectáa an movimiento alternati­

vo para levantar dicha ranara de fijación y para bajar­
la sobre el citado dispositivo de enganche de fija­
ción del carro para inmovilizar y soltar dicho carro 

de sas dos posiciones extremas del movimiento alterna­

tivo, teniendo dicha ranara de fijación ana longitad 

abierta correspondiente a la longitad de la saperficie 
de leva necesaria para hacer sabir y bajar dicha ra­
nara de fijación del citado dispositivo de enganche de 

retención del carro, acoplándose el citado pasador a la 

citada saperficie de leva en la carrera exterior de 
dicho vastago para levantar dicho brazo y soltar la 
citada ranara de fijación del citado dispositivo de 

enganche de retención del carro, acoplándose el cojín 

amortiguador mencionado a la saperficie de dicho carro 

en sa carrera exterior para empajar dicho carro a sa 
posición abierta a través de sa movimiento alternativo.



10.

15-

20.
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5- - Perfeccionamientos segán cualquie- 
ra de las'reivindicaciones anteriores, caracterizados 

-porque el carro comprende medios para llevar montada 
ana bandeja, cuyos medios de montaje comprende una 

silleta y un par de pasadores colocados a cada lado 

del carro.
' 6s - Perfeccionamientos segdn la rei­

vindicación 5, caracterizados porque comprenden una 

bandeja moátable en el dispositivo de montaje del 

carro, cuya bandeja comprende un par de elementos de 

montaje en uno de sus lados que tienen ranuras dirigidas 
hacia ahajo, y un par de elementos de montaje en su la¿; 
opuesto que tienen una ranura dirigida hacia fuera en 
ángulo recto a las citadas ranuras dirigidas hacia aba­

jo, acoplándose dichas ranuras con un par respectivo 
de pasadores en el citado carro para montar de este 

modo la bandeja en la debida posición.
7& - Perfeccionamientos en la cons­

trucción de aparatos para cargar artículos en bolsas, 

tal y como queda sustancialmente descrito en la pre-
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