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Egte invento se refiers a un aparato
empaguetedor y, de un modo més particnler, a bolsas
de llenado antomético con articulos empleando ayuda

mechnics, ¥y & la apertura con aire ds las bolsas,
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egln ¢l pregente invento se propor—
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ciona un aparato para cargar articulos en bolsas ,
cuyo eparato comprende un carro de movimiento alfer-
nativo desplazable entre una primefa seccibn, en la
gue se carge un articulo en el carre y una segﬁnda
seccidn, en la que el articulo se cargs en una bolsa,
medios 8e propulsién del carro situados en cada una
de las seqciones primera y segunda para mover alter-~
netivamente el carro entre dichas primera y sezunda
secciones, comprendiendo cada uno de. los medios de
propulsidn del carro um cilindro de aire que tiene

un vAstago que sale del mismo, acopléndose el extre-
mo libre del véstago con una superficie del carro pa-
ra propulsar de este modo dicho carro en ung direccibn
de movimiento con una carrera de fuerza que es més
corta que la distancia a través de la cual tiene que
pasar el carro en la direccién citada.

A continuacidn se describe una modali-
dad ilustrativa del invento, tomando como referencia
los dibujos adjuntos, en los ques

Lg figura 1 es una vista en plants su-
psrior esquemdtica de una forma Ge aparato.

La figura 2 es una vista de costado es~
queméfica dsl aparato de la figura 1, con una cadens
de bolsas sobre el mismec y con la primera bolsa inila-
dae

Ia figura 3 es une vista esquemdtica en
rerspectiva de la mesa de carga, conjunto de tracceién
de cainta y aspirador de las figuras 1y 2.

La figura 4 es una visia frontal esque-

mbiica de une cadens de holsas imbricadas montadas so~



bre cinta apropiada para utilizarse con el aparééo.
La figura 5 es una vista esquemética

frontal de la mesa de sustentacibn y bolsa inflada
de la figura 2. |

5 Ia figura 6 es una visia esguemética
fragmentada de una parte del éispositivo de gobierno
del marro situado a un lado del carro, en la figura 2,
con partes cortadas.

La figura 7 es una vista de corte trans-

10. versal tomada a través de la bandeja de carga y la par—
te de montaje de la bandeja de un carro, tomada a lo
largo de la linea 7-7 de la figura 1, con la bandeja
levantada de1~carr0; ¥y .

. La figura 8 es una vista esquemética en

15, pefSpeo?iva del extractor del aparato de la figura 1

| - eon su dispositivo de montaje.

Refiriéndonos a las figuras 1y 2, se
ilustra en estas figuras un cargador awntomitico de
bolsas que tiene un bastidor 11, cuyo bastldor tiene

20. una guia de recepcidén de bolsas y una seccibn posicio-
nadora 12, ung‘seqc;én de mesa de carga 13, una sec-
cibn de sujeciéé NE tfaccién de la cinta de avance de
bolsas 14 (figura 3);‘una seccibn insufladora para la
apertura de bolsas 15 y una seccibdn de recepcidn, trans-

25, porte e introduccibn de articulos 16.

La seccidn receptora de bolsas compren-
de una plataforma 20 (figura 2) que se conecta al bas~-
tidor 11 y forma la parte inferior del mismo a una al-
tura suficiente por encima del suelo para evitar la

30, . contaminacidén de lag bolsas o su recipiente por mate-
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rias depositadas en el suslo. Ia platalforma consisie
en una serie de varillas metdlicas interconectadsus
que se extienden entre las pztas del bastidor 1l.

La seccidn de gula y colocacibn de bol-
gag comprende una serie de rodilloes 22a, 22b y 22c¢.
Un rodillo 23 se sitlia por debajo del nivel de los ro=-
dillos 22a, b y c que se alinsan norizontelzenie enire
sh de forma{que las bolsas, en su forma preferida, seal
las bolsas imbricadas encintadas como las gue se ilus-
tran en las figuras 2 y 4. Las bolsas encimtadas 25
se alimentan preferiblemente desde una caja 26 siitua-
da debajo del rodillo 23, donde las esquinas 27 de
las bolsas, que se extienden mfs glld Ge las cintas
ceen primero hacia fuera segin se ilustra en lado in-
ferior del rodillo 23 y después caen hacia fuers o=
bre la parte superior de la cedena de bolsas, & medl-
da que las bolsas pasan sobre ei rodillo 22a. Las bLol-
sas se mantienen en esta posicidn aplanada por la cor-
to separacibn de los rodillos 22a, 220 y 22¢ hasua gue
pasan sobre la mesa de carga 30, cuyo extremo exterior
es adyacente al rodillo 22c¢ evitsndo el plegado nszci
ebejo de las esguinas de las volsas, Las esguinas 27
de las bolsag pueden colger ligeremente enire 1los ro-
dillos separados, pero no tanid que no sean cogidas y
realinecadas por la superiicie rotativa ascendsnis.
Con bolsas que se extliendan esproxicscanente de 127 mx
a 203 mm, mis alli de las dos cintas sepsreias de sus-
tentacidn, a cade lado, y que esién separadas aproxi=~
madgmente de 19 mm. a 38 mm. sobre las cintag, pusde

ser aceptable tna separacién de rodillos gue sloance
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hasta 50,8 mm. Los rodillos giran por el movimiento

de las bolsas al pasar sobre 1os niszos ¥y las esqui-
nas de dichas bolsas simplemenie se deslizan sobre
el extreno exterior curvado de la mesz 30. los rodi~
llos ven nontados en los cojinetes'én el bastidor pa~
ra que puedan girar ficilmente.

. Tomando shora como referencia las figures
1, 2y 3, la seccibn de carge 14 comprende la mesa de
carga 30 que tiene una superficie de sustentacidn de
bolsas, plana y lisa 31, y wn canto delaniero suave-
mente vuelto hacia abajo 32. ILa superficie de susten-
tacidn 31 de la mesa tiene uns zona ligeramente alza~
da 33 a través de la cual se dirige un dispositivo de
sefialemiento del chorro de airs 34 pera los fines-de
sefinlizacibn que se explicarén mis adelente con detalle.
Lg zong ligeramente alzeda 33 asegursg una buens adap-
tacibn de esta zona a la éuperficie inferior de uwna bel-~
sa mantenida a través de ls misme. La bolsa se mantie-
ne tensa & través de esia érea alzadza por medio de las
cintas de sustentacibn 35 y 36, figuras 4 y 5. El can-
to vuelto hacias abajo 32 de la nmess tviene un rebajo 80
a través del cual seiproyecta un dispositivo de éeﬁali—
zacibn de exceso Ge recorrido 37 en la linea de gvan-
ce de cuzlquier bolsa gue sobrepzsare excesiveumente el -
dispositivo de sefializacidn 34.

_ La seccidn de desplazemiento, traccibn y
sujecibn de las bolsas 15 tiene dos dispositivos o rue-
das de interconexidén o posicibn de cinta y de orisnta~
cibn y guia 40 y 41, gue gulen las cintas y las mantie-

nen en su posicidn totalmente separads segln pasan a
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través de la superficie superior 31 de la mesa de oavr-

ga 30 y vuslven a_dirigir las cintes introduciénuolas
en el seno del diépositlvo de engrenajo, traccidn o
transporte, rueda dentada motorizade 42 y fueda den-
tada loce de engrane 43. Cusndo se utiliza la cadena
precédida de bolsas imbricadas con cintas adhssivas
sensibles a la presibn o tiras 35 o 36 que interco-
nectan las bolsas,.las cintas se orientan inicialuen-
te o de depositen sobre los medios de guia con sus la~
dos adherentes 40 y 41 contra las gulas para que las
cintas se compriman juntas con sus caras adhesivas a
medida gue pacan e través de la rueda dentada de en-
grane 42 y 43. Esto reduce las posibilidades de gue

la cinte se pegue al aperato segiin pasa desde las rue-
das dentedas.de engrane 42 y 43, a través del aspire-
dor 44 introduciéndose en la caja 26.

Tomando shors en particular como refe-
rencia las figuras 2 y 3, asi como la figura 1, se ob-
serverd que la mezcla de carge 30, dispositavo de avan—
ee 45 para haéer avanzar en secuencia la pluralidad
de bolsas 25 a la posicibn de carga, y el aspirador
44 se encuentran en un solo conjunto 46. El recinto
exterior del conjunio es un recinto 47 en forma de
caja rectangular con un fon&o abierto para disponer
de fécil acceso y lados de chapa para proteger los
mecanismos de funcionamiento. La mesa de carga 30 es
tembién de chapa, formando la tapa superior del re-
cinto rectangular en forma de caja. El conjunto vé
montado de una forma separable sobre el bastidor 11

por medio de un soporte 50 gue se atornilla a la ca-
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ja 47, seghn se ilustra, y que tiene wn rebajo semi-

circular 49 en su parte inferior gue se asienta sobre
la barra 51, cuya barre se sujeta el bastidor 1ll. Una
abrazadera 48 se sujeta de una a ofra parte del retajo
49 evitando que el conjunto 46 se salge involuntarie-
mente de dicho rebajo. Se comprsnderd que en el otro
lado de la caja 47 se habilitz un dispositivo de mon~
taje similer. E1 otro extremo del conjunto 46 descan-
sa sobre lg abrazadera 52 que se conecta pivotalmente
por su extremo superior gl bastidor 1l. La abrazaders
52 tiene una palenca 58. Este dispositivo proporciona
un medio -f4cil pera hacer girar la caja hacia atrés

de forma gue su cara quede expuesta para facilitar la
colocacibén de un nuevo paguete de bolsas imbricadés en
el aperato. El extremo trasero del conjunto 46 descan-
sa solamente sobre la abrazadera 52. Por lo tanto, si
el conjunto gira ligerasente hacia delante sobre la
barra 51, la palanca 58 se puede mover para hacer pi-
votar la abrazsdera 52 hacia atrds separdndola, y el
conjunto 46 pusde descende} entonces hasta que su pa-
red exterior descansa contra un tops €9. Se observaré
que esta operacibn deﬁg gl descubierfo la cars 59 del
conjunto 46. Para volver a colocar el conjunto 46, so-
lemente es necesario girar el conjunto hacla delante
sobre la barra 51 y cuando ha salvado la abrazaders
52, se vqelve a hacer pivotar la abrazaders a su po-
gicién de sujecibn segln se ilustra en la figura 2.
Para separar el conjunto 46 del aparato 10, para efec-
tuar trabajos de entretenimientc, solamenie es necesa-

rio quitar las abrazaderas 48 con las gue el conjunto
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estd en posicién horizontal y levantar ulteriorsente
el conjunto 46 separéndolo de su sitio.

Observando ahora en particular la figu-
ra 3, la rueda dentada motorizada 42 estéd controlada
por un dispositivo de seﬁélizacién del chorro de aire
53 pars funcionaf en secuencia. El chorro de aire 53
tiene une abertura o tobera 54 a través de la cual
gale un chorro de aire 55 que se interpone en el ca~
mino de la bolsa de cabeza de la cadena de bolsas 25.
E1l chorro de aire 55 se alimenta a través de la linsa
¢ conducto de aire 56, que se represemta partido para
mayor claridad de ilustracibn. El chorro de aire 55
se ebre camino & través de la conexidn 57 hasta un
interruptor de diafragma normalmente cerrado 60 gue
estd conectado eléciricamente a una fuente de energia
(no ilustrada) por medio de conductores eléceiricos
61 y 62 y controla la energia 2l motor 63 a través
de cables sléctricos 64 y 65. Cuando el chorro de

aire 55 queda detenido o bloqueado, aumenta la

presibn en el conducto 56 dilatando el diafragma (no

ilustrado) y abriendo el interruptor. Cuando el chorro
de aire 55 estd abierto, la presibn en el conducto 56
es insuficiente para dilatar el diafragma y el inw
terruptor se mantiene cerrado, completando el circui~
t0 eléetrico, activando el motor 63 e impulsando a la
rueda 42, y transportando por lo tantoc la cintg a tre-
vés de las ruedas de engrane que llevan una nueva bol-
sa & la posicidn de carga. El aire & una presidn apro-
ximedamenie 0,17 kg/cm2 se suministra al conducto 55

por medio de la vélvula de regulacibn de flujo 66 que

-
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equilibra las fluctuaciones habidas en la presibn

del mire. El aire se suministfa & la vélvula de regu-
lacidén de flujo 66 a través del conducto de aire 67
que se mantiene a une presién de aproximedemente 1,89
D kg/cm2 en esta modaliGad de preferencia después de
pasar -a través del regulador de presibn 68. El regu-
ledor de presibn es ajustable en la graduacidn conve-
niente que se puede verificar en un mandmetro 70
Un interruptor limitador accionado me-
10. chnicamente 72 funciona accionado por la barra del
disgpositivo de sefializacifn de exceso de recorrido
37 que esté-situado en el recorrido de la bolsa de
cabeza en la cadena de bolsa 25 més a8llé del chorro
de agire 53. La barra 37 se.ilustra cortada pera ma-
.15. yor claridad de ilustracidn. E1 interruptor limite~
dor consiste normalmente en una vélvula de aire cerrg
da conectada al conducto de aire 67 en la conexidn
73, por un conducto de sire 74 que tawbién se repre-
senta cortado pare mayor claridad de ilustracidn. E1
20, conducto de sire 67 funcionz en ssta mcdalidad par-—
ticular a una.presién de 1,89 kg/em2 gue es la pre-
gién del aire dispodible en la fébrica. Se comprende~
réd que si uns boles sobrepasa el dispositivo de sefa-
lizacidn 54, se pondra en contacto con el dispositivo
25, de sefinlizacibn de exceso de recorrido 37 que se aco~
‘plaré contra el pistdn 75 admitiendo sire a una pre-
gibn de aproximsdsmente 1,89 kz/cm2 a través del con-
ducto de aire 76 al conducto de aire 56, a través de
la ooﬁexién de linea 77, que aumentaré la presidn en

30. . dicha linea o conducto por encima de 0,17 kg/cm2 abrien
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do el interruptor de diafregme 60 y deteniendo el mo-
tor 63, ain cuando el chorro de asire 54 permanezca
gbierto. Ia posicidn de dispositivo de sefalizacibn
de exceso de recorridc 37 en el rebajo 80 que ée eXm~
tiende & través del canto curvado hacia abagjo de la
nesa de carga 30 y en su superficie de sustentacibn
de bolsas planes githa la barrs 37 lo suficientemente
carca del dispositivo de sefializacidn 33 pare que una
bolsa no seg arrastrads sobre el borde de la mesa 30
en tal distancia que se desperdiciara antes de dete-
nerse el mo%ér 63. Por el contrario la bolea se de-
fiene en una posicidn en la que casi siempre se puc-
de abrir y utilizar.

Ia rueda dentada loca 43 v4 montada
en un bastidor 81 para tirar ficilmente. El bastidor
vé4 montado en el vhstago de un cilindro de aire &
por 1o gue la rusda dentads loca 43 puede engranar
con la rueda dentade conducida 42 o retroceder sepa~-
réndose de la misma por la accibdn del cilindro de
aire 83. E1l cilindro de aire 83 es accionado por nue-
1lle a la posicidn retrasada y se mantiene cerrado por
presidn de aire constante en el cilindro 83 en reg-
puesta a la posicién de la palanca 84 de la vAlvula.
Un conducto de aire 85 se conecta por medio de la co=-
nexidn 73 al conducto de aire 67 que se mantiene a
une presibn de 1,89 kg/cm2. Unz de las ventajas que
ofrece este cierre por aire de los engransjes 42 y -
43 es gque si alguien introdujera los dedos en lag
ruedas engrenadas. se separarian sin producir dallo,

Un regulador de presién 94 se conecta el conducto
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de aire 67 por medio de la counexidn 93. Bl regulador
de presibn 94 recibe aire a una presibén de aprozimada~
mente 5,62 kg/cm2. En el caso especifico descrito este
es la presibn del aire en la planta de elaboracidén. ILs
pregidn del aire de la planta de elaboracidn se recibe
a través del conducto de aire 95 y se regula a

1,89 kg/cm2, cuyo aire comprimido penetra en el con-
ducto 67. Esta presibn se puede verificar en el mané-
netro 89.y se puede ajustar el regulador sezln sea
necesario.

E1 cargédor de bolsas 10 estd equipado
para funcionar con bolsas de diversos tamafios desde
254 mm. a 609 mpe de ancho, por ejemplo. Los medios
de guias 40 y 41 son ajustables. Van montados en elé-
mentos de tornillo sobre los que pueden girar facil-
mente;'los tornillos se suj;tan en aberturzs roscadas
86 en la barra de monteje 87. La posicidn ilustrada en
esta modalidad de preferencia, la abertura 86a tiene
57,15 mm. a pertir de una linea central gue pasa a
través del punto de contacto de las ruedas dentadas
42 y 43, la ruedg de gula 40 estaris situadas en una
abertura de 55;55 mmf a partir del centro y la aper-~
tura 86c se enbontrafia a 108 mm a partir del centro
para recibir bolsas de aproximadamente 254 a 325 mu.,

355 mme a 457 mme y 457 mm a 609 mm., respectivamen-~

te, donde las cintas se separan la misma distancia del

centro a cada lado de la bolsa y aproximadamente
101,6 mm, 152,4 mm y 203,2 mm. entre si respective-

mente.

¥l agpirador 44 se desconscta cada vez
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que se desconecta el motor 63, encontrandose en sl
mismo circuito eléetrico regulado por el interruptor.
Bgto supone una economis en el uso del aire de la
planta industrial y mejora ademés la eficacia del
gspirador. Unos cables eldectricos 90 y 91 conectan
el aspirador al interruptor 60. 4 través de esia
conexibn, el interrupter 60 controla a la vilvuls

de aire 92 accionsda por solenoide. La vélvula de
gire 92, qﬁe se encuentra normalmente cerrada, se
conecta al conducto de aire 95 a través del conducto
de aire 97 hasta el conducto de aire y conexidn 96.
La conexidn 96 se encuentraz en el conducto de aire

95 gue lleva el aire de la planta industrial. Cuando
ge ébre la vélvula 92, paéa aire a través del conduc-
to de aire 98 y por la conexiln 101 y los conductos
de aire 102 y 103 hasta los conductos ael aspirador
104 y 105, respectivemente, que alimentan aire en 1los
conductos 106 y 107, respectivemente, a través de los
conductos 110 y 1lll, respectivamente, al canal 112,
que tiene una abertura acanalada agrandéda 113 para
facilitar la alimentacibén de las cintas. Los medios
de sustentacibn o cintas que interconecian las holsas
pasan a través del canal 112 de¢ donde pasan o cual-
guier recipiente conveniente pera ulierioriente dis-
poner de las misras. Las cintass se ilustran devuel-
tas a la caja 26 en la figura 2 que normalmente sge
retira una vez que la cedena de¢ bolsas encintadas =e
ha sacado completamente. Cuando se ha de instelar

un nuevo paguste de bolsas en le méquina anies de que

se haya agotado la cudena de las bolsas previaersnte
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introducidas, se cogen las cintas éastadas en el
punto en que se extienden por debajo del aspirador,
ge sitlan en la boca 114 de la‘cortadora 115, se pa~
san por la cuchilla 116 y se cortan. La cortadora '
115 v4 montada al extremo del asbirador. Entonces se
deja caer 8 la caja 26 el extremo unido de la cinta
gasteda y las bolsas no utilizadas se sueltan abrien-
do la rueda dentada loca 43, se desensarzan del apara-
to 10 y se devuelven a la caja 26. Si se¢ desea, se
puede unir un elemento de tubo @ la boca de salida
del aspirador y la cinta gastada se puede dirigir s
través del fubo y transportarse por aire hagta un de-
pbsito de desperdicio o medio similar,

Volviendo shora nuestra atencidén a la
seceidn impelente de apertura de bolsas 16 y observan—
do en particular las figﬁras 1l y 2, una unidad de ven-
tilador impelente centrifugo 120 movido por motor eléc-
trico, v& montado en una caja rectangular 122 abierta
por su zona inferior para tener ficil acceso y esté
rodeada por paredes 8e chapa 123 para proteger las
plezas y que .no sufrgn deterioro por articulos que
pudieran caer en ls zona de funcionamiento, como asi-
mismo para evitar le conteminacidén. Un elemento supe-
rior de chapa 124 de tapa de la cajas tiene aletas 128a’
y 128b que se extienden hacie delante de la parte prin
cipal del elemento de chapa. La abertura 125 formada
entre las aletas 128a y 128b se abre a un canal de _
descarga de aire 126 que tiene une superficie infe-~
rior 127 y paredes laterales 130e y 130b para dirigir

el aire desde la unidad impslente 120 en sentido as-
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cendente y directamente g través del borde delaniero
de la superficie 30 de la nesa de carge parg inilar
une bolsa situada sobre la misﬁa.

Unss tepas corredizas 132a y 132b se
deslizan de las paredes laterales 130a y 130b para 1i-
nitar la anchura del canal cambiando la capacidad del
nismo, para. gue el cangl pueda ser anch0 y permita
una descarga de un chorro de aire amplio desde su con~
ducto para abrir bolsas enchas, por ejemplo bolsas ds
009 rum. de anchira, y para que se pueda estrechar pavs
abrir bolsas estrechas, por ejemplo bolsas de 254 .
de anchos Si el chorro dirigido contra la boca de ls
bolsa es més ancho que la separacidn de las ciatas, el
chorro de aire impulsari los bordes de las bolsas-ha~
cia arriba, particularmente despuds que se ha inflado
1la bolsa de cabeza, por lo que ni aln escasamente cu~
bfe la bolsa siguiente de la cadena en sus bordes ex-
teriores que se extienden nés alld de las cintas. EsHo
desorgenizaris el sistema de aperturas de bolsas una
g una sobreila mess de carga 30. Como las cintas se
mantienen tirantes entre las ruesdas de engrane 42 ¥ 43
v la parte de la cadena de las bolsas que se extisnde
fuera de la parte trasera de la mesa 30 por el peso de
las propias bolsas, la superficie inferior de la bol=-
sa infladae unida a la cinta se mantiene en posicidn
Dor B8R unién o las cintas, cubriendo de este modo eca
seguridad las bocas de las bolsas subyacentes entre
las cintas 35 y 36. Cada tapa cprrebizs 132z y 1320
tiene un pequeflo saliente o estriba posicionadora

133a y 133b, respectivamente, exn su canto inferzor,
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Cada uno de los salientes se encuenira en una serie
respectiva de aberturas u o;mficios 129a y 123b for-
madas en la superficie inferior o pafed 127 del canal
126 alineado con el saliente en una linea recta que
se separa de dichas tapas corredizas. Los orificios
129a esthn separados aproximedamente 12,7 m. al
igual que 1los orificios 129b. Se comprenderd que las
tapas oorredizas'l32a v 132b se agerran por medilos
de asideros 13la y 131b, respectivamente, y se empuja
0 se fira de una tapa corrediza respectiva 132a o
132b que se alinea con la abertura éonveniente de
las abertnras 129a o0 129b y el saliente o espiga
133a 0 133D se sitla en el orificio para dejar co-
locada la tapa corredizs. Para efectuar el desplaza~
miento de las- tapas corredizas es necesario levantar-
las ligeramente para salvar las espigas 133 de las
aberturas. Las espigas fienen una longitud de tan so-
1o 3,18 mn en la modalidad particular de preferencia.
ilustrada en los dibujose Se ha averigunado que con
bolsas de 457,3 mm g 609 mm. de ancho, es preferible
utilizar un cagnal de. 203,2 mm. Esta seria la posicibn
que. adoptarian las tapas corredizas empujadas a £0ps.
Con bolsas de aproximademente 355 mm a 457 mm. es preie-
rible emplear un ancho de canal de aproximadamente
152,4 mm. Con bholsas de aproximadamente 254 mm. a
355 mm., 354 mm. 8 457 um. & 457 mm. g 609 mm., son
preferibles log anchos de oapal de aproximadamente‘.
101,6 mm., 152,4 mm. y 203,2 mm. respectivamente. En-
tre la superficie inferior 127 del canal y la boca de

descarga del ventilador 139 existe un espacio 138, pa-
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o
ra que los fluidos u otras materias gue caligan en el
canal nc penetren en el ventillador sino que caigan por
debajo del aparato. .

’

Observando lg figura 8, se veréd gue

[¢]
t L

aag

3

tapa corrediza tiene una cara delaniera 153 y una pared

superior 154. Los cantos exteriores 155 y i56 de la
pared superior 154 van montados en ruedas de delrin
157 y 158 que se sujetan el lado inferior de un sla
128e 0 12%b. Se comprenderd gue la boca de descarga
del ventilador 139 no es tan ancha como en canal has-
ta gue las tapas corredizas se‘sitﬁan en la posucidn
exterior con la espiga en la abertura exterior. Sola-
mente en esta posicidn seria el aire impelido por el
ventilador pob Getréds de 1a cara delantera 153 de una
tapa corrediza. El cento 157 de la pared superior 154
Ge la tapa corrediza se extiende adyacente a la suier-
ficie inferior 127 del canal por lo que las fuzas a

través del canal por detrds de la cara 153 no son su-

ficientes para inflar los bordes exteriores de las bol-

sas que descansan mbs ellé de las cintas y estén aelins
dos con esta drea del canal.

' Se ha averiguado gue una corriente de
aire de aproxiﬁadamente 2.832 dm3 a 5.495 du3 por mi-
ruto es preferible y generalmente coaveniente pars
ahrir ordenadamente las bolsas sin desgarrarlas de les
cintes o'destruir de oiro modo la operacidn Ge apertu-
ra en secuencia del cargador Ge bolsas 10, Se emplea
el volumen menor de aire para las ancinuras menores G2l
cangl y la regibdn superior de la escalz citada para

las anchuras mayores del csnal. Un elexento de place

S

>4
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anortiguadora 134 se monta pivotalmente por medio
del pasador 135hpara que pueda pivodar y situarse
cerrando parcialmente ¢ blogueando el aire en la
aberturs de admisidn del ventilador 120, en grados
diversos,'para regular el aire que penetra en di-
cho ventilador y restringir de este modo fa corrien—
te de aire que pasa al canal 127. La placa amortigua—
dora 134 se controle por medio de un elemento de vari-
1la 137 que se cpnecta por el pasador 140 al elemento
de placa amortignadora 134. La varilla 137 sale a tre-
vés de la pared de chapa trasera de la caja rectangu-
lar 121, que tiene una ranure 141, y sale del aparato
para su manipulapién. La parte inferior de la varilla
137 tiene wna pluralidad de dientes posicionadores 142
que se acoplan en la chapa delgada el borde inferior
143 de la ranura para nantener la placa amortiguadora
en le posicién conveniente. La chapa sirve como elemen-
to de retén para situar la varilla en la aberturé de
ranura acopldndols entre los dientes.

" Cuando el carro 144, gue forma parte
de la secciln de recepcibn, transporte e introduccidn
de articulos 17 y quélse describird con mayo; detalle
n&és adelante, se destaca hacila delanté, accions las
vélvulas 145 por acoplamiento contra el elemento- de
palanca de rodillo 146. Esta operacién suministra aire
a trafés del conducto de aire 150 al cilindro de aire
.151 que tiene un pistdén con movimiento alternafivo en -
elimismo para desplazar el elemento de placa de clerve
52 sobre la boca de admisidén de aire 148 del ventila-

dore Cuando el ecilindro 151 empuja a la placa 152 hea~-
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cis delante, acopla la placa contra lg placa amor

oe

i
suadora 134 ¥ la empuja contra la abertura de admi-
gibn de asire, por lo gue el cierre de'la avertura de
admisibn de aire comprends aguella parte de la pleca
134 que se encuenira en posicidn sobre la abertura .
148 como amortignador. El cilindro 151 esté accionado
por mielles; por lo gue cuando el cerro l44 retrocede

o través del rodilic 146, invirtiendo la vélvala 145

y aebriendo una lumbrera de desahogo en la misna, el mne-
1le devuelve la place de cierre de aire 152 a la posi-
cibn abierta del ventilador, y la placa amortiguadcra
134, que se encuentra normalmente separada fe 25,4 mx.
a 50,8 mm de la boca de admisidn de aire del ventilis~
dor 148, vuelve a su posicidn de obatruccibn parcial

de la abertura de admisibdn de sire al venvilador. Bl
ventiladoxr se corda por la acci&n de lz placa 152 cuen-

do el carro pasa sobre el canal 126 pare evitar que el

£

fondo del carro y las piezas llevadas por el mismo Ges-
vien el aire gue asciende a través del caanal haciendo
que se inflen las bolsas situadas por {ebajo és lz bol-
ea superior e inhibiendo de este modo €l funcionamiecn~
to normal del cargedor 10.

Volviendo ahora nuestre atencidn especi-
ficamente a la seccidn de recepcidn, trensporte e in-
troduceidn de articulos 17, y observando en particular
las figu:as 1y 2, se verd que el carro 144 v4 moata-
éo sobre barras 160 y 1861 rara efectuar un movimiento
de vaivén sobre lés mismas enitre la posicidn exterior
de carga 162, en la que el carrd ss ilusira en le Fi-

gure 1, y 1la posiciln delanters de cargs Ge bolsss o
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pogicibn de introduccibén 163, donde el carro se sitia
como se ilustra en la Tigura 2. Se comprenderd gue el
carro l44 se monte sobre las barras de montaje del
carro 160 y 161 por medio de casquillos (no'ilustra—
dos) para avanzar y retroceder ficilmente entre la
posicidn exterior de carga de articulos 162, contraria
e la posicabn de carga, y la posicibn interior de in-
troduccibn de artioulos 6 carga de bolsas 163, adye~
cente & la posicibn de carga. Las barras de monbaje
160 y 161 se sujétan a dicho aparato y se extienden
parelelas al mismo alineadas por la posicibn de carga.
El cargador de bolsas 10 no es totalmente automitico,
sino que es semiautoméditico y estd accionado por un

operario que pone una rodilla contra el lado exterior

- de la placa apticdlada 164 gue se oprimen contra el

pistdn en una valvula de aire de accionamiento inver-
g0 165. Ia placa articulada 164 estd articilada por
su borde superior y se extiende précticamente por
toda la longitud de la méquina para gue el operario
pueda acelonar el interruptor mientras se encuentra
en cualquier p031cmon en el lado de .trabajc del car-—
gador de bolsa 10, para efectuar el movimiento de in-
versibn del carro 144. El accionemiento de la vilvula
165 desvia el aire comprimido a una presibn de’aproxi—
madamente 1,68 kg/cm2, en esta modalidad de preferen-
cia, desde el cilindro 166 o 1467 hasta el ofro cilin-
dro. Los cilindros %ienen disposiciones equivalentes
en sus lineas o conductos de aire aungue las uniones
en los conductos de aire se ilustran solamente con

respecto al cilindro 166. Segin se podré observar, la
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un regulador de Ilujo 171 gque regula por esitranzvle~
rniento de retencidn con bola al flujo libre al cilin-
dro 166 por lo gte, cuzndo se suminisira gire al ci-
lindro 166, el aire accionarh el pistbén sitnado en di-
cho cilindro con un movimiento répido empujando el
cerro l44 g tna velocidad de aproximsdamente 36,6
metros por minutg para la longitud de movimiento ae
pistdn que-es de aproximadamente 10,16 cm, haciendo

que el carro continte su movimiento hasta que hace
contacto contra el cojin amortiguador 172 del cilin-
dro 167 (véase la figura 6) gue sirve para reducir .
la velocidad del carro a2 través Gel escape estranguladc
del aire purgado 167 a través del regulador de flujo
(no ilustrado), segln se indica en 171, conectado &l
mismo. La carrers &e los pistones no es la longitud

de la distancia gue ha de recorrer el carro. sl carro
continfia su desplazamiento hasta que el cojin inver-

g0 173 se acopla contra lz care 174 de la montura ce
control del carro 175. Los cojinee amortiguadores 172

y los cojines.de tope 173 van montades en el ologue
empujador o de .atague 176 de la barra 177. Los cojine-
tes amortigué&oﬁes van en la cars exterior del blogue
de atague y los cojines de tope en la cara interior.

Bl elemento de brazo de cierrze o sujecidn del carro

180 vé montado pivotaluente y corre en el yugo u horgui-
1lla del‘bloque expujador 176 sobre una espiga 181 y ha-
ce casr la sﬁperficie de leva 182 sobre la espiza o
dispositivo de enzganche de fijacidn 183 e immoviliza

el carro en la pocicién 162, sezin se ilusira con Lli-
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nea sdlida en la figura 6. Este dispositivo con

sus piezas de funcionamiento_es el daspositivo de
cierre o sujecidn del carro. Cuando el opergrio accio~
na después el accionador de placa 164 y, por lo tanto,
el interruptor 165, y produce la inversién del carro,
el pistbdn (no ilustrado) en el cilindro 167 entra

en accibn por el aire gue empuja al elemento extre-
no 176 desde la posicidn indicada con linea sélida
hacia su posicibn indicada con lineas imaginaries
ilustradas en la figura 6, haciendo que la espiua

181 se acople & la superficie de leva 182 soltando

el canel o renura de fijecidn 185 en sl extremo ex-
terior del brazo 180 de la espiga 183 levanténdolo

de la posicibén ilustrada con linea sdlida hasta la
posicibn ilustrada con liness imaginarias y permi-
tiendo que el carro 144 se desplace libremente sobre
las barrss 160 y 16l. Bl canzl 185 tiene una longi-
tud suficiente para permitir la fijacidn antes de que
el cojin 173 se ponga en conbtacto con la cara 174 y
el desenganche o desacoplamiento por la gecidén de le-
va de la leva,;@Z antes de que la espiga 183 se aco-
ple al otro extremo dgl canal 185. La ranura de fija-
cibn tiene una longibtud abierta correspondiente a la
longitud linesl de la superfaicie de leva necesaria pa— -
ra levanterse del dispositavo de cierre o sujecidn

del carro. Se observard que o medids que.la espiga

181 se desplaza hacia fuera scbre el elemento de fi-
jecidn del carro 180 retiene dicho elemento de fija~
cibn del carro en posicién levantada o desengancbada.

El elementc de fijacidn del carro 180 v& montado pivo-
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talmente en un rebajo 187 en la montura de control

del carro 175 por medio de un pasador 186. =l eilindre
167 se sujeta a la montura de control del carro 175
con su extremo delantero 190 sujeto a rosca en el mis-
mo, seghn se ilustra en la figara 6, y la barra 100

se sujetaren su extremo superior por medio de tuerca
colocadas en su extremo exterior roscado, y la monturs
de control dqlﬂcargp se atornilla sl bastidor 12. Se
comprenderéd gue el cilindro 166 tiene las mismas ple-
zas de pendlentés que el cilindro 167, por lo que no
ge detellan en le presente memoria.

Ambog lados 131 y 192 del carro 144 tie-
nen caras extremas 193 gue se encaran a la posicidn
163 interior de introduccibn de articulo o de carga
de bolsas. Una de las caras extremas 193 sirve como
superficie de acoplamiento del empuje de retroceso
del carro. LEsbas caras se extienden hacia delante por
1o que el cerro quedard detenido en la posicidn inte-
rior 163 de introduceibén de articulos o de carga de
bolsa extendiéndose sobre las piezas de funclonamien-
to expuestas del dispositivo para transportar en se-
cuencia las bolsas a la posxcidn de carga.

I otra cara extrems 194 del carro 144
queda & ras y se encara a la posicién exterior de
cerga de articulos 162. La cara 194 sirve como sukper—
ficie de acoplaniento de empuje en la direccidn de
posicidén de carga del carro. La barra transversa
195 del bastidor 11 gue lleve montadod extresmd de-
lantero de la caja de airs 122 estéd 1légicamente elua-

da en su regidn media y en posicidn més baja en las
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zonas comprendidas por debajo de los lados 151 J

192 del carro, por lo gue el lado por donde descien~
den segin se indica en la figura 2, puede pasar s tre-
vés del elemento transversal 195. Ldzgicamente el

carro se extiende sobre la caja de aire 120 por lo cus
puede tener un movimiento alternative o de vaivén so-
bre las barras 160 y 161 sin ponerse en contacsc con
la propia caja de aire 120. Lg superficie interior del
carro, en un lado, girve como superficie de leve pars
activar la vAlvula 145 y mantener la valvila en posi-
¢ibén accionada.

Observando ahors las figuras 1 y 7, el
carro 144 tiene un dispositivo de montaje 196 gue coip-
cide con un dispositivo de montaje 198 y 199 en un die~
positivo portador de articulos o bandeja 200. El dis~
positivo particular portador de articulos ilustrado
estd compuesto por una pluralidad de barra segln ilus-
trean las figuras 1 y 2.

Se comprendersd que la perte central del
carro 144 esté configurada como una silleta para Tor-
mar parte del dispositivo de montaje 196, segin se pue-
de observar 65h\may55 detvalle en la figura 7. Zste dzs;
positavo de montaje 196 comprende pasadorss 201 y 2u2
en el dispositavo de montaje 196 gue se acoplan con lcs
canales o ranuras coincidenies 203 y 204 en el duispo-
sitivo de montaje 198. Se observeréd que el canal 203
se encara hacia el costado por lo gue el dispositivo
portador de articulos 200 gqueds en 4ngulo pars sitser
este canal sobre el pasador o espiga 201 y entonces el

otro lado baja haste situar el canal 204 sobre el pe~-
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je que actlia sobre los mismos mantiene la bande ja en
posicién contra el desalojamisnto acéidentgl. Se ccnie
prenderd gue el dispositivo de montaje 193 v montado
simulténeamente del mismo modo, sobre pasadores o es-
pigas en el otro lado del dispositivo de montaje 196

Légicamente hay un par de pasadores o espisas = cada

2

lado del carro, una-espigza de cada par a cada lado de
la sillets. Por lo tanto, hay también dos pares de dic-
pogitivo de montaje, uno a cada lado de la bandeja,
con un par provisto de ranuras dirigidas hacia fuera
y el otro par ranuras dirigidas hacia abajo. Para Gis-
positivos portadores de articulos de mayor tawaiio se
pueden habilitar otros juegos de espigas como lag in-
dicadas por los nlmeros 205 y 206.

Como puede ocurrir gue la presidn de
aire de la fAbrica no alcance la megnitud necesaria
0 que el aire no esté debidemente limpio de materias
extratias, se pueden adaptar a cada gparato cargador
medios de regulacibn de la presidn del aire y ae fil-
tro como los ilusirados en 205, Tanto los detzlles de
este aparato como los detalles de las conexiones de
1in¢as o conductog de aire se han omitidb para poaer
hacer la representacidn esquemética més clara respec-
t0 a la descripeidn expuesta en esta memoria, psro 103
expertos en la materia pueden disponer las lineas o coa-
ductos de aire entre los diversos aparatos de aceiona-
niento y control de forma gue el equipo pueda funcionar
con seguridad, pudiendo habilipar interruptores Ge se-

uridad en las posilciones adecuadas, por ejemplo pure

a9
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abrirse por rotacidn inversa del conjunto 46 para ali-
mentar ung nueva cadena de boisas 25, y seghn exijan
las leyes de log diversos gobiernos.

Volviendo ahora al fuancilonamiento del
cargador de bolsas, una caja 26 de bolsas encintadas
25 se sitha sobre la plataforma 20 segln se ilustra ex
la figura 2. La cadens de bolsas encintadas 25 se

alimenta por debajo del rodillo 23 y sobre el rodi-

1lo 22a, 22b y'22c y se lleva hacia delante schbre la

_superficie superior 31 de la mesa de carga 30. Las

¢cintas que sobresalen por delante de la bolsa de ca-
beza se baja ydimentan una e cada lado de las rue-
das de guia 40 y 41, se pegan entre sl y se alimentan
entre las ruedas de engraﬁe 42 y 43+ La rueda dentads
loca 43 se engrans con lg rueda 42 sujetando las cin-
tas entremedias. Las cintas se alimenian entoncez a
través de la avbertura del aspirador 113 y a través del
canal 112. Cuando la cinta se transporta finalmente
entre las ruedas dentadas 42 y 43 a través del aspirs~
dor, reéresaré a la caja 20, por lo que cuando se qui~
ta la caja la.cinta gastada se gquitaréd con ella. Zs
importante que “las bélsas pasen contra la rueda 23
para tener la séguridad de gue dichas bolsas se des-
placen de forma que las solapas se piiegqen hacia aba-

jo antesg de pasar por el rodillo 22a, sirviendo tam—

bién para indicar a un operario que carga una nueva

cadena de bolsas en el aparato, gue la caja esth debi-
damente situada segin se ilustra en la figura 1.
Se observerd gue las esquinas 27 de las

bolsas caen hacia fueras seghn pasan por debajo del ro-
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dillo 23 y despuéds caen de nuevo a su posicidn nor-
mal aplanada segln pasan sobre el rodillo 22c¢. &g
importante que los rodillos 22¢, 22bAy 22a se sitden
surficzentemente cerca para gue las esquinas de las
bolsas no caigan entre los mismos y se den la vuelté
por debajo. De este modo, con polsas separadas aproXi-
wadanente 1;90 cme a 3,81 cm. y que se extienden de
pnos 12,7 cm..a unes 20,32 cm. mAs alld de las cinbas
en los lados, los rodillos no se deberédn separur més
de 5,08 om. aproximadamente. Bn este momento el carro
144 se encontraria en la posicibdn exterior de carga de
articulos 162 inmovilizado en dicha posicidn. &l con-
junto 46 se alza entonces a la posicidn de funciona-
miento sobre la abrazadera 52. Entonces se conectarén
la fuerza neumbtica y la energia eléctrica. Esta cpe-
racibn haria que la primera bolsa o bolsa de cabeza

se colocara en la debida posicibn si es que no ee
encuentra ya en su posicidn de carga, y el ventila-
dor haria gue la bolsa de cabeza se inflara. Iz hol-

sa quedaria légicemente detenida en la posicidn gra-
dugsda por el dispositivo de seflalizacidn 34. Bl opse~
rario carga el articulo que ha de introducir en una
bolse sobre & dispositivo portador de articulos 2CU.
Ll operario golpes entonces la placa 164 con una ro-
dilla accionando la vialvula 165‘y ectivando el pisibdn
167 que impulsa al bloque de empuje 176 cgntra el ex-
tremo 194 del carro 144, solténdose el carro al levan—
tarse el dispositivo de cierre o sujecibn 180, impul-
shndose el carro 144 hasta la posicidn interior de in-

troduceidn de articulos o de carga de bolsas 163, se-
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ghn se ilustra en la figura 2 el operario complete

entonces a mano la colocacidn del articulo gque se hg

de cargar en la bolsa y normalmente empuja la bolsa deg-

de el aparato hasta otro transporiador para que ge

cierre dicha bolsa o para efectuar otras operaciocnes.

£l operario golpea la placa 184 con une rodilla in-

virtiendo la vilvula 165 y activando el c¢ilindro 166
que funcions del mismo modo que el cilindro 167 pars
devolver el carro a la posicidn 162. Enfonces se re-
pite la secuencia, no teniéndose que reactivar 1dzi-
camente la energla a ls mhguina y colocéndose auto-
niéticamente la bolsa siguiente en posicidn inmediaba-
mente después que la bolsa cargade se ha separado del
dispositivo de sefializacién 34. Normazlmente el ope-
rario separsrd la bolsa cargada de las cintas accio-
nando la zona del borde superior de la bolsa con el
brazo con un movimiento hacia delaznte cusndo despla~
za el articulo del dispositivo portador 200. Para
cargar une nueva cadena de polsas en el gparato, una
vez que se ha vaciado la caja 26, es necesario de~
jar caer el conjunto 46 para dejar la cara 59 al des-
cubierto y rége%if 15 secuencia de carga de la prims-
ra cadena dé bolsas iﬁbricadas scbre el aparato de
carga 10. ‘

Para ajustar le mécuina al empleo de
bolsas de tamefos Qiferentes es necesario situar las
gulas 40 vy 41 & una distancis que corresponda practi-
camente a la separacién entre las cintas y ajustar el
elemento corredizo 132 y 133 a la separacibn esen-

cial de las ocxntas. En genersl es conveniente también



15,

20,

- -,

JpRhal

1

- e

eﬂ]

-,

ajustar el aire que pasa sl ventilador de alre ajhio-
tando el emortiguador o registro de tiro manipulando
la barra 137 para situer la escotadufa apropiada en-
tre los dientes 142 sobre el borde inferior 143 de la
ranura l4l, para querse descargue la debida cantidad
de aire al borde delantero de la bolsa con el Iin de
ebrirls sin .desgarrarla.
. Pare.ahorrar el gasto y las molestias
de hacer gque un mecfnico mueva las gulas 40 y 41,
cnando es necesario trabejar con bolsas de diferen-
tes temafios, es preferible sujetar une gula en cada
posicidn, de forma que en la modalidad ilustrada habla
seis gulas. Ldgicamente, se puede emplear od;lquier
nimero de guias dependiendo del nimero de anchos de
bolsas con las que tenga que trabajar especificamente
el aparato.
N 0o T A

Descrita suficientemente la naturalsza
del invento, asl como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptivles de modilica~
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundemental. También se hace constar que el invento
corresponde g una Solicitud de Patente presentaaa en
Korteamdrica n? 879.449 de 24 de noviembre de 1.909
acogiéndose, por lo tento, a los beneficlos que con~
ceden los Convenios internaecionales en vigor, siendq
lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de lnvenciba por 20
afios en Espaia: PEXFLCCLONANIKNEOS EN La CONSTHUCC.GH

I
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DE APARATOS Paita CaRGAR AHRICULOS EN BOLSAS; carac-
terizéndose por lo signiente:

~ Perfeccionanientos en la construc—

=
i

cibn de aparatos para carger articulos en bolsas, ca~
racterizedos porgue cada aparato comprende un cerro

de movimiento alternative cesplazable entre una pri-
mera seccidn en la que se carga el articulo en el carxo
y una segunda seccién en la éue el articulo se carga
en una bolsa, medios de propulsibn del carro situados
en cada una de dichas secciones primers y segundas pa-
ra desplazar con movimiento alternativo el carro entre
dichas primera y segunda secciones, comprendiendo ca-
da uno Ge los medios de propulsidn del carro un ci-
lindro de gire que tiene un véstago que sale del mis-
mo, cuyo extremo libre del véstago se acopla con una
superficie del carro para propulsar de este modo dicho
carro en una direccidn de movimiento del mismo con unsz
carrera defuerza que es mds corta que la distancia que
tiene que recorrer ei carro en la citada direccidn.

28 - Perfeccionamientos seglin la reivin-~
dicacibn 1, ceracterizados porgue cada cilindro de aire
comprende une vélvulat:eguladcra para estrangular el
aire expulsado del cilindro de aire cuando se desvia
del mismo la presibn del zire para proporcionar de
este modo una accldn smortizuadors pera el carro al

finel del desplazamiento .del mismo en direccidn opues—

ta a la citada direccibdn,

328 « Perfeccionauientos segin las rei-

vindicaciones 1 o0 2, caracterizados porgue el extreno

- 1libre de cada véstago iene un elemento de blogue co-



5,

10,

20,

nectado 2l mismo, cuyo elemento de blogue tienz un
cojin emortignador en su cara exterior y un cejin de
tope en su cara interior. ’

48 = Perfecoionamientos segfn la rei-
vindicseidn 3, caracterizados porque el carro COm-
prende un dispositivo de enganche de fijacidn, y el
elemento de bloque comprende un yugo u horquilla, un
pasador que gtrgva§a dicho yugo .» horguilla, un brazo
de fijecidén montado pivotaluente que se extiends a tre-
vés de dicho yugo u horquilla, una ranura de fijacibn
en el extremo exterior de dicho brazo, una superiicie
de leve en dicho brazo, cuya superficie de leva estd
orientada pare correr sobre dicho pasador a medida gue
el elemento de blogue efectia un movimiento alisrnati~
vo para levantar dicha ranura de fijacibn y para bajer-
la sobre el citado dispositivo de enganche de fija-
cibn del carro para inmovilizar y soltar dicho carro
de sus dos posiciones extremas del movimiento alterna-
tivo, teniendo dicha ranura de fijmcidn una lonzitud
abierta correspondiente a la longitud de la superficie
de leva necesaris para hacer subir y bajar dicha ra-
nura de fijacién del citado dispositivo de enganche de
retencidn del carro, acoplédndose el citado pasador a la
citada superficie de leva en la carrera exierior de
dicho vistago para levantar dicho brazo y solbtzr la
citada ranura de Tijacidn del citado dispositivo ae
enganche de retencibn del carro, acopléndose el cojin
amortignador mencionado g la superficie de dicho carro
en sk carrers exterior para empujar dicho carro a si

posrcibn abieria a través de su movimiento alternative,



5e

10.

15.

20,

8 - Perfe001onam1entos segln cualguie-
ra de las reivindicaciones anteriores, coracterizados
porque el carro comprends medios para llevar montada

une bandeja, cuyos medios de montaje comprende una

.8illeta y un per de pasadores colocados a cada lado

del carro.

1
-

’ 68 - Perfeccionamientos segin la rei-
vindicaciéﬁ 5, caracterizados porque comprenden una
bande ja ﬁohmable en el dispositivo de montaje del
cafro, cuya bandeja comprende un par de elementos de
montaje en uno de sus lados gue tienen renuras dirigidas
hacia abajo, y un par de elementos de nontaje en su lsic
opuesto que tienen una renurg dirigida hacia fuera en
éngulo recto a las citadas renuras dirigidas hacia abe-
jo, gecoplandose dichas ranuras con un par respectivo
de pasadores en el citado carro para montar de este
modo la bandeja en la debida posicidn.

78 ~ Perfeccionamientos en la cons—
truceiébn de aparatos para cargar articulos en bolsas,

tal y como gueda sustancialmente descrito en le pre-

sente Memoijek\ 1lustraao en los dibujos adjuntos.
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