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Perfeccionam ientos en l a  construcción de aparatos para 
l a  ap ertu ra  de bolsas por medio de a ir e ,  en una posición 
predeterm inada.

V/.R. GKACE & CO.,
entidad norteam ericana, re sid en te  en 
3 Hanover Square, Nev; York 5, New York, 
EE. UU. de A.

Este invento se re f ie re  a un aparato 
empaquetador y , de un modo más p a r t ic u la r  a l  llenado 
automático de bolsas con a r tíc u lo s  ayudado por medios 
mecánicos, y a l a  ap ertu ra  de la s  bolsas por medio 

5- de a i r e .
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Segán e l  p resen te  invento, se propor­

ciona un aparato para a b r ir  ana bolsa en una posic ión  
predeterm inada, cuyo aparato comprende un v en tila d o r
impelente que tien e  una boca de sa lid a  para d i r i g i r  
un chorro de a ire  a trav és  de l a  ab e rtu ra  de una bol­
sa s itu a d a  en l a  posic ión  predeterm inada, un canal de 
descarga de a ire  d ispuesto  en l a  boca de sa lid a  del
v en tilad o r impelante y d ir ig id o  hac ia  l a  posic ión  pre­
determ inada, medios de co n stricc ió n  d e l canal que se 
introducen en dicho canal para c o n s tr iñ ir  l a  anchura 
d e l mismo y medios posicionadores para s i tu a r  lo s  me­
dios de co n stricc ió n  d e l canal en dicho canal.

A continuación se describe una forma 
i lu s t r a t iv a  de re a liz a c ió n  del invento tomando como 
re fe re n c ia  lo s  d ibujos ad jun tos, en lo s  que:

La f ig u ra  1 es una v is ta  en p lan ta  supe­
r i o r  esquemática de una forma de ap ara to .

La f ig u ra  2 es una v is ta  esquemática 
de costado del aparato  de l a  f ig u ra  1 , con una cade­
na de bolsas en e l  mismo y con l a  bolsa de cabeza o 
prim era bo lsa  in fla d a .

La f ig u ra  3 es una v is ta  esquemática en 
p ersp ec tiv a  de l a  mesa de carga, unidad de tra cc ió n  de 
c in ta  y asp irador de la s  fig u ra s  1 y 2.

La f ig u ra  4 es una v is ta  f ro n ta l  es­
quemática de una cadena de bolsas imbricadas montadas 
en una c in ta  apropiada para u t i l iz a r s e  con e l  apara­
to .

La f ig u ra  5 es una v isua esquemática 
f ro n ta l  de l a  mesa de su sten tac ió n  y bo lsa in flad a
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de la  f ig u ra  2.
La f ig u ra  6 es una v is ta  esquemática 

fragmentada de una parte  del d isp o sitiv o  de gobierno 
del carro  situado  a un lado del ca rro , en l a  f ig u ra  2, 
con p a rte s  cortadas.

La f ig u ra  7 es una v is ta  de corte  tra n s­
v e rsa l tomada a trav és  de l a  bandeja de carga y l a  par­
te  de montaje de l a  bandeja de un ca rro , tomada a lo  
largo  de l a  l in e a  7-7 de l a  f ig u ra  1, con l a  bandeja 
levan tada del carro ; y

La f ig u ra  8 es una v i s ta  esquemática en 
p erspec tiva  del e x tra c to r  del aparato de l a  f ig u ra  1 
con su d isp o sitiv o  de montaje.

Refiriéndonos a la s  fig u ras  1 y 2, se 
i l u s t r a  en e s ta s  fig u ra s  un cargador automático de bol­
sas que tien e  un b astid o r 11, cuyo b as tid o r tien e  una 
guia de recepción de bolsas y una sección posicionado- 
r a  12, una sección de mesa de carga 13, una sección de 
su jeción  y tracc ió n  de l a  c in ta  de avance de bolsas 14 
(f ig u ra  3 ) , una Bección in su fladora  para l a  ap ertu ra  
de bolsas 1 5 -y .una-sección de recepción, transpo rte  e 
in troducción  de a r tíc u lo s  16.

La sección recep to ra .de  bolsas compren­
de una plataform a 20 (fig u ra  2) que se conecta a l  bas­
tid o r  11 y forma la  p arte  in fe r io r  del mismo a una a l ­
tu ra  su fic ie n te  por encima del suelo para e v ita r  la  
contaminación de la s  bo lsas o su rec ip ien te  por mate­
r ia s  depositadas en e l  sue lo . La plataform a consiste  
en una se r ie  de v a r i l la s  m etálicas in terconectadas que 
se extienden en tre  la s  patas del b astid o r 11.
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La sección de guia y colocación de bol­

sas comprende ana se r ie  de ro d i l lo s  22a, 22b y 22c.
Un ro d i l lo  23 se s i tú a  por debajo del n iv e l de lo s  ro­
d i l lo s  22a, b y c que se a lin ean  horizontalm ente en tre  
s í  de forma que la s  b o lsas , en su. forma p re fe r id a , sean 
la s  bo lsas imbricadas encintadas como la s  que se i lu s ­
tra n  en la s  fig u ras  2 y 4. Las bo lsas encin tadas 25 
se alim entan preferib lem ente desde una ca ja  2ó s i tu a ­
da debajo del ro d i l lo  23, donde la s  esquinas 27 de 
la s  b o lsas , que se extienden más a l l á  de la s  c in ta s  
caen primero hac ia  fu e ra  según se i l u s t r a  en lado in­
f e r io r  del ro d i l lo  23 y después caen h ac ía  fu e ra  so­
bre l a  p a rte  superio r de l a  cadena de b o lsas, a medi­
da que la s  bo lsas pasan sobre e l  ro d i l lo  22a. Las bol­
sas se mantienen en e s ta  posic ión  aplanada por l a  cor­
t a  separación de lo s  ro d i l lo s  22a, 22b y 22c h as ta  
que pasan sobre l a  mesa de carga 3 0 , cuyo extremo ex­
t e r io r  es adyacente a l  ro d i l lo  22c evitando e l  plega­
do hac ia  abajo de la s  esquinas de la s  b o lsas . Las es­
quinas 27 de la s  bo lsas pueden colgar ligeram ente en­
t r e  lo s  ro d i l lo s  separados, pero no tan to  que no sean 
cogidas y real'ineadas por l a  su p e rfic ie  r o ta t iv a  as­
cendente. Con bolsas que se extiendan aproximadamente 
de 127 mm. a 203 mm. más a l l á  de la s  dos c in ta s  sepa­
radas de su sten tac ió n , a cada lado , y que es tén  sepa­
radas aproximadamente de 19 mm. a 38 mm. sobre la s  
c in ta s , puede se r aceptab le una separación de ro d il lo s  
que a lcan ce .h asta  50,8 mm. Los ro d i l lo s  g iran  por e l 
movimiento de la s  bo lsas a l  pasar sobre lo s  mismos y la  
esquinas de dichas bo lsas simplemente se d es lizan  sobre



e l  extremo ex te r io r  curvado de la  mesa 30. Los ro d i­
l lo s  van montados en lo s  co jin e tes  en e l  b as tid o r pa­
r a  que puedan g ira r  fácilm ente .

Tomando ahora como re fe re n c ia  la s  f ig u ­
ra s  1, 2 y 3y la  sección de carga 14 comprende la  mesa 
de carga 30 que tien e  una su p e rfic ie  de susten tac ión  de 
bo lsas, plana, y l i s a  31) y un canto delan tero  suave­
mente vuelto  hac ia  abajo 32. La su p e rfic ie  de susten­
tac ió n  31 de l a  mesa tien e  una zona ligeram ente alzada 
33 a trav és  de l a  cual se d ir ig e  un d isp o sitiv o  de se­
ñalamiento del chorro de a ire  34 para lo s f in e s  de se­
ñ a lizac ió n  que se exp licarán  más adelante con d e ta l le .  
La zona ligeram ente alzada 33 asegura una buena adapta­
ción de e s ta  zona a l a  su p e rfic ie  in fe r io r  de una bolsa 
mantenida a través de l a  misma. La bo lsa se mantiene 
ten sa  a trav és de e s ta  área  alzada por medio de la s  
c in ta s  de susten tac ión  35 y 36, fig u ras  4 y 5. El can­
to vuelto  hac ia  abajo 32 de l a  mesa tien e  un rebajo  80 
a trav és del cual se proyecta un d isp o s itiv o  de se ñ a li­
zación de exceso de recorrido  37 en la  l in e a  de avance 
de cualquier bolsa que sobrepasara excesivamente e l  
d isp o s itiv o  de señalizac ión  34.

La secciónjde desplazam iento, tracc ió n  y 
su jeción  de la s  bolsas 15 tien e  dos d isp o s itiv o s  o .rué-* 
das de in terconexión o posic ión  de c in ta  y de o rien ta ­
ción y guia 40 y 41, que guian la s  c in ta s  y la s  mantie­
nen en su posición totalm ente separada según pasan a 
través de l a  su p e rfic ie  superio r 31 de l a  mesa de car­
ga 30 y vuelven a d i r ig i r  la s  c in ta s  in troduciéndolas 
en e l  seno del d isp o sitiv o  de engranaje, tra cc ió n  o



tra n sp o rte , rueda dentada m otorizada 42 y rueda den­
tad a  lo ca  de engrane 43. Cuando se u t i l i z a  l a  cadena 
precedida de bolsas imbricadas con c in ta s  adhesivas 
se n sib le s  a l a  p resión  o t i r a s  35 o 3o que in te rc o -  
nectan la s  b o lsas, la s  c in ta s  se o rien tan  in icialm en­
te  o se depositan  sobre lo s  medios de guia con sus l a ­
dos adherentes 40 y 41 con tra  la s  gu ias para que la s  
c in ta s  se compriman jun tas con sus caras adhesivas a 
medida que' pasan a trav és  de l a  rueda dentada de en­
grane 42 y 43* Esto reduce la s  p o sib ilid ad es  de que 
l a  c in ta  se pegue a l  aparato  según pasa desde la s  rue­
das dentadas de engrane 42 y 43, a tra v é s  d e l a sp ira ­
dor 44 introduciéndose en la  c a ja  26.

Tomando ahora en p a r t ic u la r  como re fe ­
re n c ia  la s  fig u ras  2 y 3 , a s i  como l a  f ig u ra  1, se ob­
serv ará  que l a  mezcla de carga 3 0 , d isp o s itiv o  de avan­
ce 45 para hacer avanzar en secuencia l a  p lu ra lid ad  de 
bolsas 25 a l a  posición  de carga,y  e l  asp irado r 44 se 
encuentran en un solo conjunto 46. El re c in to  e x te r io r  
del conjunto es un re c in to  47 en forma de ca ja  re c ta n ­
g u la r con un fondo ab ie rto  para disponer de f á c i l  acce­
so y lados de chapa para p ro teger lo s  mecanismos de fun­
cionamiento. La mesa de carga 30 es también de chapa, 
formando l a  tapa su p erio r del re c in to  rec tan g u la r en 
forma de ca ja . El conjunto vá montado de una forma se­
parable sobre e l  b as tid o r 11 por medio de un soporte 
50 que se a to r n i l la  a l a  c a ja  47, según se i lu s t r a ,  
y que tien e  un reba jo  sem icircu lar 49 en su p a rte  in­
f e r io r  que se a s ie n ta  sobre l a  b a rra  51, cuya barra  
se s u je ta  a l  b as tid o r 11. Una abrazadera 48 se su je -
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ta  de una a  o tra  parte  del rebajo  49 evitando que e l 
conjunto 46 se sa lga involuntariam ente de dicho reba­
jo . Se comprenderá que en e l  o tro  lado de l a  ca ja  47 
se h a b i l i t a  un d isp o sitiv o  de montaje s im ila r . El otro 
extremo del conjunto 46 descansa sobre l a  abrazadera 
52 que se conecta pivotalm ente por su extremo superio r 
a l  b as tid o r 11. La abrazadera 52 tien e  una palanca 58. 
Este d isp o sitiv o  proporciona un medio f á c i l  para hacer 
g i r a r  l a  ca ja  hac ia  a trá s  de forma que su cara quede 
expuesta para f a c i l i t a r  l a  colocación de un nuevo pa­
quete de bolsas imbricadas en e l  ap ara to . El extremo 
tra se ro  del conjunto 46 descansa solamente sobre l a  
abrazadera 52. Por lo  tan to , s i  e l  conjunto g ira  l ig e ­
ramente hac ia  delante sobre l a  barra  51y l a  palanca 53 
se puede mover para hacer p iv o ta r la  abrazadera 52 
hac ia  a trá s  separándola, y e l  conjunto 46 puede des­
cender entonces h as ta  que su pared e x te r io r  descansa 
con tra  un tope 69. Se observará que e s ta  operación de­
ja  a l  descubierto  l a  cara 59 del conjunto 4 6 . Para vol­
ver a colocar e l  conjunto 4 6 , solamente es necesario  
g ir a r  e l  conjunto hac ia  delante sobre l a  barra  51 y 
cuando ha salvado l a  abrazadera 52, se vuelve a hacer 
p iv o ta r l a  abrazadera a su posición de su jeción  según 
se i l u s t r a  en l a  f ig u ra  2. Para separar e l  conjunto 46 - 
d e l aparato  10, para e fec tuar trab a jo s de e n tre te n i­
m iento, solamente es necesario  q u ita r  la s  abrazaderas 
48 con la s  que e l  conjunto e s tá  en posición ho rizo n ta l 
y lev a n ta r u lterio rm ente e l  conjunto 46 separándolo 
de su s i t i o .

30 Observando ahora en p a r t ic u la r  l a  f ig u -
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r a  3, l a  rueda dentada m otorizada 42 e s tá  contro lada 
por un d isp o s itiv o  de señ a lizac ión  del chorro de 
a ire  53 para funcionar en secuencia. E l chorro da 
a ire  53 tie n e  una ab e rtu ra  o tobera  54 a trav és ¿e 
l a  cual sa le  un chorro de a ire  55 que se interpone 
e n e l  camino de l a  b o lsa  de cabeza de l a  cadena de 
bolsas 25. E l chorro de a ire  55 se alim enta a través 
de l a  l in e a .o  conducto de a ire  56, que se rep resen ta  
partido  para  mayor c la rid ad  de i lu s tra c ió n . E l chorro 
de a ire  55 se abre camino a trav és de l a  conexión 57 
h a s ta  un in te rru p to r  de diafragma normalmente cerrado 
60 que e s tá  conectado e léctricam ente a una fuente de 
en erg ía  (no i lu s tra d a )  por medio de conductores e léc­
t r ic o s  61 y 62 y co n tro la  l a  energ ía  a l  motor 63 a t r a ­
vés de cables e lé c tr ic o s  64 y 65. Cuando e l  chorro de 
a ire  55 queda detenido o bloqueado, aumenta l a  pre­
sión  en e l  conducto 56 d ilatando  e l  diafragma (no 
ilu s tra d o )  y abriendo e l  in te r ru p to r . Cuando e l  chorro 
de a ire  55 e s tá  a b ie r to , l a  p resión  en e l  conducto 56 
es in su fic ie n te  para d i l a ta r  e l  diafragma y e l  in­
te r ru p to r  se mantiene cerrado , completando e l  c ircu i­
to e lé c tr ic o ,  activando e l  motor 63 e impulsando a l a  
rueda 42, y transportando por lo  tan to  l a  c in ta  a t r a ­
vés de la s  ruedas de engrane que llev a n  una nueva bol­
sa  a l a  posic ión  de carga. E l a ire  a una p resión  apro­
ximadamente 0,17 kg/cm2 se sum in istra  a l  conducto 56 
por medio de l a  v á lv u la  de regu lac ión  de f lu jo  66 que 
e q u ilib ra  la s  flu c tu ac io n es habidas en l a  p resión  del 
a i r e .  E l a ire  se su m in istra  a l a  vá lvu la  de regu la­
ción de f lu jo  66 a  trav és  del conducto de a ire  67 que
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se mantiene a una p resión  de aproximadamente 1,89 
kg/cm2 en e s ta  modalidad de p re fe renc ia  después de 
pasar a tra v é s  del rega lado r de p resión  68. E l rega la ­
dor de p resión  es a ju s tab le  en la  graduación convenien­
te  que se puede v e r i f ic a r  en un manómetro 7 0 .

Un in te rru p to r  lim itado r accionado me­
cánicamente 72 funciona accionado por l a  barra  del 
d isp o sitiv o  de señalizac ión  de exceso ¿e reco rrid o  37 
que e s tá  situado  en e l  reco rrid o  de la  bolsa de cabe­
za en l a  cadena de bo lsa 25 más a l l á  del chorro de 
a ire  53. La barra  37 se i lu s t r a  cortada para mayor c la ­
rid ad  de i lu s tra c ió n . E l in te rru p to r  lim itad o r consis­
te  normalmente en una válvu la de a ire  cerrada conectada 
a l  conducto de a ire  67 en l a  conexión 73) por un con­
ducto de a ire  74 que también se rep resen ta  cortado pa­
r a  mayor c la ridad  de i lu s tra c ió n . E l conducto de a ire  
67 funciona en e s ta  modalidad p a r t ic u la r  a una presión 
de 1,89 kg/cm2 que es l a  p resión  del a ire  disponible 
en l a  fá b r ic a . Se comprenderá que s i  una bolsa sobre­
pasa e l  d isp o sitiv o  de señalizac ión  54) se pondrá en 
contacto con e l  d isp o s itiv o  de señ alizac ión  de exceso 
de reco rrid o  37 que se acop lará contra e l  p istón  75 
admitiendo a ire  a una p resión  de aproximadamente 
1)89 kg/cm2 a través d e l conducto de a ire  76 a l  con­
ducto de a ire  56, a través de l a  conexión de l in e a  77) 
que aumentará l a  p resión  en dicha l in e a  o conducto 
por encima de 0,17 kg/cm2 abriendo e l  in te rru p to r  de 
diafragma 60 y deteniendo e l  motor 63) aún cuando e l  
chorro de a ire  54 permanezca a b ie r to . La posición de 
d isp o s itiv o  de señ a lizac ión  de exceso de reco rrid o  3730
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en e l  reba jo  80 que se extiende a travós d e l canto 
curvado h ac ia  abajo de l a  mesa de carga 30 y en su 
su p e rfic ie  de su sten tac ió n  de bolsas planas s i tú a  l a  
ca rra  37 lo  suficientem ente cerca del d isp o s itiv o  de 
señ a lizac ió n  33 para que una bolsa no sea a r ra s tra d a  
sobre e l  borde de l a  mesa 30 en t a l  d is ta n c ia  que se 
d esp erd ic ia ra  antes de detenerse e l  motor 63. Por e l  
co n tra rio  l a  b o lsa  se detiene en una posic ión  en l a  
que ca s i siempre se puede a b r i r  y u t i l i z a r .

- La rueda dentada lo ca  43 vá montada 
en un b a s tid o r 81 para  t i r a r  fácilm en te , El b as tid o r 
vá montado en e l  vastago de un c ilin d ro  de a ire  82 
por lo  que la  rueda dentada loca  43 puede engranar 
con l a  rueda dentada conducida 42 o re tro ced e r sepa­
rándose de l a  misma por l a  acción d e l c il in d ro  de 
a ire  83. E l c ilin d ro  de a ire  83 es accionado por 
muelle a l a  posic ión  re tra sa d a  y se mantiene cerrado 
por p resión  de a ire  constante en e l  c il in d ro  83 en 
re sp u e s ta .a  l a  posic ión  de l a  palanca 84 de l a  válvu­
l a .  Un conducto de a ire  85 se conecta por medio de la  
conexión 73 a l  conducto de a ire  67 que se mantiene a 
una p resió n  de 1,89 kg/cm2. Una de la s  v en ta jas que 
ofrece e s te  c ie rre  por a ire  de lo s  engranajes 42 y 
43 es que s i  a lgu ien  in tro d u je ra  lo s  dedos en la s  rue­
das engranadas se sep ara rían  s in  producir daño. Un re ­
gulador de p resión  94 se conecta a l  conducto de a ire  
67 por medio de l a  conexión 93. El regu lador de pre­
sión  94 rec ib e  a ire  a una p resión  de aproximadamente 
5,62 kg/cm2. En e l  caso esp ec ífico  d e sc rito  e s ta  es la  
p resión  del a ire  en l a  p lan ta  de e laboración . La pre-
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sión  del a ire  de l a  p lan ta  de elaboración se recibe 
a trav és del conducto de a ire  95 y se regu la  a 
1,89 kg/cm2, cuyo a ire  comprimido penetra en e l  con­
ducto 67° E sta  p resión  se puede v e r if ic a r  en e l  manó­
metro 89 y se puede a ju s ta r  e l  regulador segán sea 
necesario .

El cargador de bolsas 10 e s tá  equipado 
para funcionar con bolsas de d iversos tamaños desde 
254 mm. a 609 mm. de ancho, por ejemplo. Los medios 
de guías 40 y 41 son a ju s ta b le s . Van montados en e le ­
mentos de to rn i l lo  sobre lo s  que pueden g ira r  f á c i l ­
mente; lo s  to rn i l lo s  se su je tan  en abertu ras roscadas 
86 en l a  b a rra  de montaje 87* La posición i lu s tra d a  en 
e s ta  modalidad de p re fe ren c ia , l a  ab e rtu ra  86a tien e  
57,15 mm. a p a r t i r  de una l in e a  ce n tra l que pasa a 
trav és  del punto de contacto de la s  ruedas dentadas 
42 y 43, l a  rueda de guia 40 e s ta r ía  situ ad a  en una 
ab ertu ra  de 82,55 mm. a  p a r t i r  del centro y l a  aber­
tu ra  86c se en co n tra ría  a 108 mm. a p a r t i r  del centro 
para r e c ib i r  bolsas de aproximadamente 254 a 355 mm., 
355 mm. a 45?.mm.. y_4.57mm a 609 mm., respectivam ente, 
donde la s  c in ta s  se separan l a  misma d is ta n c ia  del 
centro  a cada lado de l a  bo lsa  y aproximadamente 
101,6 mm, 152,4 mm y 203,2  mm. en tre  s i  re sp ec tiv a ­
mente .

E l asp irador 44 se desconecta cada vez 
que se desconecta e l  motor 63, encontrándose.en e l  mis­
mo c irc u ito  e lé c tr ic o  regulado por e l  in te rru p to r . Esto 
supone una economía en e l  uso del a ire  de l a  p lan ta  
in d u s tr ia l  y mejora además l a  e f ic a c ia  d e l asp irado r.
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Unos cables e lé c tr ic o s  90 y 91 conectan e l  asp irador 
a l  in te r ru p to r  60. A tra v é s  de e s ta  conexión, e l  In­
te r ru p to r  60 co n tro la  a l a  vá lvu la  de a ire  92 acciona­
da por so lenoide. La v á lv u la  de a ire  92, que se en­
cuen tra  normalmente cerrada , se conecta a l  conducto 
de a ire  95 a través del conducto de a ire  97 h as ta  e l  
conducto de a ire  y conexión 9ó. La conexión 96 se en­
cuentra en é l  conducto de a ire  95 que l le v a  e l  a ire  
de l a  p la n ta  in d u s tr ia l .  Cuando se abre l a  válvu la 
92, pasa a ire  a trav és  del conducto de a ire  98 y por 
l a  conexión 101 y lo s  conductos de a ire  102 y 103 has­
t a  lo s  conductos del asp irado r 104 y 1 0 5 , r e sp e c ti­
vamente, que alim entan a ire  en lo s  conductos 106 y 
10 7 , respectivam ente, a trav és  de lo s  conductos 110 
y 111, respectivam ente, a l  canal 112, que tien e  una 
ab e rtu ra  acanalada agrandada 113 para f a c i l i t a r  l a  
alim entación de la s  c in ta s .  Los medios de su sten ta ­
ción o c in ta s  que in terconectan  la s  bo lsas pasan a 
trav és  d e l canal 112 de donde pasan a cualqu ier re c i­
p ien te  conveniente para u lterio rm ente disponer de la s  
mismas. Las c in ta s  se i lu s t r a n  devueltas a l a  ca ja  26
en l a  f ig u ra  2 que normalmente se r e t i r a  una vez que 
l a  cadena de bolsas encintadas se ha sacado completa­
mente. Cuando se ha de in s ta la r  un nuevo paquete de 
bolsas en l a  maquina an tes de que se haya agotado la  
cadena de la s  bolsas previamente in tro d uc id as , se co­
gen la s  c in ta s  gastadas en e l  punto en que se ex tien ­
den por debajo d e l a sp irad o r, se s i tá a n  en l a  boca 114 
de l a  co rtado ra  115, se pasan por l a  c u c h illa  116 y s¿ 
cortan .L a cortadora 115 vá montada a l  extremo del as-
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p irad o r. Entonces se deja  caer a l a  ca ja  26 e l  ex tre ­
mo anido de l a  c in ta  gastada y la s  bolsas no u t i l i z a ­
das se su e ltan  abriendo l a  rueda dentada loca 43, se 
desensarzan d e l aparato  10 y se devuelven a l a  ca ja  
26. S i se desea, se puede u n ir un elemento de tubo a 
l a  boca de sa lid a  d e l asp irador y l a  c in ta  gastada se 
puede d i r ig i r  a trav és del tubo y tran sp o rta rse  por 
a ire  h a s ta  un depósito de desperdicio  o medio s im ila r .

Volviendo ahora n u estra  atención  a l a  
sección impelente de ap e rtu ra  de bolsas 16 y observan­
do en p a r t ic u la r  la s  f ig u ra s  1 y 2, una unidad de ven­
t i la d o r  impelente cen trifugo  120 movido por motor eléc­
t r ic o ,  vá montado en una ca ja  rec tang u la r 122 a b ie r ta  
por su zona in fe r io r  para ten er f á c i l  acceso y e s tá  
rodeada por paredes de chapa 123 para p ro teger la s  
p iezas y que no sufran  de te rio ro  por a r t íc u lo s  que pu­
d ieran  caer en l a  zona de funcionam iento, como asim is­
mo para e v i ta r  la  contaminación. Un elemento superior 
de chapa 1.24 de tapa de la  ca ja  tien e  a le ta s  128a y 
128b que se extienden hac ia  delante de l a  parte  p rin ­
c ip a l del elemento de chapa. La ab ertu ra  125 formada 
en tre  la s  a le ta s  128a y 128b se abre a un canal de des­
carga de a ire  126 que tien e  una su p e rfic ie  in fe r io r  
127 y paredes la te r a le s  130a y 130b para d i r ig i r  e l  
a ire  desde l a  unidad impelente 120 en sen tido  ascenden­
te  y directam ente a trav és  del borde delan tero  de l a  su­
p e r f ic ie  30 de l a  mesa de carga para in f la r  una bolsa 
s itu ad a  sobre l a  misma.

Unas tapas co rred izas 132a y 132b se
30 d eslizan  de la s  paredes la te r a le s  130a y 130b para l i -
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m itar l a  anchara 3 e l canal cambiando l a  capacidad del 
mismo, para que e l  canal pueda se r  ancho y perm ita una 
descarga de un chorro de a ire  amplio desde su conducto 
para a b r i r  bolsas anchas, por ejemplo bolsas de 603 n r. 
de anchura, y para que se pueda e s tre ch a r para a b r ir  
bolsas e s tre ch as , por ejemplo bolsas de 254 mm. de 
ancho. S i e l  chorro d irig id o  con tra  l a  boca de l a  bol­
sa es más ancho que l a  separación  ae la s  c in ta s , e l  
chorro de a ire  im pulsará lo s bordes de la s  bo lsas ha­
c ia  a r r ib a , particu larm ente después que se ha inflado 
l a  bo lsa  de cabeza, por lo que n i  aún escasamente cu­
bre l a  bo lsa sig u ien te  de l a  cadena en sus bordes ex­
te r io re s  que se extienden más a l l á  de la s  c in ta s . Esto 
d eso rgan izaría  e l  sistem a de ap ertu ras de bolsas una 
a una sobre l a  mesa de carga 30. Como la s  c in ta s  se 
mantienen t i r a n te s  en tre  la s  ruedas de engrane 42 y 43 
y l a  p arte  de l a  cadena de la s  bolsas que se extiende 
fuera, de l a  parta  t r a s e ra  de* l a  mesa 30 por e l  peso de 
la s  propias b o lsas , l a  su p e rfic ie  in fe r io r  de l a  bol­
sa in fla d a  unida a l a  c in ta  se mantiene en posición 
por su unión a la s  c in ta s , cubriendo de e s te  modo con 
seguridad la s  bocas de la s  bo lsas subyacentes en tre  
la s  c in ta s  35 y 36. Cada tap a  co rred iza  132a y 132b 
tien e  un pequeño s a lie n te  o e s t r ib a  posicionadora 
133a y 133b, respectivam ente, en su canto in fe r io r .  
Cada uno de lo s  s a l ie n te s  se encuentra en una se rie  
re sp e c tiv a  de ab ertu ras  u o r i f ic io s  129a y 129b fo r­
madas en l a  su p e rf ic ie  in fe r io r  o pared 127 del canal 
126 alineado con e l  s a lie n te  en una l ín e a  r e c ta  que 
se separa de dichas tapas, co rred izas. Los o r if ic io s
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129a es tán  separados aproximadamente 12,7 usa.* a l 
igual que lo s  o r if ic io s  129b. Se comprenderá que la s  
tapas corred izas 132a y 132b se agarran  por medios 
de asideros 131a y 131b, respectivam ente, y se empaja 
o se t i r a  de ana tapa co rred iza re sp ec tiv a  132a o 
132b que se a lin e a  con la  abertu ra  conveniente de 
la s  abertu ras 129a o 129b y e l  sa lie n te  o espiga 
133a o 133b se sit& a en e l  o r i f ic io  para d e ja r co­
locada l a  tap a  co rred iza . Para e fec tu a r e l  desplaza­
miento de la s  tapas corred izas es necesario  levan­
ta r la s  ligeram ente para sa lv a r la s  esp igas 133 de 
la s  ab e rtu ras . Las espigas tienen  una longitud  de 
tan  solo 3,18 nm en l a  modalidad p a r tic u la r  de pre­
fe re n c ia  i lu s tra d a  en lo s  d ibu jos. Se ha averiguado 
que con bolsas de 457,3 mm a 609 mm. de ancho, es pre­
fe r ib le  u t i l i z a r  un canal de 203,2 mm. E sta  s e r ia  l a  
posición  que adoptarían  la s  tapas corred izas empuja­
das a tope. Con bolsas de aproximadamente 355 mm. a 
457 mm. es p re fe r ib le  emplear un ancho de canal de 
aproximadamente 152,4 mm. Con bolsas de aproximada­
mente 254 mm.. a 355. mm., 354 mm. a 457 mm. y 457 mm. a 
609 mm., son p re fe r ib le s  los anchos de canal de apro­
ximadamente 101,6 mm., 152,4 mm. y 203,2 mm. respec­
tivam ente. Entre l a  su p e rfic ie  in fe r io r  127 del canal - 
y l a  boca de descarga d e l v en tilad o r 139 ex is te  un 
espacio 138, para que lo s  f lu id o s  u o tra s  m aterias 
que caigan en e l  canal no penetren en e l  v en tilado r 
sino que caigan por debajo del aparato .

Observando l a  f ig u ra  8, se verá que cada 
tapa corred iza  tien e  una cara d e lan te ra  153 y una pared30
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su p e rio r 154. Los cantos e x te rio re s  155 y 156 de l a  
pared su p erio r 154 van montados en ruedas de d e lr in  
157 y 158 que se su je tan  a l  lado in fe r io r  de nn a la  
128a o 128b. Se comprenderá que l a  boca de descarga 
del v en tila d o r 139 no es tan  ancha como e l  canal has­
ta  qne la s  tapas co rred izas se s itú a n  en l a  posición  
e x te r io r  con l a  esp iga en l a  ab e rtu ra  e x te r io r .  Sola­
mente en e s ta p o s io ió n  s e r ia  e l  a ire  impelido por e l 
v en tilado r por d e tra s  de l a  cara d e la n te ra  153 de una 
tap a  co rred iza . El canto 157 de l a  pared superio r 154 

de l a  tap a  co rred iza  se extiende adyacente a l a  super­
f i c ie  in fe r io r  127 d e l canal por lo  que la s  fugas a t r a ­
vos del canal por d e trá s  de l a  cara 153 no son su fic ien ­
te s  para in f la r  lo s  bordes e x te rio re s  de la s  bo lsas que 
descansan m ás .a llá  de la s  c in ta s  y e s tán  alineados con 
e s ta  á rea  del canal.

Se ha averiguado que una co rrien te  de 
a ire  de aproximadamente 2.832  dm3 a 8.495  dm3 por mi­
nuto es p re fe r ib le  y generalmente conveniente para 
a b r ir  ordenadamente la s  bolsas s in  d esg a rra rla s  de la s  
c in ta s  o d e s tru ir  de o tro  modo l a  operación de ap ertu ra  
en secuencia del cargador de bo lsas 10. Se emplea e l  
volumen menor de a ire  para la s  anchuras menores del ca­
n a l y l a  reg ió n  superio r de l a  e sc a la  c ita d a  para la s  
anchuras mayores del can al. Un elemento de p laca  amor­
tig u ad o ra  134 se monta pivotalm ente por medio del pasa­
dor 135 para que pueda p iv o ta r y s i tu a rs e  cerrando par­
cialm ente o bloqueando e l  a ire  en l a  ab e rtu ra  de admi­
sión  del v en tilad o r 1 2 0 , en grados d iv e rso s , para re ­
g u la r e l  a íre  que pene tra  en dicho v en tila d o r y r e s t r in -
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g ir  áe e s te  modo l a  co rrien te  de a ire  que pasa a l  ca­
nal 127. La p laca amortiguadora 134 se con tro la  por 
medio de un elemento de v a r i l l a  137 que se conecta 
por e l  pasador 140 a l  elemento de placa amortiguadora 
134. La v a r i l l a  137 sa le  a trav és de l a  pared de chapa 
t r a s e ra  de l a  ca ja  rec tang u la r 121, que tien e  una ra ­
nura .141, y sa le  del aparato para su m anipulación. La 
p arte  in fe r io r  de l a  v a r i l l a  137 tien e  una p lu ra lidad  
de d ien tes  posicionadores 142 que se acoplan en la  
chapa delgada e l  borde in fe r io r  143 de l a  ranura para 
mantener l a  p laca amortiguadora en l a  posic ión  conve­
n ie n te . La chapa s irv e  como elemento de re té n  para 
s i tu a r  l a  v a r i l l a  en l a  ab ertu ra  de ranura  acoplándo­
l a  en tre  lo s  d ie n te s .

Cuando e l  carro  144, que forma parte  de 
l a  sección de recepción, tran sp o rte  e in troducción de 
a r t íc u lo s  17 y que se d e sc r ib irá  con mayor d e ta lle  más 
ade lan te , se destaca hac ia  d e lan te , acciona la s  válvu­
la s  145 por acoplamiento contra e l  elemento de palanca 
de ro d i l lo  1 4 6 . E sta  operación sum in istra  a ire  a través 
del conducto d.e a ire . 150 a l c ilin d ro  de a ire  151 que 
tien e  un p is tó n  con movimiento a lte rn a tiv o  en e l  mismo 
para desp lazar e l  elemento de p laca de c ie rre  52 sobre 
l a  hoca de admisión de a ire  148 del v e n tila d o r. Cuando 
e l  c ilin d ro  151 empuja a l a  p laca 152 hac ia  d e lan te , 
acopla l a  p laca con tra  l a  placa amortiguadora 134 y la  
empuja contra l a  ab ertu ra  de admisión de a i r e ,  por lo  
que e l  c ie rre  de l a  ab e rtu ra  de admisión de a ire  com­
prende aquella  p arte  de l a  p laca 134 que se encuentra en 
posic ión  sobre l a  ab e rtu ra  148 como amortiguador. E l
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c ilin d ro  151 e s tá  accionado por m uelles, por lo  que 
cuando e l  carro  144 re trocede a trav és del ro d i l lo  146, 
in v irtien d o  l a  v á lv u la  145 y abriendo una lumbrera de 
desahogo en l a  misma, e l  muelle devuelve l a  p laca de 

5o c ie r re  de a ire  152 a l a  posic ión  a b ie r ta  d e l v e n ti la ­
dor, y l a  p laca am ortiguadora 134, que se encuentra 
norm almente.separada de 25,4 mm* a 50,8 mm de la  boca 
de admisión de aire... del v en tilad o r 148, vuelve a su 
posic ión  de obstrucción p a rc ia l  de l a  ab ertu ra  de ad­

ío* misión de a ire  a l  v e n tila d o r. Rl v en tilad o r se co rta
por l a  acción de l a  p laca  152 cuando e l  carro  pasa so­
bre e l  canal 126 para e v i ta r  que e l  fondo del carro  y 
la s  p iezas llev ad as por e l  mismo desvien  e l  a ire  que as­
ciende a tra v é s  del canal haciendo que se in f le n  la s  

15. bolsas s itu ad as  por debajo de l a  bo lsa  superio r e in h i­
biendo de e s te  modo e l  funcionamiento normal d e l car­
gador 10.

Volviendo ahora n u estra  a tención  especí­
ficam ente a l a  sección de recepción , tran sp o rte  e in -  

20. troducción  de a r t íc u lo s  17, y observando en p a r t ic u la r
la s  f ig u ra s  1 y 2, se verá  que e l  carro 144 vá monta­
do sobre b arras 160 y 161 para e fec tu a r  un movimiento 
de vaivén sobre la s  mismas en tre  l a  posic ión  e x te r io r  
de carga 162, en l a  que e l  carro se i l u s t r a  en l a  f íg n -  

25. r a  1 , y l a  posic ión  d e la n te ra  de carga de bolsas o po­
s ic ió n  de in troducción  163, donde e l  carro se s i tú a  
como se i lu s t r a  en l a  f ig u ra  2 . Se comprenderá que e l  
carro  144 se monta sobre la s  b a rras  de montaje del 
carro 160 y 161 por medio de o asq u illo s  (no i ln s t r a -  

3 0 . dos) para avanzar y re tro ced e r fácilm ente en tre  l a  po-
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s ic ió n  e x te r io r  áe carga áe a r tíc u lo s  162, co n tra ria  
a l a  posic ión  áe carga, y l a  posic ión  in te r io r  de in­
troducción de a r tíc u lo s  ó carga de bolsas 163, adya­
cente a l a  posición  ¿e carga. Las b arras de montaje 
160 y 161 se su je tan  a dicho aparato y se extienden 
p a ra le la s  a l  mismo alineadas por l a  posic ión  de carga. 
E l cargador de bolsas 10 no es totalm ente autom ático, 
sino  que es semiautomático y e s tá  accionado por un 
operario  que pone úna r o d i l la  contra e l  lado e x te r io r  
de l a  p laca  a r tic u la d a  164 que se oprimen contra e l  
p is tó n  en una válvu la  de a ire  de accionamiento inver­
so 165. La p laca a r tic u la d a  164 e s tá  a r t ic u la d a  por 
su borde superio r y se extiende prácticam ente por 
toda l a  longitud  de l a  máquina para que e l  operario  
pueda accionar e l  in te rru p to r  m ientras se encuentra 
en cualquier posic ión  en e l  lado de tra b a jo  del car­
gador de bo lsa 10, para e fec tu a r e l  movimiento de in­
versió n  del carro  144. El accionamiento de l a  válvu la 
165 desvia e l  a ire  comprimido a una p resión  de aproxi­
madamente 1,68 kg/cm2. en e s ta  modalidad de preferen­
c ia , desde e l  c ilin d ro  166 o 167 h as ta  e l  o tro  c i l in ­
d ro . Los c ilin d ro s  tien en  d isposic iones equivalen tes 
en sus lin e a s  o conductos de a ire  aunque la s  uniones 
en lo s  conductos de a ire  se i lu s t r a n  solamente con 
respecto  a l  c ilin d ro  166. Según se podrá observar, la  
l in e a  de a ire  170 que vá h a s ta  e l  c ilin d ro  166 tien e  
un regu lador de f lu jo  171 que reg u la  por es tran g u la - 
miento de re ten c ió n  con bola e l  f lu jo  l ib re  a l  c i l in ­
dro 166 por lo  que, cuando se sum in istra  a ire  a l  c i­
lin d ro  166, e l  a ire  accionará e l  p is tó n  situado  en d i-
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cho c ilin d ro  con un movimiento rápido empajando a l  
carro  144 a ana velocidad de aproximadamente 36,6 
metros por minato para l a  longitad  de movimiento de 
p is tó n  qae es de aproximadamente 10,16 cm. haciendo 
qae e l  carro  contináe sa movimiento h a s ta  qae hace 
contacto contra e l  co jín  amortiguador 172 d e l c i l in ­
dro 167 (véase l a  f ig u ra  6) qae s irv e  para re d a c ir  la  
velocidad dél- carro  a tra v é s  del escape estrangalado  
del a ire  porgado 167 a tra v é s  del rega lado r de f lo jo  
(no i lu s tra d o ) , según se in d ica  en 171, conectado a l  
miámo. La c a rre ra  de lo s  p istones no es l a  long itad  
de l a  d is ta n c ia  qae ha de re c o rre r  e l  ca rro . El carro 
continua sa  desplazamiento h as ta  qae e l  co jín  inver­
so 173 se acopla con tra  l a  cara 174 de l a  montara de 
co n tro l d e l carro 175* Los co jines amortiguadores 172 
y lo s co jines de tope 173 van montados en e l  bloaue 
empujador o de ataque 176 de l a  b a rra  177. Los c o j i ­
nes amortiguadores van en la  cara  e x te r io r  d e l bloque 
de ataque y lo s  co jines de tope en l a  ca ra  in te r io r .
El elemento de brazo de c ie rre  o su jec ió n  del carro 
180 va montado pivotalm ente y corre en e l  yago o hor­
q u i l la  d e l bloque empujador 176 sobre ana esp iga 181 
y hace caer l a  su p e rfic ie  de leva 182 sobre l a  esp i­
ga o d isp o s itiv o  de enganche de f i ja c ió n  183 e inmo- 
v-i-lizíA e l  carro  en l a  posic ión  162, según se i lu s t r a  
con l in e a  so lid a  en l a  f ig u ra  6. Este d isp o s itiv o  
con sus piezas de funcionamiento es e l  d isp o s itiv o  de 
c ie rre  o su jeción  del ca rro . Cuando e l  operario  accio­
na después e l  accionador de p laca 164 y , por lo  ta n to , 
e l  in te rru p to r  165, y proaace l a  in v ersió n  del co rro ,30.
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e l  p is tó n  (no ilu s tra d o ) en e l  c ilin d ro  167 en tra  
en acción por e l  a ire  que empuja a l  elemento ex tre ­
mo 176 desde l a  posic ión  indicada con l in e a  só lid a  
hac ia  su posición indicada con lin e a s  im aginarias 
i lu s tra d a s  en l a  f ig u ra  6, haciendo que l a  espiga 
181 se acople a l a  su p e rfic ie  de lev a  182 soltando 
e l  canal o ranura de f i ja c ió n  185 en e l  extremo ex­
te r io r  del brazo 180 de la  espiga 183 levantándolo 
de l a  posic ión  i lu s tra d a  con l in e a  só lid a  h as ta  la  
posic ión  i lu s tra d a  con lin e a s  im aginarias y permi­
tiendo q u e .e l carro  144 se desplace librem ente sobre 
la s  b arras 160 y 161. El canal 185 tien e  una long i­
tud su fic ie n te  para p e rm itir  l a  f i ja c ió n  antes de que 
e l  co jin  173 se ponga en contacto con l a  cara 174 y 
e l  desenganche o desacoplamiento por l a  acción de l e ­
va de l a  lev a  182 antes de que l a  esp iga 183 se aco­
ple a l  o tro  extremo del canal 185. La ranura de f i j a ­
ción tien e  una long itud  a b ie r ta  correspondiente a l a  
longitud  l in e a l  de l a  su p e rfic ie  de lev a  n ecesaria  pa­
r a  lev an ta rse  del d isp o s itiv o  de c ie rre  o su jeción  
del ca rro . Se observará que a medida que l a  esp iga 
181 se desplaza hac ia  fu e ra  sobre e l  elemento de f i ­
jac ión  d e l carro  180 re tie n e  dicho elemento de f i j a ­
ción del carro  en posic ión  levantada o desenganchada. 
El elemento de f i ja c ió n  del carro 180 vá montado pivo- 
talm ente en un rebajo  187 en l a  montura de co n tro l del 
carro  175 por medio de un pasador 186. El c ilin d ro  167 
se s u je ta  a l a  montura de con tro l del carro  175 con 
su extremo delan tero  190 su je to  a ro sca  en e l  mismo, 
según se i l u s t r a  en l a  f ig u ra  6 , y l a  b arra  160 se
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su je ta  en su. extremo sup erio r por medio de tu erca  co­
locadas en su extremo e x te r io r  roscado, y l a  montura 
de co n tro l del carro  se a to r n i l la  a l  b a s tid o r 12. Se 
comprenderá que e l  c ilin d ro  166 tien e  la s  mismas p ie­
zas de pendientes que e l  c ilin d ro  167, por lo  que no 
se d e ta l la n  en l a  p resente memoria.

Ambos lados 191 y 192 del carro  144 t i e ­
nen caras extremas 193 que se encaran a l a  posición 
163 in te r io r  de in troducción  de a r t íc u lo  o de carga 
de b o lsas . Una de la s  caras extremas 193 s irv e  como 
su p e rf ic ie  de acoplamiento d e l empuje de re tro ceso  
d e l ca rro . E stas caras se extienden h ac ia  delan te  por 
lo  que e l  carro quedará detenido en l a  posic ión  in te ­
r io r  163 de in troducción  de a r tíc u lo s  o de carga de 
bo lsa  extendiéndose sobre la s  p iezas de funcionamiento 
expuestas del d isp o s itiv o  para tra n sp o rta r  en secuen­
c ia  la s  bolsas a l a  posic ión  de carga.

La o tra  cara extrema 194 del carro 144 
queda a ra s  y se encara a l a  posición e x te r io r  de car­
ga de a r t íc u lo s  162. La ca ra  194 s irv e  como su p e rfic ie  
de acoplamiento de empuje en l a  d irecc ió n  de posición 
de carga del ca rro . La barra  tra n sv e rsa l 19$ del b a s t i ­
dor 11 que l le v a  montado e l  extremo delan tero  de l a  caja 
de a ir e  122 e s tá  lógicamente alzada en su región  media 
y en po sic ión  más baja en la s  zonas comprendidas cor 
debajo de lo s lados 191 y 192 del ca rro , por lo  que e l  
lado por ¿onde descienden segdn se in d ica  en l a  f ig u ra  
2, puede pasar a tra v é s  d e l elemento tra n sv e rsa l 195. 
Lógicamente e l  carro  se extiende sobre l a  ca ja  de a ire  
120 por lo  que puede ten e r un movimiento a lte rn a tiv o  o30.
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de vaivén sobre la s  b arras 160 y 161 s in  ponerse en 
contacto con la  propia ca ja  de a ire  120. La su p e rfi­
cie in te r io r  del ca rro , en un lado , s irv e  como super­
f i c ie  de lev a  para a c tiv a r  l a  válvu la  145 y mantener 
l a  vá lv u la  en posic ión  accionada.

Observando ahora la s  f ig u ra s  1 y 7, e l  
carro 144 tien e  un d isp o s itiv o  de montaje 196 que coin­
cide con un d isp o sitiv o  de montaje 198 y 199 en un d is­
p o s itiv o  portador de a r t íc u lo s  o bandeja 200. E l d is ­
p o sitiv o  p a r t ic u la r  portador de a r tíc u lo s  ilu s trad o  
e s tá  compuesto por una p lu ra lid ad  de b arra  según i lu s ­
tra n  la s  f ig u ra s  1 y 2.

Se comprenderá que l a  p arte  c e n tra l del 
carro  144 e s tá  configurada como una s i l l e t a  para fo r ­
mar p arte  del d isp o sitiv o  de montaje 196, según se pue­
de observar con mayor d e ta l le 'e n  l a  f ig u ra  7. Este d is ­
p o sitivo  de montaje 196 comprende pasadores 201 y 202 
en e l  d isp o sitiv o  de montaje 196 que se acoplan con lo s  
canales o ranuras co incidentes 203 y 204 en e l  d isp o si­
tivo  de montaje 198. Se observará que e l  canal 203 se 
encara hac ia  e l  costado por lo  que e l  d isp o s itiv o  por­
tador de a r t íc u lo s  200 queda en ángulo para s i tu a r  es­
te  canal sobre e l  pasador o esp iga 201 y entonces e l  
o tro  lado baja  h as ta  s i tu a r  e l  canal 204 sobre e l  pa- - 
sador o esp iga 202 y u lterio rm ente e l peso de l a  bande­
ja  que actúa sobre lo s  mismos mantiene l a  bandeja en 
posición  con tra  e l  desalojam iento acc id e n ta l. Se com­
prenderá que e l  d isp o s itiv o  de montaje 199 vá montado 
simultáneamente del mismo modo, sobre pasadores o es­
pigas en e l  o tro  lado d e l d isp o s itiv o  de montaje 196.
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Lógicamente hay un pai* de pasaáores o esp igas a cada 
laáo ¿e l ca rro , ana esp iga de cada par a cada lado de 
l a  s i l l e t a .  Por lo  ta n to , hay también dos pares de d is ­
p o sitiv o  de m ontaje, uno a cada lado de l a  bandeja, 
con un par p rov isto  de ranuras d ir ig id a s  h ac ia  fu e ra  
y e l  o tro  par ranuras d ir ig id a s  hac ia  abajo . Para d is ­
p o s itiv o s  portadores de a r t íc u lo s  de mayor tamaño se 
pueden h a b i l i t a r  o tro s  juegos de esp igas como la s  in­
dicadas por lo s números 205 y 206.

Como puede o c u rr ir  que l a  p resión  de 
a ire  de l a  fá b r ic a  no alcance l a  magnitud n ecesa ria  
o que e l  a ire  no e s té  debidamente lim pio de m aterias 
ex trañ as , se pueden adaptar a  cada aparato  cargador 
medios de regu lación  de l a  p resión  d e l a ire  y de f i l ­
tro  como lo s  i lu s tra d o s  en 205. Tanto lo s  d e ta l le s  de 
e s te  aparato  como lo s  d e ta l le s  de la s  conexiones de 
l in e a s  o conductos de a ire  se han omitido para poder 
hacer l a  rep resen tac ió n  esquemática más c la ra  respec­
to  a l a  descripc ión  expuesta en e s ta  memoria, pero los 
expertos en l a  m ateria  pueden disponer la s  l in e a s  o con­
ductos de a ire  en tre  lo s  d iversos aparatos de acciona­
miento y co n tro l de forma que e l  equipo pueda funcionar 
con seguridad, pudiendo h a b i l i t a r  in te rru p to re s  de se­
guridad en la s  posiciones adecuadas, por ejemplo para 
a b r ir se  por ro tac ió n  inversa  d e l conjunto 46 para a l i ­
mentar una nueva cadena de bolsas 2 5 , y según ex ijan  
la s  ley es de lo s  d iversos gobiernos.

Volviendo ahora a l  funcionamiento del 
cargador de bo lsas, una c a ja  26 de bolsas encin tadas 
25 se s i tú a  sobre l a  plataform a 20 según se i l u s t r a  en



5.

10.

15.

20.

25.

'38 3 579
-25-

l a  f ig u ra  2. La cadena de bolsas encintadas 25 se 
alim enta por debajo del ro d il lo  23 y sobre e l  ro d i­
l l o  22a, 22b y 22c y se l le v a  hac ia  delan te  sobre l a  
su p e rfic ie  superio r 31 de l a  mesa de carga 30. Las 
c in ta s  que sobresalen  por delan te de l a  b o lsa  de ca­
beza se baja  y alim entan una a cada lado de la s  rue­
das de guia 40 y 41, se pegan en tre  s i  y se alimentan 
en tre  la s  ruedas de engrane 42 y 43. La rueda dentada 
lo ca  43 se engrana con la  rueda 42 sujetando la s  cin­
ta s  entrem edias. Las c in ta s  se alim entan entonces a 
trav és  de l a  ab e rtu ra  del asp irador 113 y a trav és del 
canal 112. Cuando l a  c in ta  se tra n sp o rta  finalm ente 
en tre  la s  ruedas dentadas 42 y 43 a trav és del a sp ira ­
dor, re g resa rá  a l a  ca ja  26, por lo  que cuando se qui­
t a  l a  ca ja  l a  c in ta  gastada se q u ita rá  con e l l a .  Es 
importante que la s  bo lsas pasen con tra  l a  rueda 23 

para ten e r l a  seguridad de que dichas bolsas se des­
placen de forma que la s  solapas se p lieguen h ac ia  aba­

jo antes de pasar por e l  ro d il lo  22a, sirviendo tam­
b ién  para in d ica r a un operario  que carga una nueva 
cadena de bolsas en e l  aparato , que l a  c a ja  e s tá  de­
bidamente s itu ad a  según se i lu s t r a  en l a  f ig u ra  1.

Se observará que la s  esquinas 27 de 
la s  bolsas caen h ac ia  fu era  según pasan por debajo 
del ro d il lo  23 y después caen de nuevo a su posición 
normal aplanada según pasan sobre e l  ro d i l lo  22c.
Es importante que lo s  ro d i l lo s  22c, 22b y 22a se si?- 
túen suficientem ente cerca para que la s  esquinas de 
la s  bo lsas no caigan en tre  lo s mismos y se den l a  
v u e lta  por debajo. De e s te  modo, con bolsas separa-30.'
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&as aproximadamente 1)90 cm. a 3)81 cm. y que ge 
extienden de unos 12)7 cm. a unos 20,32 cm. más a l l á  
de la s  c in ta s  en lo s  lad o s , lo s  ro d i l lo s  no se debe­
rán  separar más de 5,08 cm. aproximadamente, En es te  
momento e l  carro  144 se en co n tra ría  en l a  posic ión  ex­
te r io r  de carga de a r t íc u lo s  162 inmovilizado en dicha 
posic ión . E l conjunto 46 se a lza  entonces a l a  posi­
ción de funcionamiento sobre l a  abrazadera 52. Entonces 
se conectarán l a  fuerza  neumática y l a  energ ía  e l é c t r i ­
ca . E sta operación h a r ía  que l a  prim era bolsa o bolsa 
de cabeza se colocara en l a  debida posic ión  s í  es que r ;  
se encuentra ya en su posic ión  de carga, y e l  v e n ti la ­
dor h a r ía  que l a  bo lsa de cabeza se in f la r á ,  l a  bo lsa 
quedaría lógicamente deten ida en l a  posic ión  graduada 
por e l  d isp o sitiv o  de señ a lizac ión  34. E l operario  car­
ga e l  a r t ic u lo  que ha de in tro d u c ir  en una bo lsa sobre 
e l  d isp o s itiv o  portador de a r t íc u lo s  200. E l operario  
golpea entonces l a  p laca 164 con una r o d i l l a  accionando 
l a  v á lv u la .165 y activando e l  p is tó n  167 que impulsa 
a l  bloque de empuje 176 contra e l  extremo 194 d e l carro 
144, soltándose e l  carro  a l  lev an ta rse  e l  d isp o sitiv o  
de c ie r re  o su jeción  180, impulsándose e l  carro  144 has­
ta  l a  posic ión  in te r io r  de in troducción  de a r tíc u lo s  o 
de carga de bolsas 163, segdn se i l u s t r a  en l a  f ig u ra  2; 
e l  operario  completa entonces a mano l a  colocación d e l 
a r t ic u lo  que se ha de cargar en l a  bo lsa y normalmente 
empuja l a  bo lsa desde e l  aparato  hs,sta o tro  tran sp o rta ­
dor para que se c ie r re  dicha b o lsa  o para  e fec tu a r 
o tra s  operaciones. El operario  golpea l a  p laca 164 con 
una r o d i l la  in v irtien d o  la  v á lv u la  165 y activando e l
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c ilin d ro  166 que funciona áe l mismo modo que e l  c i­
lind ro  167 para devolver e l  carro  a l a  posición 162. 
Entonces se re p ite  l a  secuencia, no teniéndose que 
re a c tiv a r  lógicamente l a  energ ía a l a  máquina y colo­
cándose automáticamente l a  bolsa sigu ien te  en posi­
ción inmediatamente después que l a  bo lsa cargada se ha 
separado del d isp o s itiv o  de señalizac ión  34. Normal­
mente e l  operario  separará  l a  bo lsa cargada de la s  
c in ta s  accionando l a  zona del borde superio r óe la  
bolsa con e l  brazo con un movimiento hacia  delante 
cuando desplaza e l  a r t íc u lo  del d isp o sitiv o  portador 
200. Para cargar una nueva cadena de bolsas en e l apa­
r a to ,  una vez que se ha vaciado l a  ca ja  26, es necesa­
r io  d e ja r  caer e l  conjunto 46 para d e ja r la  cara  59 a l 
descubierto  y r e p e t i r  l a  secuencia de carga de l a  p r i ­
mara cadena de bolsas imbricadas sobre e l  aparato de 
carga 10.

Para a ju s ta r  l a  máquina a l  empleo de 
bolsas de tamaños d ife ren te s  es necesario  s i tu a r  la s  
gu ias 40 y 41 a una d is ta n c ia  que corresponda p rác tica ­
mente a l a  separación en tre  la s  c in ta s  y a ju s ta r  e l  e le ­
mento corredizo 132 y .133 a l a  separación esen c ia l de 
la s  c in ta s . En general es conveniente también a ju s ta r  
e l  a ire  que pasa a l  v en tilad o r de a ire  ajustando e l 
amortiguador o r e g is tro  de t i r o  manipulando l a  barra 
137 para s i tu a r  l a  esco tadura apropiada en tre  lo s  dien­
te s  142 sobre e l  borde in fe r io r  143 de l a  ranura 1 4 1 , 
para que se descargue l a  debida cantidad de a ire  a l  bor­
de delantero  de la  bo lsa con e l  f in  de a b r i r la  s in  des­
g a r ra r la .
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Para ahorrar e l  gasto y la s  m olestias 
de hacer que un mecánico mueva la s  guías 40 y 4 1 , 
cuando es necesario  tra b a ja r  con bolsas de d iferen ­
te s  tamaños, es p re fe r ib le  su je ta r  una guía en cada pc- 

5* s ic ió n , de forma que en l a  modalidad i lu s tra d a  había
se is  g u ías . Lógicamente, se puede emplear cualquier 
nómero de guías dependiendo del námero de anchos de 
bolsas con la s  que  ̂ tenga que tra b a ja r  específicam en­
te  e l  ap ara to .

10 N O  T ¿

15.

2 0 .

D escrita  suficientem ente l a  n a tu ra leza  
d e l invento , a s i  como l a  manera de r e a l iz a r lo  en la  
p rá c tic a , debe hacerse constar que la s  d isposic iones 
anteriorm ente indicadas son su scep tib le s  de m odifica­
ciones de d e ta lle  en cuanto no a l te re n  su p rin c ip io  
fundam ental. También se hace constar que e l  invento 
corresponde a una S o lic itu d  de Patente p resentada en 
Norteamérica n2 879.449 de 24 de noviembre de 1.969 
acogiéndose, por lo  ta n to , a lo s  b en efic io s  que con­
ceden lo s  Convenios in te rn ac io n a le s  en v ig o r, siendo 
lo  que constituye l a  esen c ia  del re fe rid o  invento y 
por lo  que se s o l i c i t a  Paten te de Invención por 20 
años en España: PERFECCIONAMIENTOS EN L* CONSTRUCCION 
DE APARATOS PARA LA APERTURA DE BOLSAS POR RED 10 DE 
AJ-RE, EN UNA POSICION PREDETERMINADA; caracterizándo­
se por lo  sig u ien te :

18 Perfeccionam ientos en l a  construc­
ción de aparatos para l a  ap e rtu ra  de bo lsas por medio 
de a i r e ,  en una posic ión  predeterm inada, c a ra c te r iz a ­
dos porque dicho aparato  comprende, un v en tilad o r do-



!

5.

10.

15.

385579

tado de una boca de sa lid a  6 descarga para d i r ig i r  
un chorro de a ire  a tra v é s  de l a  ab ertu ra  de una bol­
sa s itu a d a  en l a  posic ión  predeterm inada, un paso o 
canal de descarga de a ire  dispuesto en l a  boca de des­
carga del v en tilad o r y d irig id o  hacia  l a  posición pre­
determ inada, medios de co n s tricc ió n  de dicho paso o ca­
n a l movibles en e l  mismo para c o n s tr iñ ir  su anchura, y 
medios de f i ja c ió n  para s i tu a r  lo s  medios de co n stric ­
ción del paso o canal en e l  mismo.

23 -  Perfeccionam ientos segiún l a  re iv in ­
d icación  1 , caracterizados porque lo s  medios de cons­
t r ic c ió n  del paso o canal comprende un par de tapas 
co rred izas, una montada a cada lado del paso o canal, 
siendo cada una de dichas tapas corred izas desplazadle 
por deslizam iento en e l  citado  paso o canal y teniendo 
medios de f i ja c ió n  por separado asociados con la s  mis­
mas.

20.

33 -  Perfeccionam ientos segdn la  re iv in ­
d icación  2-, caracterizados porque cada tapa corred iza 
e s tá  p ro v is ta  de medios para t i r a r  de l a  tap a  hac ia  e l 
paso o can a l.y  para  em pujarlas separándola d e l mismo.

4- S -  Perfeccionam ientos seg&n cualquie- 
a de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , caracterizados

porque comprende una p lu ra lid ad  de medios posic iona- 
dores d ispuestos en l a  parte  in fe r io r  del paso o ca­
n a l para acoplarse con los medios de f i ja c ió n  de los 
medios de co n stricc ió n .

5- -  Perfeccionam ientos segán l a  re iv in ­
d icación  4 , ca racterizados porque l a  p lu ra lid ad  de me­
dios posicionadores adopta l a  forma de ab e rtu ras , que



se extienden a trav és  de l a  pared in fe r io r  d e l paso 
o canal y porque lo s  medios de f i ja c ió n  adoptan l a  fo r ­
ma de ana espiga adaptada para acoplarse en la s  aber­
tu ra s .

6& -- Perfeccionam ientos según cualquie­
r a  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca rac terizad o s 
porque comprenden un amortiguador o regu lador a ju s ta d o  
del t i r o  para c0n3.trin .ir de una forma v ariab le  l a  bo­
ca de admisión de a ire  del v en tilad o r.

7& -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in ­
d icación  6 , ca rac terizados porque comprenden o tro  amor­
tiguador o regulador d e l t i r o  para a b r i r  y c e rra r  l a  
boca de admisión de a ire  del v en tilad o r durante un c i­
clo de funcionamiento del aparato .

88 -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in ­
d icación  7 y carac terizados porque e l  amortiguador o 
regulador de t i r o  ad ic io n a l comprenden un elemento de
placa con movimiento a lte rn a tiv o .

9- -  Perfeccionam ientos según cualquiera 
de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca rac te rizad o s por­
que comprende un carro de movimiento a lte rn a tiv o  despla- 
zable entre, una prim era y una segunda posiciones para 
cargar un a r tic u lo  en una bolsa situado en dicha posi­
ción predeterm inada.

10& -  Perfeccionam ientos según l a  r e i ­
v ind icac ión  9 y ca rac terizados porque comprenden un 
d isp o s itiv o  de propulsión d e l carro  s itu ad o  en caoa 
una de la s  c itad as primera y segunda posiciones para 
induc ir un movimiento a lte rn a tiv o  en e l  carro  e n tre  
d ichas prim era y segunda posic iones.
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118 -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d i­
cación 10, ca racterizados porque cada d isp o sitiv o  de pro­
pu lsió n  del carro  comprende un c ilin d ro  neumático que 
tien e  un vastago saliendo del mismo, acoplándose e l  
extremo l ib r e  del vástago con una su p e rfic ie  del carro 
para propulsar de es te  modo e l  carro en una d irección  
de movimiento a través de una ca rre ra  de fu erza  que es 
más co rta  que la  d is ta n c ia  que tien e  que re co rre r  e l  
carro  en d icha d irecc ió n .

128 -  Perfeccionam ientos según l a  r e i ­
v indicación  11, ca rac terizados porque cada c ilin d ro  neu 
mático comprende una válvu la  reguladora por estrangu- 
lam iento para es tran g u la r e l  a ire  expulsado del c i l in ­
dro neumático cuando l a  p resión  del a ire  se desvía del 
mismo, a l objeto de proporcionar una acción amortigua­
dora para e l  carro  a l  f in a l  del desplazamiento del mis­
mo en una d irecc ión  opuesta a l a  c ita d a  d irecc ió n .

138 -  Perfeccionam ientos según la s  r e i ­
v indicaciones 11 o 12, caracterizados porque e l  ex tre ­
mo l ib re  de cada barra  o vástago tien e  un elemento de 
bloque conectado a l mismo, teniendo e l  elemento de blo­
que un c o jín  amortiguador en su cara e x te r io r  y un co­
j í n  de tope en su cara in te r io r .

I 48 -  Perfeccionam ientos según l a  r e i ­
v indicación  13, ca racterizados porque e l  carro  compren 
de un d isp o sitiv o  de enganche de f i ja c ió n  y e l  elemen­
to  de bloque comprende un yugo u h o rq u illa , un pasa­
dor que se extiende a través de d icha h o rq u illa , un 
brazo de f i ja c ió n  montado pivotalm ente extendiendo a 
tra v é s  de dicha h o rq u illa , una ranu ra  de f i ja c ió n  en
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e l  extremo e x te r io r  de dicho brazo, una su p e rfic ie  
de lev a  en dicho brazo, cuya su p e rfic ie  de lev a  e s tá  
o rien tad a  para co rre r sobre dicho pasador cuando e l  
elemento de bloque se desplaza con movimiento a l t e r ­
nativo  para  lev an ta r d icha ranura  de f i ja c ió n  y hacer­
l a  descender sobre e l  c itado  d isp o s itiv o  de enganche 
de f i ja c ió n  del carro  con e l  f in  de f i j a r  y s o l ta r  
dicho carro de sus dos posiciones extremas de movi­
miento a l te rn a tiv o , teniendo l a  c ita d a  ranu ra  de f i ­
jac ió n  una longitud  a b ie r ta  correspondiente a l a  lon­
g itud  de su p e rfic ie  de lev a  n ecesa ria  para  su b ir y b a ja r 
d icha ranu ra  de f i ja c ió n  desde e l  d isp o s itiv o  de engan­
che de f i ja c ió n  del ca rro , acoplándose e l  c itado  pasa­
dor a l a  c ita d a  su p e rfic ie  de lev a  en l a  c a rre ra  ex­
t e r io r  de l a  c ita d a  b a rra  o vastago para lev a n ta r  e l  
citado  brazo y s o l ta r  dicha ranura  de f i ja c ió n  del c i­
tado d isp o s itiv o  de enganche de f i ja c ió n  d e l ca rro , 
acoplándose e l  c itado  c o jín  amortiguador a l a  super­
f i c ie  de dicho carro en su c a rre ra  e x te r io r  para empu­
ja r  dicho carro e impulsado a su p osic ión  opuesta de su 
reco rrid o  a lte rn a tiv o .

15- -  Perfeccionam ientos segán cualquie­
r a  de la s  re iv in d icac io n es  9 a  14, ca rac te rizad o s por- 

y //que e l  carro  comprende medios- para montar una bandeja 
sobre e l  mismo, comprendiendo lo s  medios de montaje una

v indicación  15, ca rac te rizad o s porque comprende una 
bandeja que -se monta en e l  d isp o s itiv o  de montaje del

ca rro .
s i l l e t a  y un par de esp igas s itu ad as  a cada lado del

/ //
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ca rro , cuya bandeja comprende un par de elementos de 
montaje en uno de sus lados que tien en  ranuras d i r ig i ­
das hac ia  abajo , y un par de elementos de montaje en 
e l  lado opuesto que tien en  una ranura y guias hacia  

5* fu e ra  en ángulo recto  a la s  c itad as  ranuras d ir ig id a s
h ac ia  abajo , acoplándose dicha ranu ra  con un par re s ­
pectivo  de espigas en dicho carro con e l  f i n  de deja r 
montada l a  bandeja en posic ión .

173 -  Perfeccionam ientos segán cualquie- 
10. r a  de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , caracterizados

porque comprende medios para tra n sp o rta r  en secuencia 
y periódicam ente una cadena de bolsas imbricadas una 
a una a l a  c ita d a  posic ión  predeterm inada.

18& — Perfeccionam ientos e n - la  cons- 
15. tru cc ió n  de aparatos para l a  ap ertu ra  de bolsas por

medio de a i r e ,  en una posic ión  predeterm inada, t a l  
y como queda sustancialm ente d esc rito  en l a  presente 
Memoria e ilu s tra d o  en lo s  dibujos ad jun tos.

E sta Memoria consta de t r e in ta  y t re s





W.R. GRAC3 & Oí

Fte. ¡



E 8 C A L A
i 5?

94

!9t ¡44

200

/





. **<
W.R. GRACE & CO.





cHrn
o

o

C 3 < <
0 5 :

C*

O(3
n
t*3pi

'- 
t 

EO
nü

Z 
AC

EPO
 Y 

MO
D:



W.R.GUACE co.

49 48



T  .L J .U  ^  J  J  -  *

5 ^ /
ESC ALA 
VARtABLE

30



W
.H

.G
1A

C3
 &

 C
O. 

4 
ho

j^.
s 

ho
ja.

 4
.8.



W.R.G3ACE & CO.

203

2 0 5 ^  20)'

Fte. 7

FtG. (8

i¡



^ n o ja  4 3 .


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



