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Perfeccionamientos en la construceidn de aparatos para
la apertura de bolsas por medioc de aire, en una posicibn

predeterminada.

Solisttante: W.R. GRACE & CO.,
entidad nortesmericanz, residente en
3 Hanover Squere, New York 5; New York,

EE. UU. de A.

Hgte duventc se refiere g un aparato
empaquetador y, de un modo mas particular al llenado
automidtico de bolsas con articulos syudado por mediocs
mecénicos, y a la apsriura Ge las bolsas por medio

5e de zirs.
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Segln el presente

—2—

ciona un apargto para abrir una bolss en una posicibn
predeterminada, cuyo aparato comprende un ventilador
impelente que tiene una boca de salida para dirigir
un chorro_de gire a través de la aberturs de uns bol-
se situada en la posicidn predeterminada, un canal de
descarga de zire dispuesto en la boca de salida del
ventilador impelente y dirigido hacia la posicifn pre-
determinada, medios de constriceidn del canal que se
introducen en dicho canal para constrifiir la anchura
del mismo y medios posicionadores para situar los me-
dios de constriceidn del canal en dicho canzl.

A continvacibn se describe una forma
ilustrativa de realizacidn del invento tomando como
referencia los dibujos adjuntos, en los qued

La figura 1 es una vista en plania supe~
rior esquemética de una forma Ge aparato.

La figura 2 es ung vista esquemdtica
de costado del aparato de la figura 1, con una cade-
na de bolsas en el nismo y con la bolsa de cabezz o
rrimersa bolsa inflada.

La figura 3 es una vista esquemética en
perspectiva de Ia mesa de carga, unidad de traccibn de
cinte y aspirador de las figuras 1 y 2.

La figura 4 es una vista frontal es-
quemétida de una cadena de bolsas imbricadas montadas
en una éinta epropiada para utilizarse con el apara-
TOe

Las figura 5 es wna vista esguemidtica

frontal de la mesa de sustenitacidn y bolss inflads



10.

15.

20,

25.

30,

335570 M

_3-..
de la figura 2.
' La figura 6 es una vista esquemética
fragmentada de ung parte del dispositivo de gobierno
del carro situado a un lado del carro, en ls figura 2,
con partes cortadas.

La figura 7 es una vista de corte trans-

versel tomeda a través de la bandeja de carga y la par-
te de montaje de la bandeja de un carro, tomada a lo

largo de la linea 7-7 de la figura 1, con la bandeja

levantada del carro; y

' Ia figura 8 es una vista esquemdtica en
perspectiva del extractor del aparato de la figura 1
con su dispositivo de montaje.

Refiriéndonos & las figures 1 y 2, se
ilustra en estas figuras un cargador automético de bol-
sas que tilene un bastidor 11, cuyo bastidor tiene una
guia de recepcibén de bolsas y una seccidn posicionedo-
ra 12, una éeccién de mesa de carga 13, una seccibn de
sujecién y traccidn de la cinta de avance de bolsas 14
(figura 3), una seccibn insufledora para la aperturs
de bolsas 15-y una -seccibn de recepcibn, transporte e
introduceidn de articulos 16.

LQ seccibn receptora de bolsas compren~
de una plataforme 20 (figurs é) que se conecta al bas-
tidor li.y forma la parte inferior del mismo a una al-
tura suficiente por encima del suelo para evitar la
contaminacibén de las bolsas o su recipiente por mate~
riasg depositadas en 21 suelo. La plataforma consiste
en una serie de varillas metélicas interconsctadas qus

ge extienden entre las patas del bzsbidor 1l.
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Iz seccibdn de gufa y colocacidn de bol-
588 comprends unarserie de roéillos 22z, 22b y 22¢C.
Un rodillo 23 se sitlia por debajo del nivel de los ro-
dillos 22z2, b y ¢ que se alinean horizontalmente entrs
sl de forma que las bolsas, en su forma preferida, sean
las bolsas imbricadas encintadas como las gue se ilus-
tran en las. figuras 2 y 4. Las bolsas encintadas 25
ge alimenﬁén preferiblemente desde una caja 26 situa-
da debajo del rodillo 23, donde las esquinas 27 de
las bolsas, gue se extienden més allh de las cintas
caen primero'hacia fuera seghn se ilustra en lado in-
ferior del rodillo 23 y después caen hacia fuera so-
bre la parte superiorrde la cadena de bolsas, a medi-
da que las bolsas pasan sobre el rodillo 22a. Laé bol~
sas se mantienen en esta posicidn aplanada por la cor-
ta separacidn de los rodillos 22a, 22b y 22¢ hasta
que pasan sobre la mesa de cargs 30, cuyo extremo ex-
terior es adyacente al rodillo 22¢ evitando el plega-
do hacia abajo de las esquinas de las bolsas. Las es-
guinas 27 de las bolsas pueden colgar ligeramente en-
tre los rodillos separados, pero no tanto que no sean
cogldas y realinegdas por la superficie rotativa as-
cendente. Con ﬂblsas que se exbtiendan gproximadamente
de 127 mm. a-203 mu. més alld de las dos cintas sepa~
radas de sustentacidn, a cada lado, y que estén sepe~
radas aproximadamente dGe 19 mm. o 38 mn. sobre las
¢intas, puede ser aceptable una seperacibén de rodillss
que alcance. hasta 50,8 mm. Los rodillos giran por el
novimiento de las bolsas al pasar sobre los mismos y la:

esquinas de dichas bolsas simplemente se deslizan sotre
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el extremo exterior curvado de la mesa 30, Los rodi-
llos van montados en los cojiﬁetes en el bastidor pa-
ra que puedan girar fhcilmente.

' iomando ghora como refsrencia las figu-
ras 1, 2 y 3, la seccibn de carga 14 comprende la mesa
de carga 30 que tiene una superficie de sustentacidn ds
bolsas, plana. y lisa 31, y un canto delantero suave-
mente vuelto hacia abajo 32. La superficlie de susten~
tacién 31 de la mesa tiene una zona 1igeramente alzads
33 a través de la cual se dirige un dispositivo de se-
Halamiento del chorro de aire 34 para los fines de se-
flalizacién gue se explicarén més adelante con detalle.
La zona ligeramente alzadz 33 asegura uns buena adapte~
cidn de esta zona a la superficie inferior de una‘bolsa
mantenida a través de la misma. La bolsa se mantiene
tensa a trevés de esta 4rea alzada por medio de las
cintes de sustentacidn 35 y 36, figures 4 y 5. E1 can-
to vuelto hacia abajo 32 de la mesa tiene un rebajo 80
a través del cual se proyecia un dispositivo de sedali-
zacibn de exceso de recorrido 37 en la lines de avance
de cualquier,pglsa que solrepasars excesivamente el
dispositivo de sefalizecién 34.

~ La seccifnde desplazamiento, traccibn y
sujecibn de las bolsas 15 tiene dos dispositivos o rue--
das de interconexidn o posicibn de cinta y de orienta-
cibn y ggia 40 y 41, que guian las cintas y las mantie-~
nen en su posicidn totalmente separasde segln pasan a
través de la superficie superior 31 de la mesa de car-
ge 30 y vuelven a dirigir las cintas introduciéndolas

en el seno del digpositivo de engranaje, traccién o
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transporte, rueda dentada motorizada 42 y rueda den-
tada loca de engrane 43. Cuanéo se wbiliza la cadens
precedida de balsaé imbricadas con cintas adhesivas
sensibles a la presidén o tiras 35 o 36 que interco-
nectan las bolsas, las cinbtas se orientan inicialmen-
te o se-depositan sobre los medios de gula con sus le-
dos adherentes 40 y 41 conmtra las gufas para gue las
cintas se édmpriman~juntas con sus caras adhésivas a
medida que pasan a través de la rueda denteda de en-
grane 42 y 43. sto reduce las posibilidades de gue
la cinta s8 pegue gl aparato segln pass desde las rue-
das dentadas de engrane 42 y 43, a través del aspire~
dor 44 introduciéndose en la caja 26.

Tomando ahora en particular como reie-
rencia las figuras 2 y 3, aesi como lé figura 1, se ob-
servara que la mezcle de carga 30, dispositivo de avan~
ce 45 para hacer gvanzar en secuencia la pluralidad ds
balsas 25 a la posicibn de carga,y el aspirador 44 s
encuentran en un solo conjunto 46. ELl recinto exterior
del conjunto es un recinto 47 en forma de caja rectan-
gular con un fondo ghierto para disponer de fécil acce-
80 y lados de chapa pars proifeger los mecanismos Ge fun~
cionamiento. Ia mesa de carga 30 es también de chaps,
formando la tapa superior del recinto rectansular en
forna dg cajas El conjunto v4 montado de una forma se-
parable sobre el bastidor 1l por medio de wn soporte
50 que se atornills a la caja 47, segin se ilustrs,
¥y que tiene un rebgjo semicircular 4% en su parte in-
ferior qgue se asisniz sobre la barra 51, cuya barra

ge sujeta al bastidor 1ll. Une zbrazadera 48 se suje~
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ta de une a otra parte del rebajo 49 evitando que el
conjunto 46 se salga involuntariamente de dicho reba-
joe Se comprenderérque en el otro ladc de la caja 47
se habilita un disposativo de monteje similar. E1 otrs
extremo del conjunto 46 descansa sobre la sbrazadera
52 que se canecta pivotalmente por su extresmo superior
al bastidor 1l. La abrazadera 52 tiene una pslanca 58.
Este dispoéitivo proporciona un medio fAcil para hacer
girar la caja haoia.atrés de forma gue su cara quede
expueste para facilitar la colocacidén de un nuevo pa-
guete de bolsas imbricadas en el aparato. E1 extremo
trasero del conjunto 46 descansa solamente sobre lg
abrazaders 52. Por lo tanto, si el conjunto gira lige~
remente hacia delante sobre la barra 51, la palanéa 53
se puede mover para hacer pivotar la abrazadera 52
hacia atréis separandola, y el conjunto 46 puede des-
cender entonces hasta que su pared exterior descansa
contra un tope 69. Se observard que esta operacibén de-
je &l descubierto la cara 59 del conjunto 46. Para vol-
ver a colocar el conjunto 45, solamente es necesario
girar el coniqgﬁo,hapia delante sobre la barra 51 ¥
cuando ha salvado 1aiabrazadera 52, se vuelve a hacer
pivotar la abrazaders a su posicidn de sujecibn segin
se ilustra en la figura 2. Para separar el conjunto 40 -
del aparato 10, para efectuar trabajos de entreteni-

miento, solamente es necesario quitar las abrazaderas

48 con las que el conjunto estd en posicidn horizontal

¥y levantar ulteriormente el conjunto 46 separandolo

de su gitio.

Observando ahora en perticilar le figu-
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ra 3, la rueda dentada motorizada 42 estd controlada
por un dispositivo de seﬁ;lizacién del chorro de

aire 53 para funcionar en secuencia« &1 chorro ds

aire 53 tiene una abertura o tobera 54 a través de

la cual sale un chorro de aire 55 que se interpone
enel camino de la bolsa de cabeza de la cadena de
bolsas 25. .El chorro de aire 55 se alimenta a través
de la lﬁnea,o conducto de aire 56, que se representa
partido para mayor claridad de ilustracidn. E1l chorro
de aire 55 se abre camino a través de la conexidn 57
hagta un interrupitor de diafragma normalmente cerrado
60 que esth conectado eléotricamente a una fuente de
energia (no ilustrada) por medio de conductores elée-
tricos 61 y 62 y controls la energia al motor 63 a tre-
vés de cables eléctricos 64 y 65. Cuando el chorro de
aire 55 queda detenido o blogheado, aumenta la pre-
gibn en el conducto 56 dilatando el diafraguwa (no
ilustrado) j ebriendo el interruptor. Cuando el chorme
de aire 55 esté abierto, la presibén en el conducto 56
es insuficiente para dilater el diafragma y el in-
terruptor se mantiens cerrado, completando el circui-
to eléctrico, activando el motor 63 e impulsandic a la
rueda 42, y transportando por 1o tanto la cinta gz tra-
vés de las ruedas de engrane que llevan una nueva bol-
sa a la posicibn de carga. El aire a una presidn aproc-
ximadamente 0,17 kg/cm?2 se suministra al eonducto 56
por medio de la vélvula de regulacibn de flujo 66 que
equilibra las fluctuaciones habides en la presidn del
eire. Bl aire se suministra o la valvala de rezula-

cidn de flujo 66 a +través del conducto de aire 67 que
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se mantiene a una presibén de sproximadamente 1,89
kg/cmn2 en egsta modalidad de preferencia despuds de
pasar g través del regulador de presidn 68. El regula-
dor de presibn es gjustable en la graduzcibn convenien-~
te que se puede verificar en un mandmetro TO.

Un interruptor limitador accionado me-
cénicamente 72 funciona accionado por la barra del
digpositivo de seHalizacibén de exceso de recorrido 37
que estd situado en el recorrido de la bolsa de cabe-
za en la cadena de bolsa 25 més alla del chorro de
aire 53. La barrs 37 se ilustra cortada pars mayor cla-
ridad de ilustracibn. Xl interruptor limitador consis-
te normglmente en una vélvula de aire cerrada conectada
gl conducto de aire 67 en la conexidn T3, por ua con-
ducto de aire 74 que también se representa cortado pa-
ra maﬁor claridad de ilustracidn. E1 conducto de aire
67 funciona en esta modalidad particular a una presidn
de 1,89 kg/em2 que es la presibén del aire disponible
en la f4brica. Se comprenderd que si una bolsa sobre-
pasa el dispogitivo de sefializacibn 54, se pondra en
contacto con el dispositivo de sefializacién de exceso
de recorrido 37 que ée acoplaré contra el pistén 75
edmitiendo aire a una presibn de aproximadament?

1,89 kg/cm?2 a través del conducto de aire 76 al con-
ducto de aire 56, a través de la conexidn de linea 7T,
que aumentard la presién en dicha linsa o conducto
por encima de 0,17 kg/cm2 abriendo el interruptor de
diafragga 60 y deteniendo el motor 63, aln cuando el
chorro de aire 54 permenezca ebierto. La posicidn de

dispositivo de seflalizacidn de exceso de recorrido 37
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en el rebajo 80 que se extiends a través del canto
curvado hacia abajo de la mesa de carga 30 y en su
superficie de sustentacidn de bolsas planas sitda la
varrs 37 lo suficientemente cerca del dispositivo de
5. sefializacibn 33 para gque una bolsa no sea arrasirada
sobre el borde de la mesa 30 en tal distancia que se
desperdiciara antes de detenerse el m5tor 63. Por el
contrario la bolsa se detiene en una posicién en la
gle casl slempre se puede abrir y utilizar.
10. - La rueda dentada loca 43 v& montada
en un bastidor 81 para tirar ficilmente. &1 bastidor
v& montado en el véstago de un cilindro de aire 82
por lo que la rueda dentada locz 43 puede engransr
con la rueda dentada conducida 42 o retrocedsr sepa-
15, réndoge de la misma por la accibn del cilinaro de
aire 83. El cilindro de sire 83 es accionazdo por
muelle a lg posidién retrasada y se mantlene cerrado
por presibén de aire constante en el cilindro 83 en
- respuesta.a la posicidn de la palanca 84 de la vilvu-
20. la. Un conducto de aire 85 se conecta por medio de la
conexidn T3 al conducto de aire 67 que se mantiene a
una presidn de 1,89 kg/cm2. Una de las ventajas gue
ofrece este cierre por aire de los engranzjes 42 y
43 es quersi alguién introdujera los dedos en las rue-
25, das engranades se separarian sia producir dafio. Un re-
. guledor Ge presibn 94 se conecta al conducto de aire
67 por medio de la conexidn 93. El regulador de pre-
sibn 94 recibe aire & uﬁa presibn de aproximadamernte
5,62 kg/cm2. En el caso especifico descrito esta es iz

30. presidn del asire en la planta de elaboracidn. La pre-
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sidn del aire dé la planta de elaboracibn se recibe

a travéé del conducto de aire 95 y se regula g

1,89 kg/cm2, cuyo-aire comprimido penetra en el con-
ducto 67. Esta presibn se puede verificar en el manbd-
metro 89 y se puede ajustar el reguledor segln sea
necesario. | ' '

E1 cargador de bolsas 10 estd equipado
para funcionar con bolsas de diversos tamafios desde
254 mm. a 609 mm. de ancho, por ejemplo. Los medios
de gulas 40 y 41 son ajustables. Van montados en ele-
mentos e tornillo sobre los que pueden girar facil-
uente; loé tornillos se sujetan en sberturas roscadas
86 en la barra de monteje 87. Le posicidn ilustrada en
este modalidad de preferencia, la abertura 86a tiene
57,15 mm. a partir de una linea ceniral que pasa &
través del punto de contacto de las fuedas dentadas
42 y 43, la rueda de gufa 40 estarfia situada en una
gbertura de.82,55 mm. g partir del centro y la aber-
tura 86c se encontraria a 108 mm. a partir del centro
pera recibir bolsas de gproximademente 254 a 355 mm.,
355 mm. a 457 mm.. y:457mm a 609 ma., respectivanmente,
donde las cintas se éeparan la misma distancia del |
centro a cada lado de la bolsa y eproximedamente
101,6 mn, 152,4 mm y 203,2 mm. entre si respectiva-
mente.,

EL aspirador 44 se desconecta cada vez
gue se desconecta el motor 63, encontréindose. en el mis-
mo circuito eléctrico regulade por el interruptor. Esto
supone una economias en el uso del aire de la plante

industrial y mejora ademés la eficacia del aspirador.
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Unos cables eléctricos 90 y 91 conectan el aspirador
al interruptor 60. A través de esta conexibn, el in-
terruptor 60 controlas a le vAlvula de aire 92 azccions~
da por solenoide. La vilvula de aire 92, que se en-
cuentres normalmente cerradas, se conecta al conductho

de aire 95 a través del conducto de aire 97 hasia el

- conducto de aire y conexidn 96. La conexibn 96 se en-

cuentra en el conducto de aire 95 que lleve el aire

de la plante industrial. Cuando se abre la valvulsa

92, pasa aire a través del conducto de aire 98 y por
la conexidn 101 y los conductos de eire 102 y 103 has~
ta los coﬁﬁuctos tel aspirador 104 y 105, respecti-
verente, qué alimentan aire en los conductos 106 b
107, respectivamente, a tfavés de los conductos 110

N 111! fespectivamente, al canal 112, que tiens ung
aberture acanalada agrgndads 113 paré facilitar la
alimentacidén de las cintas. Los medios de sustenia-
cibn o cintas que interconectan las bolsas basan a
través del canal 112 de donde pasan a cualguier reci-
piente conveniente para ulteriormente disponer de las
mismas. Las cintas se ilustran devueltas a la caja 26
en la figura 2 que normalmente se retira una vez que
la cadena de bolsas encintadas se ha sacado complete~
mente. Cuando se ha de instalar un nuevo paquete de
bolsas en la maduina antes de gure se haya szotado la
cadena de las bolsas previamente introducidas, se¢ co~
gen laes cintas gastadas en el punto en que se extien-~
den por debajo del aspirador, se sitlan en la boca 11z
de la cortadora 115, se pasen por la cuchille 116 y s:

corian.la cortadora 115 v& nmontade al extremo del as~
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pireador. Entonces se deja caer = la caja 26 el extre-

mo unido de la cinta gastada y las bolsas no utiliza-
das se sueltan abfiendo la rusda dentada loca 43, se
desensarzan del aparato 10 y se devuelven a la caja
26. 5i se desea, se puede unir un elemenio de tubo g
la boca de salida del agspirador y la cinta gastada se
puede dirigir a través del tubo y transportarse por
eire hasta un depbsito de desperdicio o medio similar.

Volviendo ghora nuestra atencidn a la
seccidn impelente de apertura de bolsas 16 y observan-
do en particular las figuras 1 y 2, una unidad de ven~
tilador impelente centrifugo 120 movido por motor eléc-
trico, v& montado en una caja rectangular 122 ebierta
por su zona inferior para tener ficil acceso y esté
rodeada'por paredes de chapa 123 para proteger las
piezaé ¥ que no sufran deteriorc por artficulos gue pu-
dieran caer en la zone de funcionamiento, como asimis~-
mo para evitar la contaminacibdn. Un elemento superior
de chapa 124 de tapa de la caja tiene aletas 128a y
128b que se extienden hacia delante de la parte prin-
cipal dél elemento de chepa. La abertura 125 formada
entre las aletas 128; vy 1280 se azbre a un canzl de des-
carge de aire 126 que tiene ung superficie inferior
127 y paredes latersles 130a y 130b para dirigir el
aire desde la unidad impelente 120 en sentido ascenden~
te y directamente & través del boxrde delantero de la su-
perficie 30 de la mesa de carga pera inflar una bholsa
situada sobre la misma.

Unas tapas corredizas 132a y 132b se

deslizan de las paredes laterales 130a-y 130b parg li-
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miter la anchura del camal cambiando la capacidad del
mismo, pars que el canal pueda ser ancho y permita uus
descargs de un chobro de aire amplio desde su conﬁuéia
para abrir bolsas anchas, por ejemplo bolsas de 603 rz.
de anchura, y para que se pueda estrechar para sbrir
bolsas estrechas, por ejemplo bolsaé de 254 mm. Ge
ancho. Si el chorro dirigido contra la boca de la bol-
sa 65 més ancho que la separacién de las cintas, el
chorro de aire impulsar&d los bordss de las bolsas ha-
cia arriba, parficularmente Gespuds que se ha infleado
la bolsa de cabezay por lo que ni ain escasanente cu~
bre la bolsa siguiente de la cadena en sus bordes ex~
teriores que se extienden més 2llé de las cintas. Esio
desorgenizaria el sistema de aperturas de bolsas una
2 unea sobre la mesa de éarga 30. Como las cintas se
mantieﬁen tirantes entre las ruedas de engrane 42 y 43
¥y la parte de ls cadena de las bolsas que se sxticnde
fuera de la parte trasera de la mesa 30 por el peso de
las propias bolsas, la superficie inferior de la bol~
sa inflade unida a la cinta se mantiene en posicidn
por su unién a las cintas, cubriendo de este modo con
seguridad las bocas de las bolsas sibyacentes entre
las cintas 35 y 36, Cada tapa corrediza 132a y 132b
tiene un pequedtio saliente o0 estriba posicionzdora
133a y 133b, respectivamente, en su canto infericr.
Cada uno de los salientes sé gncuentra en una serie
respectiva de aberturas w orificios 12%a y 129b for-
nadas en la superficie inferior o pared 127 del canal
126 alineado con el salients en una linea rects gue

se sgepara de dichas tapas corredizas. Los orificiog
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129a estén separados aproximademente 12,7 mm., al
igual que los orificios 129b..Se comprenderd que las
tapas corredizas 132z y 132b se sgarran por medios

de agilderos 13la y 131b, respectivamente, y se empuja
o0 ge tira de une tapa corrediza respectiva 132a o

132b que se alinea con la abertura conveniente de

‘las aberturas 129a o 129b y el saliente o espiga

133a 0 1335 se sitla en el orificio para dejar co-
locada la tapa corrediza. Para efectuar el desplaza-
niento de las tapas corredizas es necesario levan-
tarlas ligeramente para salvar las espigas 133 de
las aberturas. Las espigas tienen una longitud de
tan solo 3,18 mm en la modalidad particular de pre-
ferencia ilustrada en los'dibujos. Se ha averiguédo
que con bolsas de 457,3 mm a 609 mm. de ancho, es pre-
ferible utilizar un‘canal de 203,2 mm. Esta seria la
posicidn que adoptarian las tapas corredizas empuje-
das a tope. Con bolsas de aproximadamente 355 mm. &
457 mn. es preferible emplear un ancho de canal de
gproximadamente 152,4 mm. Con bolsas de aproximada-
mente 254 mm. & 355 mm., 354 mm. a 457 mm. y 457 mm. 2
609 mm., son préferibleé ios anchos de canal de apro-
ximadamenté lOi,G mm., 152,4 mm. y 203,2 mm. respec-
tivemente. Entre la superficie inferior 127 del canal -
y la boca de descarga del ventilador 133 existe un
espacio 138, para gue los fluidos u otras materias
que caigan en el canal no penetren en el verntilador
sino que caigan por debajo del aparato.

Observando la figura 8, se verad que cada

tapa corrediza tiene una cara delantera 153 y una pared
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superior 154. Los cantos exteriores 155 ¥y 156 de la
Pared superior 154 van montados en ruedas de delrin
157 y 158 que se sﬁjetan al lado inferior de un ala
1282 o 128b. Se comprenderd que la boea de descarga
del ventilador 139 no es tan anchas como el canal hag-
ta que las tapas corredizas se sitfan en la posicidn
exte:ior con la espiga en la aberiura exterior. Sola~
mente en esta posicidn seria el aire impelido por el
ventilador por detrds de la cara delanfera 153 de una
tape corrediza. Bl canto 157 de la pared supsrior 154
de la tapa corrediza se extiende adyacente a la super-
ficie inferior 127 del canal por lo gue las fugés a tra-
vés del canal por detrds de la cara 153 no son suficien~
tes para inflar los bordes exteriores de las bolsas que
descansan més alld de las cintas y estén alineados con
esta 4res del canal.

Se ha averiguado que una corriente de
aire de aproximadamente 2.832 dn3 g 8.495 dm3 por mi-
nuto es preferible y generalmente conveniente pars
abrir ordenadamente las bolsas sin desgarrarlas de las
cintas o destruir de otro modo la operacidn de apertura
en secuencia del cargador de bolsas 10. Se emplea el
volumen menor de aire pars las anchuras mencres del ca-
nal y la regibn superior de la escsla citada para los
enchuras mayores del canale. Un elemenio de blaca amor-
tiguadoras 134 se monta Pivotalmente por medio del pasg~
dor 135 pare que pueda pivotar ¥y situarse cerrando par-
cialmente 0 bloquesndo el aire en la abertura de adni-
sibn del ventilador 120, en grados diversos, para re-

gular el aire que penetra en dicho ventilador ¥y restrin-
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gir de este modo la corrisnte de aire que pasa al ca-
nel 127. La placa amortiguadora 134 se controla por
medio de un elemento de varilla 137 que se conecta
por el pasador 140 gl elemento de placa amortiguadora
134. Ia varilla 137 sale a través de la pared de chapa
trasera de la caja rectangular 121, que tiene una ra-
nura 141, y sa;e del aparato para su manipulacibn. La
parte inferior de la varilla 137 tiene una plurslidad
de dientes posicionadores 142 que se acoplen en la

chapa delgada el borde inferior 143 de la ranura para

* mantener la placa amortiguadors en la posicibén conve-

niente. La chapa sirve como elementec de retén para
situar la varilla en la abertura de ranura acopléndo-
la entre los dientes.,

-Ouando el carro 144, que forma parte de
la seccibn de recepcibn, transporte e introduccibn de
articulos 17 y que se describird con mayor detalle més
adelante, se destaca hacia delante, acciona las vélvu-
las 145 por acoplemiento contra el elemento de palanca
de rodillo 146. Esta operacidn suministra aire a través
del conducto de aire.150 gl cilindro de aire 151 que
tiene un pistén con movimiento alternativo en el mismo
para desplazar el elemento de placa de cierre 52 sobre
la hoca de admisidn de aire 148 del ventilador. Cuando
el cilindro 151 empuja g la plaéa 152 hacig delante,
acopla la placa contra la placa amortiguadora 134 y la
empuja contra la abertura de admisidn de aire, por Lo
que el cierre de la abertura de admisidn de aire com-
prende aguella parte de la placa 134 que se encuentrs en

posicibn sobre la abertura 148 como amortiguador. Bl
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cilindro 151 estéd accionado por muelles, por 1o que
cuando el carro 144 retrocede a través del rodillo 146,
invirtiendo la vAlvula 145y abriendb una lumbrers de
désahogo en la misua, el muelle devuelve la placa de
cierre de aire 152 a la posicidn abierta del veniila-
dor, y la placa amortiguadora 134, que se encuentra
normalmente .separada de 25,4 m. a 50,8 mm de 1z boca
de admisidn ‘de aire del ventilador 148, vuelve a su
posicidn de obstruccidn paréia} de la abertura de ad-
misibn de aire al ventilador. Ll ventilador se corta
por la accibn de ls placa 152 cuando el carro pasa so-
bre el canal 126 para evitar que el fondo del carrc y
las biezas llevadas por el mismo desvien el aire gue as-
ciende a través del canal haciendo que se inflen las
bolsas situadas por debajo de la bolsa superior e inhi-

biendo de este modo el funcionamiento normal del car-

'gador 10.

Volviendo ahora nuestra atencidn especi-
ficamente a la seccidn de recepcibn, transporte e in-
troduccidén de articulos 17, y observando en particaular
las figuras 1 y 2, se verd que el carro 144 v& monta-
do sobre barras 160 y 161 para efesctuar un movimiento
de vaivén sobre las mismas entre la posicibn exterior
de carga 162; en la que el carro se ilustrae en la figu-
ra 1, y la posicibn Gelantera de carga de bolsas o po-
sicibn de introduceidn 163, donde el carro se sitia
como se ilustra en la figurae 2. Se comprenders que el
carro l44 se monta sobre las barras de montaje del
carro 160 y 161 por medio de casquillos (no ilusire~

dos) para avanzar y retroceder fécilmente entre la po-
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sicibn exterior de carga de articulos 162, contraria
e la posicidn de carga, y la posicidbn interior de in-
troduceidn de articulos 8 carga de bolsas 163, adya~
cente a la posicidn de carga. lLas barras dé montaje
160 y 161 se .sujetan a dicho aparato y se extienden

paralelas al mismo alineadas por la posicibn de carga.

- Bl cérgador de bolsas 10 no es totalmente automiiico,

sino que es semiautomitico y estd accionado por un
operario gue pone una rodills contra el lado exterior
de la placa artimlada 164 que.se oprimen contra el
pistén en una védlvula de aire de accionamiento inver—-
so 165. La placa articulada 164 estd articulada por
su borde superior y se extiende préicticamente por
toda la longitud de la maquina para que el operario
pueda acciongr el interruptor mientras se encuentra

en cualquier posicibn en el lado de trabajo del car-

- gador de bolsa 10, para efectuar el movimiento de in-

versidn del carro 144. El accionamiento de la vélvula
165 desvia el aire comprimido-a'una presibén de aproxi-
mad amen te 1,68 kg/cm2. en esta modglidad de preferen-
cia, desde el cilindro 166 o 167 hasta el otro cilin-
dro. Los ciliﬁdfos tienen disposiciones equivalentes
en sus lineas o condﬁétos de aire zunque las uniones
en los cdnductos de aire se ilustran solamente con
respecto gl cilindro 166. Seghn se podré oﬁservar, lsg
lines de aire 170 que v4 hasta el cilindro 166 tiene
wr regulador de flujo 171 que regula por estrangulaf
miento de retencidn con bola el Fflujo libre al cilin-
dro 166 por lo que, cuéndo se suministra aire gl ci-

lindro 166, el aire accionard el pistdén situaedo en di-
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cho cilindro - con un movimiento répido empujando al
carro 144 a una velocidad de aproximedamente 36,5
metros por minuto pars la longitud de movimiento de
pistbén que es de aproximadsmente 10,16 cm. haciendo
que el carro continie su movimiento hasia que hace
contacto contra el cojin amortiguador 172 del cilin-
dro 167 (véase la figura 6) que sirve para reducir la
velocidad éél.earro~a'través del escape esirangulado
del aire purgado 167 a través del regulador de flujo
(no ilustrado), seg&n se indica en 171, conectado gl
migmo. La cerrers de los pistones no es la longitnd
de la distancia que ha de recorrer el carro. El carrc
continlla su desplazamiento hasis que el cojin inver-
so 173 se acopla contra la carse 174 de la monturs de
conirol del carrc 175. Los cojines amortiguadores 172

¥ los cojines de tope 173 van montados en el blogue

'empujador 0 de atague 176 de la barra 177. Los coji-

nes amortiguadores van en la éera exterior del blogue
de afaque y los cojines de fove en la cara interior.
El elemento de brazo de cierre o sujecidn del carro
180 v& montado pivotalmente y corre en el yugo o hor-
quilla del blogue empujador 176 sobre une espiga 181
¥y hace caer la éuperfioie de leva 182 sobre la espi~
ge 0 dispositivo de enganche de fijmeibn 183 e inmo-
viliza el carro en la posicidn 162, segﬁn se ilustra
con linea sé;ida en la figura 6. Este dispositivo

con sus piezes de funcionamiento es el dispositive de
clerre o sujeciln del carro. Cuando el opergric gcclo-
na después el accionador de placa 164 ¥y por lo tanto,

el interruptor 165, y prouuce la inversidn del CaTX0,
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el pistdén (no ilustrado) en el cilindro 167 entra
en accidn por el aire que empuja al elemento extre-
mo 176 desde la posicién indicads con linea sélida
hgcia su posicibén indicada con lineas imaginarias
ilustradas en la figura 6, haciendo gue la espiga
181 se acople a la superficie de leva 182 soltando
el canal o ranura de fijacibn 185 en el extremo ex-
terior del brazo 180 de la espiga 183 levaﬁténdolo
de la posicibn ilustrada con linea s6lida hasta la
pogicibdn ilustrada con lineas imaginarias y permi-
tiendo gue .el carro 144 se desplace libremente sobre
las barras 160 y 161. El canal 185 tiene ﬁna longi-
tud suficiente parg penmifir la fijacibn antes de que
el cojin 173 se ponga en contacto con la cara 174 y
el desenganche 0 desacoplamiento por la accibn de le-
va de la leva 182 antes de gque la espiga 183 se aco~
ple al otro exiremo del‘canal 185, La ranura de fija-
cibdn tiene une longitud abierta corregpondiente a la
longitud linesl de la superficie de leva necesaria pa-
ra leventarse del dispositivo de cierre o sujecidn
del carro. Se observaré que a medida que la espiga
181 ge desplé;é hééia fuers sobre el elemento de fi-
jacién del carro 180 retiene dicho elemento de fija~
cibén del carro en posicidn levantada o desenganchada.
El elemento de fijacidn del carro 180 v& montado pivo-
talmente en un rebgjo 187 en la montura de control del
carro 175 por medio de un pasador 186. EL cilindro 167
se sujeta a la montura de conirol del carro 175 coﬁ
si extremo delantero 190 sujeto a rosca en el mismo,

segln se ilustra en la figura 6, y la barra 160 se



sujeta en su extremo superior por medio de tuercg co-
locadas en su extremo exterior roscado, y la montura
de control del carro se atornilla al bastidor 12. Se
comprenderé que el cilindro 165 tiene las mismas ple-
5e zas de pendientes que el cilindro 167, por lo que no
se detallan en la presente memoria.
Ambos lados 191 y 192 del carro 144 tie-
nen caras extremas 193 que se encaran a la posicid:
163 dinterior de introduceidn de articulo o de carza
10. de bolsas. Una de las caras extremas 193 sirve como
superficie de acoplamiento del empuje de retroceso
del carro. Estas caras se extienden hacia delanie cor
lo que el carro quedaré detenido en la posicibn inte-
rior 163 de introduceibn de articulos o de carga de
15. bolsa extendiéndose sobre les piezas de funcionzmiento
expuestas del dispositivo para trensportar en secuen-
cia las bolsas a la posicibn de carga.
La ofra cara extrema 194 del carro 144
queda a ras y se encara a la posicibn exterior de car-
20, ga de articulos 162. Ia cara 194 sirve como superficie
de acoplamiento de empuje en la direccibn de posicibn
de carga de; carro. La barra transversal 195 del basti~
dor 11 que lleva montado el extremo delantero de la osiz
de aire 122 estéd légicamente alzada en sﬁ regibn medis
25. ¥ en posicibn mis baja en las szonas comprendides vor
debzajo de los lados 1581 y 192 del carro, por lo gue el
lado por donde descienden segin se indica en la figurs
2, puede pasar a través del elemento transverssl 155.
Légicamente el carro se extiends sobre la caja Gs glire

30. 120 por lo que puede tener un movimiento alternstivo o
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de vaivén sobre las barras 160 y 161 sin ponerse en
contacto con la propia caja de aire 120. La superfi-
cie interior del cérro, en un lado, sirve como super-
ficie de leva para activar la valvula 145 & mantener
la vilvula en posicibn accionada.

Observando ghora las figuras 1y 7, el
carro l44 tiene un diépositivo de montaje 196 gue coin-
cilde con un dispositivo de montaje 198 y 199 en un dis-
positivo portador de artficulos o bandeja 200. El dis-
positivo particular portador de articulos ilustrado
est& compuesto por una pluralidad de barra segin ilus—
tran las figuras 1 y 2.

Se comprendera que la parte central del
carro 144 estd configurasda como una silleta para for-
mar parte del dispositivo de pontaje 196, segln se pue-
de observar con mayor detalle en la figura 7. Este dis-
positivo de montaje 196 comprende pasadores 201 y 202
en el dispositivo de montaje 190 que se acoplan con 1os
canales ¢ ranurgs coincidentes 203 y 204 en el disposi~
tive de montaje 198. Se observari gue el canal 203 se
encara hacia el costado por 10 que el dispositivo por-
tador de articulos 2@0 gueda en éngulo para situar es-
te.canal'sobre el pasador o espiga 201 y entonces el
otro lado baja hasta situar el capal 204 sobre ¢l pa~

sador o espiga 202 y ulteriormente el peso de la bande-

ja que actha solre los mismos mantiene la bandeja en

posicidn contra el desalojamiento accidental. Se com~
prenderd que el dispositivo de montaje 199 va montado
simulténeamente del mismo modo, sobre pasadores o es-

pigas en el otro lado del dispositivo de montaje 196,
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Légicamente hay un par de pasadores o espiges a cada
lado del carro, una espiga de cadas par a cafa lado de
la silleta. Por lortanto, hay fambién dos pares de Qis-
positivo de monbaje, uno a cada lado de la bande ja,
con un par provisto de ranuras dirigidas hacis fueva
¥ el otro par ranuras dirigidas hacig abajo. Para dis-
positivos pqrta&ores de articulos de moyor tamaiio se
pueden habilitar otros juegos de espigas como lss in-
dicadas por los nimeros 205 y 206. “

Como puede ocurrir que la presibn de
alre de la fébrica no alcance la magnitud necessria
0 que el gire no eghé debidamente limpio de materias
extratias, se pueden adaptar a cads aparagto cargador
medios de regulacidn de la presidn del azire v de fil~
tro como los ilustrados en 205. Tanto los detalles de
este aparato como los detelles de las conexiones de
lineas o conductos de aire se han omitido para poder
hacer leg representacidn esquemdtica mis clara Bespe e~
to a la descripeibn expuesta en esta menoria, perc los
expertos en la materia pueden disponer las lineas o con-
ductos de aire entre los diversos aparstos de acciona~
misnto y control de forma gue el equipo pueda funcionsy
con seguridad, pudiendo habilitar interruptores de se-
guridad en las posiciones adecuadas, por ejemplo para
abrirge por fotacién inversa del conjunto 46 pars ali-
mentar una nweve cadena de boleas 25, y seghn exijan
las leyes de los diversos goblernos.

Volviendo szhorg =l funcionamiento del
cargador de bolsas, una caja 26 de bolsas encintadas

25 se sitha scbre la plataforma 20 segin se ilustra en
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la figura 2. La cadena de bolsas encintédas 25 se
elimenta por debajo del rodillo 23 y sobre el rodi-
1lo 223; 22b y 22¢ y se lleva hacia.delante sobre le,
superficie superior 31 de lag mesa de carga 30. Lag
De cintas gue solresalen por delante de la bolsa e ca-
beza se baja y alimentan una g cads lado de las rue-
das de gula 40 y 41, se pegan entre si y se alimentan
entre las ruedas de engrane 42 y 43. La rueds dentads
~loca 43 se engrana con la rueda 42 sujetando las cin-
10. _ tas entremedias. Las cintas se alimentan entonces s
través de la abertura del aspirador 113 y a través del
canal 112. Cuando la cinta se transporta finalmente
entre las ruedas denta&as 42 y 43 a través del aspifa—
dof, regresard a la caja 26, por 1o que cuando se gui-
15. ta la caja la cinta gastada se quiterd con ella. Es
importante gue las bolsas pagen confra la rueda 23
pera tener la ssguridad de que dichag bolsas se des-
placen de forma gue las solapas se plieguen hacia aba-
jo antes de pasar por el rodilloe 22a, sirviendo tam—
20, bién pera indicar a un operario que carga Wna nueva
cadena de bolsas en el aparato, que la caja esté de-
bidemente situada segin se ilustra en la figura 1.
Se observari que las esquinas 27 de
las bolsas caen hacia fuera segﬁﬁ pesan por debagjo
25. del rodillo 23 y después caen de nuevo a su posicidn
normal aplanada segiin pasan sobre el rodillo 22c.
Es imporitante que los rodillos 22c¢c, 22b y 22a se si-
tlen suficientemente cerca para gue las esguinas de
las bolsas no caigan entre 1los mismos y se denlla

304 vuelta por debzjo. De este modo, con bolsas'separa—
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das aproximadamente 1,90 cm. 2 3,81 cm. Y gue se
extienden de unos 12,7 cm. a unos 20,32 cm. mis 2l1ld
de lag cintas en lbs lados, los rodillos no se debe-
rén sepsrar nis de 5,08 cme eproximadamente. mn este
momento el carrc l44 se encontraria en la posicidn ex-
terior de carga de articulos 162 inmovilizedo en dickha
posicibn. EL conjunto 46 se alza entonces z la posi-
cién de funcionamiento sobre la abrazsdera 52. Entonecss
se conectardn la fuerza neumitica y la energla eléétr:~
ca. Esta opsracién harie que la primers bolsa o bolsa
de cabeza se colocara en la debida posicién si es gque -
se encuentra ya en su posicifn de carga, y el ventile-
dor haria que la bolsa de cabeza se inflard. Ia bolsa
quedaria lbgicamente detenida en la posicibn gradusda
por el dispositive de sefializacibn 34. &1 operario car-
ga el érticulo gue hg de intrdaucir en una bolsa sobre
el dispositivo portador de articulos 200, Bl operario
golpea entonces la placa 164 con uns rodilla sccionzn
la vélvula 165 y activando el pistdén 167 que impulsa
al blogue de empuje 176 contre el extremo 1S4 del corrs
144, solténdoss el carro al levantarse el dispositivo
de cierre o su33016n 180, impulséndose el carrc 144 hac

ta la pesicidn interior de introduceidn de articulos o

ol

de carga de bolsas 163, seghn se ilustra en ls figure z;

el operario completas entonces a manc la cclocseidn del

articulo que se ha de cargar en la bolsa ¥y norizuluente

empuja la bolsa desde el aparato hasta otro transports
dor para que se cierre dicha bolsa o para efectuar
otras opsraciones. El operario golpea la placa 164 gon

una rodilla invirtiende la vAlvulas 165 ¥y activando el
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cilindrc 166 que funciona del mismo modo que el éi—
lindro 167 parae devolver el carro a la posicibn 162.
Entonces se repite la secuencia, no teniéndose que
reactivar légicamente Ja energia a la méquina y colo-
chndose automdticemente la bolsa siguiente en posi-
cién inmediatamente despuds que la boisa cargada se hg
separado del dispositivo de sefinlizacibn 34, Normal-
mente el operario separari la bolsa cargade de las
cintas accionando la zona del borde superior de la
bolsa con el brezo con ur movimiento hacis delante
cuando de§plaza el articulo del dispositivo portador
200, Para cargar una nueva cadera de bolsazs en el apa-
rato, una vez gue se ha vaciado la caja 26, es necesa~
rio dejar caer el conjunto 46 para dejar la cara 59 al
descubierto y repetir la secuencia de carga de la pri-
mera cadena de bolsas imbricadas sobre el aparato de
carga 10,

Para gjustar la médquina el emplec de
olsas de tamafios Giferentes es necesario situar las
gaias 40 y 41 a und distancia que corresponda prictica-
mente a la separaciég entre las cintas y gjustar el ele-
mento corredizo 132 y.133 a la separacildn esencial de
lag cintas. En general es conveniente también ajustar
el eire que pase al ventilador de gire ajustando el
smortigunador o registro de tiro manipulando la barra
137 para situar la escotadura gpropiada entre los dien~
tes 142 sobre el borde inferior 143 de la ranura 141,
para que se descargue la debida cantidad de aire gl bor-
de delantero de la bolsa con el fin de abrirla sin des~

garrarla.



De

10.

15.

20.

385579

Para shorrar el gasto y las molestiag

de hacer que un mechnico mueva las guias 40 y 41,
cuando es necesario trabajer con bolsas de difererns

tes famafios, es preferible sujetar una guisc en cada jots

gicibn, de forma que en la modalidad ilustrada habis
seis guias. Légicamente, se puede eﬁplear cnalquier
némero de guias dependiendo del nimero de anchos de
bolsas con las que_tenga que frabajar especificamen=
te el aparsio.
N O 7 A

Descrita suficientemente la naturaleza

del invenfo, asl como la manera de realizarlo en la

préctica, debe hmcerse constar gure las disposicionss

‘enteriormente indicadas son susceptibles de modifica-

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental, También se hace constar que el invents
corresponde g una Solicitud de Patente presentada en
Norteamérica n? 879.449 de 24 Qe noviembre de 1.969
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios gue con=
ceden los Coanvenios ilnternacionales en vigor, siendo
1o que constituye la esencia del referido invento N4
por lo gue se solicita Patente de Invencién por 20
afios en Espafia: P“'ﬁECClONAmlENTOS EN La COXSZAUCCLON
D APARATOS PaRA LA APERTURA DE BOLSAS POR bEDiIC D3
AlRE, EN UKa POS1ClON PHEDETERNINADA; caracterizinic-
se por lo siguiente:

18 - Perfeccionzmientos en la consiirue-
cibn de aparatos para la apertura de bolsas por medio
de aire, en una posicidn predeterminada, caracteriza-

dos porque dicho aparatc comprende, un ventilador do-
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tado de una boca de salida 8 descarga pera dirigir

un chorro de aire a través de la aberturas de una bol-
s situada en la posicibn predeterminazda, un paso o
cénal de descarga de aire dispuesto en la boca de des-
carga del ventilador y dirigido hacia la posicibn pre-
determinada, medios de constricciba de dicho paso o ca-
nal movibles en el mismo para constrifiir su anchura, y
medios de fijacibn para situer los medios de constric-
cibn del paso o canal en el mismo.

28 - Perfeccionsmcienios segln la rexvin~
dicacibn 1, caracterizados porgue los medios de cons-
triceibn 5e1 paso ¢ canal comprende un par de tapas
corredizas, una montade a cada lado del ‘paso o canal,
giendo cade uns de dichas tapas corredizgs desplazable
por deslizamiento en el citado paso o canal y tenlendo
medios de fijacibn por separago‘asociados con las mis-
mase

38 - Perfeccionamisntos sezin la reivin-
dicacidn 2, caracterizados porgue cada tapa corrediza
estd provista de medios pars tirsr de la tapa hacia el
paso o eanal_yupara_gmpujarlas separéndola del mismo.

48 ~ Pérfeccionamientos segln cualquie~
a de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porgue comprende una pluralidad de medios posiciona-
dores dispuestos en la parte inferior del paso 0 ca-
nal para acoplarse con 10s medios de fijacidn de los
medios de constriccidn.

58 -~ Perfeccionsmienios segln la reivin-
dicaciéh 4, caracterizados porgue la pluralided de me-

dios posicionadores asdopta la forma de aberturas, gue



10.

15.

20.

25.

‘i::““ [12]

se extienden a través de la pared inferior del paso

0 cahnal y porgue los medios de fijacidn sdoptan la for-
ma de une espiga adgptada para acoplarse en las aber-
turas.

& ~ Perfeccionamientos segin cualquie-
ra de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porgue comprenden un amortiguador o regulador ajustabls
del firo péra congtrifiir de una forma varizble la bo-
ca de adnisidn de aire del ventilador.

7% - Perfeccionamientos sezln la reivin-
dicacibn 6, caracterizados porgue comprenden otro amor-
tiguador o regulador del tiro para abrir y cerrar la
boca de admisidn de aire del ventilador durante un ci-
clo de funcionamisnto del aparato. |

| 88 . Psrfeccionamientos segln la reivin-
dicacidn 7, caracterizados pérque el amoriigugdor o
regulador de tiro edicional comprenden un elemento de
placa con movimiento alterhativo.

98 ~ Perfeccionamientos segln cualguiers
e las reivindicaciones anteriores, caracterizazdos por-
gue comprende un carro de movimiento alternativo desmla—'

P

zable entre una primera y una segunda posiclones para

rcargar un articnlo en una bolsa situado en dicha pomi-

cidn predeterminada.

108 -~ Perfeccionamientos segln la rei-
vindicacién 9, caracterizados porgue comprenden i
dispesitivo de propulsidén del carro situado en caua
una Ge las citadas primera y segundsa posiciones para
inducir un movimiento alternativo en el carro entre

dichas primerg y segunig posiciones.



10.

15.

20.

118 -~ Perfeccionanientos segin ia reivini:z
cacibén 10, caracterizados porgue czda dispositivo de pre
pulsidn del carro comprende un cilirndro neumdtico que
tiene un vastazo saliendo del mismo, acopléndose el
extremo libre del véastago con una supsrficie del carro
para propulsar de este modo el carro en una direccidn
de movimiento a través de una carrera de fuerza gue €3
mis corta que la distancia que tiene que recorrer el
carro en dicha direccidn.

128 ~ Perfeccionamientos seghn la rei-
vindicacibdn 11, caracterizados porgue cada cilindro neg
mético comprende una vilvula reguladora por estrangu-—
lamiento para estrangular sl aire expulsado del cilin~
dro neumdtico cuando la presidn del aire se desvia del
mismo, gl objeto de proporcionar una accibn emortigua-~
dora para el carro al final del desplazamiento del mis-
mo en una direccibdn opuesta a la citada direccibn.

138 - Perfeccionamientos segln las rei-
vindicaciones 11 o 12, caracterizados porgue el extre-
mo libre de cada barra o vastago tiene un elemento de
blogue conoctado al mlsmo, jeniendo el elemento de nlc~
que un cogin amortlﬂuador en s cara exterior y wun co-~
jin de tope en su care interior,

14% - Perfeccionamientos segin la rei-
vindicacibn 13, caracterizados porgus el carro comprex
de un dispositivo de enganche de fijacibn y el elemsn-
t0 de blogue comprende un yugo u horguilla, un pasa-
dor que se extiende a través de dicha horguilla, un
brazo de fijacidn montado pivotalmente extendiendo s

través de dicha horquilla, una ranure de fijacidn en



el extremo exterior de dicho bhrazo, una superficie
de leve en dicho brazo, cuya superficie de leva esté
orientada para correr sobre dicho pasador cuando el
elemento de blogue se desplaza con movimiento altsr—
5 nativo para levantar dicha ranura de fijacifén y'hacer—
la descender sobre el citado dispositivo de enganche
de fijmcién del carro con el fin de fijar y soltar
dicho carro de suénéos posiciones extremas de movi~
miento alternativo, teniendo la citada ranura de fi-
10. 7 jacidn una longitud abierts correspondiente a la lon-
gitud de sdperficie de leva necesaria para subir y bajar
dicha renura de fijacibn desde el dispositivo de engan-
che de fijacibn del carro, acopléndose el citado pasa~
dor a la citads supefficie de leva en lg carrera ex~
15, terior de la citadg barra o véstago para levantar el
citado brazo y éoltar dicha ranura de fijacidn del ci-
tado dispositivo de enganche de fijacibn del carro,
acopléndose el citado cojin amortiguador a la super-
ficie de dicho carro en su carrera exterior bars empu~
20. jar dicho carro e impulsado a su posicién opussta de su
recorzido alternativo.
' 158 - Perfeccionamientos segln cualquie-~
ra de las reivindicaciones 9 a 14, caracterizados por-
//fgue gl carro comprende medids~para montar uns bandeja

25, ;(;f sobre el mismo, comprendiendo los medios de montaje una
iy

N

/ silleta ¥y un par de espigas situadas a cads lado del

_carro. )
162 - Perfeccionsmientos segin lz rei= _

vindicacidn 15, caracterizados porque comprenie unz

bandeja que -se monta en el dispositive de montaje del



5

10.

15.

20,

812 z3en R
o

carro, cuya bandeja comprende un par de elementos de
montaje en uno de sus lados que tienen ranuras dirigi-
dag hacia abajo, y un par de elementos de montaje en
el ledo opuesto que tieﬁen wna ranura y guiés hacia
fuera en 4ngulo recto a las citadas ranuras dirigidas
hacia abajo, acopléndose dicha ranuras con un par res-
pectivo de espigas en'dicho carro con el fin de dejar
montada la bandeja en posicidno ’

178 - Perfeccionamientos segin cualquie~
ra de las reivindicacilones anteriores,’caractefizados
porgue comprende medios para transportar en secuencis
vy peribdicemente una cadena'de bolsas imbricadas une
a una a la citada posicibn predeterminzda.

188 ~ Perfeccionamientos en.la cong-

 truccidn de aparatos pars la apertura de bolsas por

medio de aire, en una posicibén predeterminada, tal
y como queda sustancialmente descrito en la presente
Hemorig e ilustrado en los dibujos adjuntose.

Este HMemoria consta de treinta y tres

hojas escritas a faduina por una sola cara.

« GOMEZ ACEBO Y MODEY
.-w Etrmadaor F. Herakndaz Rulx
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