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Bl presente:inventc se refiere g pare
ticularidades de fabricacidn ds estructura de rus-
das destinadas a ser equipsdas de neumiticos. Se re-
lacions esencialmente con ruedas que comprenden una

Se llante de base hundide y de asientos de rebordes ¢

Mod. 596
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pestafias cdnicas destinadas & equipar vehiculos de
clase pesades (camiones, autoobuses, etc.).

Como es bien sabado, la fabricacibn ée
una rueda comprende esencialmente Gos fases: sn Una
primers fase se fabrice una llania y un disco; en
ung sezunda fase se ensamblan, generalmente por sol-
dadura. En el caso de ruedas para veilculos pesatos
gue tengan o llanta de base Lundide y de azientos
cdnicos, se sabe fabricar las llantas y los d1sc0s
con una precisibn de forma satisfactoria y & un costod
aceptable., Por el contrario, el problema consistente
en ensamblar disco y llanta con una precisidn compa-
rable & la precisibn de ejecucidn no ha recibido, has-
te el momento, solucidn éatisfactoria y econbmzica. Iz
hecho, como demuestra la experiencia, los delectos
observados en las ruedas acabadas tienen origen prine
cipalrente en el curso de la fase de montaje. Una coo~
secnencia molesta de estos defectos es que el neunmdii-~
co se encuentra mis o menos bien centrado sobre el &3¢
de rotacidn de la rueda y presents un.desgaete Yy un
conportamiento que pueden ser anornales.

E1l anvento tiende é aportar una solucxzdz
satisfactoria éi problema de la colocacidn en posiciln
y del montaje precisos de la llanta y del disceo. Ire-
ta ﬁés precisamente'de.un procedimiento qus permived
- enssmblar con une buena precisibdn la llanta y el

dasco de ung rueda pere vehiculos pesados, en par=-
ticklar en el caso de una llanta de base hundida Yy
de asientos cbnicos;

- materializar el eje de rotacidn de la rueua en unsg
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posicibn que se confunde préacticemente con el eje
geométriéo de la llanta y con el del disco;

- restar a los defectos residusles de precisidn en el
montaje y centrado del disco y de la llanta cual-
quier nocividad para el neumitico.

Antes de dar a conoger en qué consiste
en el invento conviene, a efectos de claridad de ex-
posici§n, exponer algunas definiciones.

En la presente descripcidn y en las rei-
vindicaciones que siguen a la misma, se designaréd por:

eje de rotacidn de la ruede, el eje de perforacidn

de mandralado central dispuesto en el disco de rue-
da y més precisamente en la seccibén plana del disco

destinada a descansar sobre el buje;

desvio de un circulo materielizado sobre la llanta

o unido a ésta, el defecto de perpendicularidad del
plano de este circulo con el eje de rotacibn de la

rueda, midiéndose el desvio por una distancia axialj;

falgo redondel de un circulo msterializado sobre la

llanta o unido a ésta, la difersncia de las distan-
cias del eje de rotaucidn de la rueda de los puntos
de este circulo situados respectivemente lo mis le-
jos ¥y lo més cerca del eje de rotacidn;

circulo medio de la llanta, el circulo ficticio unido

a la llanta que forma la interseccidn de las prolon-

gaciones de las superfaicies cénicas que constituyen
los asientos de rebordes: el plano del circulo medio
es por tanto el plano medic de los asientos}oénlcos,
por caénto estos tiénan, en valor absoluto, la nisma

inelinacidn sobre el eje.
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Bl procedimiento seglin el invento
para fabricar una rueda pars vehliculos pesaidos que
comprende una llanta de base hundide y de asientos
cbuicos y un disco que presenta una parte plana des-
tinada a descansar sobre un bije y que presenia wn
mandrilado central, se caracteriia por el hecho de
Ques

a) en el curso de la febricacidn de la
llanta se materializa sobre ésta un plano de referen-
cia paralelo al plano del circuls medio;

b) en el curso del montaje de la llania
vy del disco, se realiza el paralelismo de dicho pla-
no de referencia con la parte plana del disco;

¢) en el curso de la ejecucidn, tras el
montaje de la llanta y del disco, del mandriladc cen~
tral de éste, se realizs un centrado del eje respec-
tivo sobre el circulo medio de la llanta.

Con preferencia, se materializa sobre la
llania no solamente un plano de referencis parzlelo
gl plano del circulo medio, sino igualmente un men~
drilado coaxisl &l circulo medio. Este mandralado per-
mite, dursnte el montaje del disco y de la llante,des-

bastar el centrado del disco sobre ls llanta, centra-

do que es me jorado durante la ejecucidn del mendrile-

do central del discos.

Una llanta segln el invento, que cou~
prende una base hundida y dos asientos cdnicos de pes-
taflas 0 rebordes, se caracteriza por el hecho de gue
comprende, materializado por ejemplo sobre uno de los

rebordes de la llan®a, un plano de refsrencia paralelo
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al pleno del circulo medio de la misma.

Con preferencia; una llanta segin el
invento comprende iguelmente un mandrilado de refe-
rencia coaxial al circulo medio.

. Una rueda segln el invento, que compren-
de una 1ianta de base hundida y de asiaentos cdnicos
ensanblada a un disco provisto de un mandrilsdo csn-
tral que define el eje de rotacidn, se caracteriza
por el hecho de que el falso redondel minimo se halls
localizado en el plano del circulo medio de la llants.

Cono es sabido, la materializacidén sobre
la llanta de un plano de referencia paralelo al pla-
1o dél circulo medio y eventualmente de un mandrilado
coaxial al oirculo medio, facilita la colocacién en
posicibn precisa del disco con relacién a la llanta,
y reduce el falso redondel gue proviene de un desvio
de montaje del disco sobre la llanta. Por otra parte,
el centrado del eje de rotacidn, es decir, del eje del
nmandrilado del disco, sobre el circulo medio de la .
llanta, permite reducir el Ifalso redondel debido a un
defecto de centrado de la llanta y del disco sobre el
eje de rotacibn, y reduce por otra parte la inciden-
cia de un falSO’redondel residual que presentaria uuo
u otro de los asientos cdnicos sobre el centrado dsl
neumdtico sobre la rueda. Bl cdleulo y la experiencia
muestran gue si se centra le llanta sobre el eje de
rotacién sirviéndose de uno de los asientos cbnicos,
el falso redondel observado en el otro asiento céni-
co es, por el misme error de colocacibén en posicién,

doble del gue se observa en caso de centrado sobre el
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circulo medio: el neumdtico, por otra parte, se halla

peor centrado sobre el sje de rotaciénm, y su plano

de simetris no se confunde con el plano del clreulo

medio.

El invento se comprenderéd perfectamente
con ayuda de los planos anexos gue ilustran una forza
de realizacadn del mismo. Ln estos planos:

- la fig. 1 representa en semi-seccidn radial una rus-
da acabada ejecutada segln sl inyento; -

- la fig. 2 es una vista a mayor escala de la parte
de la fig. 1 incluida en un cifeulo, pars mejor mos-
trar el planc y el mandriledo de referencis ejooutsz~
dos segln el inventos |

- la fig. 3 es uﬁa vista'en seccibén radial de une llan~-
ta segln el invento dispuesta en una méquina repre-
sentada esquemivicamente gque ejecuta el plané y el
mandrilado de referencia respectivamente paralelo
Yy coaxial el circulo medio;

-~ la fige 4 es uns vista en semi~seccidn radial de
una rveda segin el invento, estanio la llanta y el
disco en curso de ensamblaje en la mAquina respec-
tiva rep?esentada en forms esguemética;

- la fig. 5 representa en semi-seccidn radial una
rueds seglin el invento dispuesta en la méquina que
ejecuta el centrado de la misma sobre el eje de re-
tacién ¥y que perfora‘en el disco el mandrilado cen-
trel que materigliza el eje de rotacidn respecti-
Vo3 Yy V

- la fig. 6 representa en semi-seccidn radial una

rueda segln el invento dispuesta en la maquine qus
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regliza la perforacidn de los orificios de acopla-
miento en 8l disco.

Aunque en todas las figuras el eje de ro-
tuc1dn de la rusdas haya sido representado hbrizontal,
es concebible que ciertas operaciocnes segin el inven~
to se efectlien cuando el eje de la rueda es vertical.
Este es en particular el caso para las operaciones
ilustradas en las figs. 4 a 6.

Si nos referimos a la.fig. 1, observamos
en 10 una rueds que comprende una llanta 11 y un dis-
0o 12. Ia 1llanta 11 se compone de una base hundida
14, dos asientos de rebordes cbnicos 15 ¥y 16 incline-
dos en un énguloQy de 152 sobre el eje de la rueda,
dos rebordes de llanta curvados 17 y 18. Pusde verse
en 19 en trazo de eje la proyeccidn del plano del
cireulo medio de la llanta, estando situado este cires
1o a igual distancia de los planos de los circulos 20
y 21 delimitados por la unidn de los rebordes de llan~
ta 17 o 18 y de los asientos cbnicos 15 o 16.

.Bl disco va soldado 2 la llanta en 22 ¥
comprende en las proximidades de la llanta una seccidn
23 curva, a la cual signe una seccidn 24 plana desti-
nada a apoyarse en el buje y a fijar la rueda por me-

dio de los orificios 25 y de pernos y tuercas (no re=-

presentados). E1 disco comprende un mandrilado central

26 que define el eje de rotacibn 27 de la rueds, rea-
lizando los orificios 25 la fijacidn de ésta sobre el
buje siendo equidistentes de este eje 27. EL centrado
de la fueda sobre el buje se efectda por medio del

mandrilado 26, pero podria también efectuarse por me-
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dio de los orificios 25 equidistantes de este manari-

lados

Como muestra la fig. 2, la llants 11
comprende, practicados sobre el reborde 18, un plano
de referencia 28 formado paralelamente al plano ael
circulo medio 1Y, asi como un mandrilado 29 dispuests
coaxiglmente al cilrculo medio.

' Por otra parte, de acuefdo con el inver
to, el falso redondel miniumo de la llaentd se encusuirz
en el plano del cirenlo medio 13. En otras palabras,
el cireculo medio o cualquier otro cireulo paralelo z2
cireulo medio y que se encuentre en el plano 19 pre-
genta un falso redondel més reducido gue cualquier
otro circulo fuera de este plano y unido a la llante.
Asi, es la interseccién - no materizlizada -~ de los
asientos clnicos 15 y 16 la zona de la llanta mejor
centrada sobré el eje de rotacidn 27 de la ruedas. Zs-
ta disposicibn presenta el interés de realizar el ms-
jor centrado y la mejor c?locacién en posicidn del nsi-
mhtico respectivamente con relacibn al eje de rota-
cién 27 de le rueda, y al plano medio o plano del
circulo medio 19 de la llanta.

En la fig. 3, se observa una llanta 1l

dispueste en una miguina que realiza el plauc y el

- mandrilado 28 y 29 de referencia.

_ La llanta 1l es asida entre dos plataior—
nas troncécénicas 31 y.32 coaxieles. Las superficies
troncocdnicas de las plataformas se hallan inclina-
das sobre el eje coémin 30 en un éngulo de 15¢, igual

al dngulo de inclinacidn oy de los aslentos cdnicos
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Las plataformas 31 ¥y 32 se aproxaiman ucs
a la otra con fuerzs suficients parg encajarse en la
llants, centrar ésta sobre el eje 30 y eveatualumente

54 rectificer la forma de los asisatos cbnicos ds la 1lasn~
ta. En posicidn final de las plataformas 31 y 32, el
circulo medio 19 de la llanta se halla necesariamente
centrado sobre el eje 30. Bien entendido, pueden pre-
verse bien sea que las dos plataformes 31 y 32 ssan

10. wéviles a lo largo de su eje, 0 que una seg wdvil y
la otra fija.

Después del centrado de la llanta sobre
las plataformas 31 y 32, se ponen éstas en rotacidn
simulténea y sincrbdnica por intermedio de los mendri-

15. les 33 y 34. Dos carros porteherramientss 35 y 36
permiten ejecutar uno el revestimiento de la sﬁpern
ficie plana de referencia 28, y el otro el mandrilado
de la superficie cilindrica de referencia 2.

La superficie 28 es paralelas al plano

20, 19 y el mendralado 29 coaxial al circulo medio, siem-
pre gue 108 carros porteherrenientas 35 y 36 no se
desplacen, por. construccién de la méquina, més gue
perpendiculsrmente o parslelemente al eje 30, como
indican las flechas 35' y 36's

25, : En la fig. 4 se ilustra la colocacidn
en pos1éi6n, con vistasra su montaje, del disco 12
y de la-llanxa 1l.

Se dispone la llanta 11 de manera gue au
superficie plana de referencie 28 esté aplicada sobre

30. la superficie 40 plsuna y bien revestida. Con prefe-
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rencig un estribo 41 del mismo diémetro que el man~
drilado 29 permite centrar la llanta.
Entre .dos plataformas 43 y 44, de asien-
tos planog y paralelos al plano 40, se dispone la
5 parte plana 24 de un disco 12. El disco 12 se halla
aproximadamente centrado por medio de un pre-mondri
lado 26 que se encaja en el estribo 42. El disco se
hallae anmovilizado por ajuste entre las platafornas
43 y 44 en una posicidn tal que su parte 24 es para-
10, lela al plano 40 y por consiguiente a la superficie
de referencia 28 en la llanta.
En-esta posicibdn se efecthan bien ses
el ensamblaje parcial del disco y de la llanta por
algunos puntos de soldadura, bien en ensamblaje de-
15. finitivo por medio de cordones de soldadura.
‘ En la fag. 5 se ilustra la ejecucidn
del mandrilado central 26'en 81 disco, mandrilado
que materieliza el eje de rotacibn de la rusda.
. La rueda 10 ge mantiene entre dos pla-
20, taformas 51 y 52 que encierren su disco 12. hstas
rlataformas son susceptibles de deslizarse paralele~
nente al plano 50,-graeias a lg interposicidn de rc~
damientos de bolas 70 entre ellas y sus soportes Tl
¥ T2 _ )
25 Lg instelacidén comprende una cabeza de
. mandrilado 53 cuyo eje de rotacibdn 54 es fijo y per-
pendicular por comstruccidn al plano 50, y se destina
8 ejecutar el mandrilado definitivo 26%.
Pars centrar la rueda sobre el eje 54,

30. ge dispone de tres brazos 55 ~ de los cuales se re~
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120% unos de otros. Cadg brazo comprende en su ex—

tremo un galibo 57 articulado en tornc el eje 56
paralslo el plano 50. Bl gélibo 57 estd provieto de
dos topes 58 y 59 equidistantes del eje 56 y destina~
dos a spoyarse sobre los aesientos cbnicos 15 y 16 de
la llanta 11. Los tres brazos 55 son susceptibles de
un desplazamiento radisl por medio de cualquier mecs-
nismo conveniente (no represemtado) de tal forma gue
los ejes 56 permanscen en cualquief momento equidis~
tantes del eje 54 y a una distencies del plano 50 que
corresponde gla posicidn del plano del cireulo me-
dio 19.

La rueda 10 colocada y siendo mentenide
por las plataformas deglizantes 51 y 52, se provoca
la aproximaoién de los brazos 55 del eje 54. Los bra-
%08 55 entren stucesivamente en contacto con la llanta
1l por intermedio de los topes 58 y 59 y desplazan
el conjunto formado por la ruede y les plataformas
51 y 52, hasta la inmovilizacidn. kn el curso de és-
ta, 1os ejes 56 situados en el plano del circulo me-
dio 19 de la llanta son equidistantes del eje 54 y el
circulo medio de la llanta 11 se encuentra en este ca-

so centrado sobre el eje 54. Se ejecuta entonces el

‘mandrilado definitivo 26' cuyo eje 54 define el eje

de rotacidn de la rueda.

En la fig. 6, se ha representado la per-
foracidn de‘los orificios de unidn 25 por medio de una
nméquina de mandriles miltaples 60. La rueda se centra.

en esta mégquina grecias & su mandrilado 26' que ajusta

1
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en un asiento correspondiente 62 del soporte de rue-
da 61.
' N 0 1 4

Descrita suficientemente la naturaleza
del invenio, asi como la menera de realizarlo en la
prictica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi~
caciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamentales También se hace constar que el invento
corresponde a ung Solicitud de Paténte presentada
en Francia n® 69.39405 de 15 de noviembre de 1.369
acogiéndose,vpor lo tanto, a los beneficios gue con~
ceden los Convenios lnternacionales en vigor, szendo
lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Palente de invencidn por 20
ailos en Espafia: PROCEDLIHIENTO PARA FABRICAR RUEDAS
PARA VEH1CULOS EESADOS; caracterizéindose por lo si-
guiente: ' '

lé - Procedimiento pars fabricar ruedas
para vehiculos pesados, del tipo que comprende una
llanta de base hundida y de apientos cbnicos y un
disco provisto de una parte pleane destinada a des-
canser sobre un buje y perforada con un mandrilado
central, caracterizado porque durante la fabricacidn
de la llanta, se materieliza sobre ésta un plano de
referencia paralelo respecto al plano del circeulo me-
dio, porque en el curso del ensambleje de la llanta
sobre el disco, se realiza el paralelismo de dicho
pleno de referencia con la paite plans del disco;

¥ porgue en el curso de la ejecucibn, tras el ensam-
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plaje de la llants y del disco,del mandrilado cen~

trel de éste, se realiza un centrado del eje de man~
drilado sobre el circﬁlo medio de la llanta.

28 ~ Procedimiento‘;egﬁn la reivindice~
¢ibn 1, caracterizado porque se materializa igual-
mente sobre la llenta un mandrilado de referencia
coaxial al circulo medio.

38 -« Procedimiento segln las reivindi-
caciones 1 o 2, caracterizado porgue el plano y el
mgndrilaedo de referencias son ejecﬁtados en tanto 15
llanta es asida y arrastrada por dos plataformas
troncocdnicas encajadas bajo los agientos cbnicos
de la llanta y presionadas una en direccidén a la
otra. .

48 - Procedimiento segin las reivindi-
cacione s 1,.2 o 3, caracterizado porque el centrado
del eje de mandrilado gobre el circulo medio de la
llanta, se obitiene manteniendo la rueda entre dos
plataformas susceptibles de déslizarse'perpendicular-
mente al eje de mandrilado, dssplazéndo la ruedg por
medio de brezos gue se desplazen radialmente quedan~
do equidistantes del eje de mandrilado, portando ca-~

da uno de estos brazos un gilibo provisto de topes

. que se apoyan sobre los asientos cbnicos de la llau-

ta.

58 ~ Procedimiento gegfin las reivindi~
caclones anteriores, caracterizado porque cuando di-
cha llanta comprende una base hundids y dos esientos
cdnicos, presenta una superficie de referencia pa~

ralela al pleno del circulo medio de la llanta.



2 ~ Procedimiento segln la reivindi-

cacibn 58, caracterizado porque la llanta comprende

un mandrilado de referencia coaxial al circulo medio

de la llanta.
para vehiculos pesados, tal y como gueda sustancial-

78 - Procedimiento para fabricar ruecdss
mente descrito en la presente liemoria e ilustrado en

5
los dibujos adjuntose.
Esta hiemoria consta de catorce hojas
10, escritas a BaqRlng por una sola cars.
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