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INVENCION

por ".ET0D0 PaRa FOLl.CIOH ¥ EL JOWPAJE D La CuRCia3h DE
JOTORGS FLECERICOSM, a favor de D. Glorgio GUIRIS, de na-
cionalidud italiana, residente en WILAN (Italia) - 49, Viale

Certosa,.

LA0RTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se reilere a un método mediunte
el cual 1l0s elewentos de congtruccidn esenciales de motores
eléctricos pueten predisponerse con miras a su wontaje y fi-
jucidn mltus, y se reiiere izualmente a los wotores realiza-

dos y, en particular, montados seglin este método.

La presente invencidn es relativa especialiente a la
construccidn y al aontaje de motores eléctricos de potencia

relutivanente débil, sea de wlgunas centenas de vatios a 10

PGOR
QUALITY
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més, asl como a los motores que, por sus provias caracteris-
ticas y/0 en consideracidn de condiciones y exizencius de
insbalacidn y de servicio particulures, no son suscepbibles
previsiblesente de sor somebidos a operaciones de revisidn
u otros. Zn obros téruinos, la invencidn congbituye vn pro-
greso y un aporte z la Géenica, de confommidad con laus ten-
dencizs indusirizles y.econdaicas modernus, segin las cuules
1oz motores congbruldos en zran serle a base Ge Ua teCnolo=
ol avanzeds ¥ wlbtazente cualificada, no estin prlieticamen~
te soietiGos u averias y desgasbte sensible, en lus condicio-
nes de servicio usuzles, y segin las cusles en el caso ex—

cepcionzl de una averia o defecto del motor, se preflere re-

medizrlo reemplaz=ndo coupletzmente el aobtor znbtes que efec—

tuar la reparacidn. IFn efecto, es en lu mayoris de cusos

(4 . 0 K N Y o ’ .
m&s conveniente, tunto bujo el aspecto teenlico como el eco~
némico, reeujlaiar un wotor averiado, gue prepurarlo mediasn
te largas oper.ciones gue exigirian el paro prolonzzéo de
la méquing 0 del aparato accionsdo por este motor, y el eum-

pleo de wano de obra wltamente cuulificala.

3in enbargo, se ha podido consbtabzr que la téenica
tradieionz]l wolicads hasta el presente para la construccidn de
10s motores cléehtricos y segin lz cuwl son respetadas todes
laos condiciones necesarias pora ausegurar s estos Ultimos u
rendimiento sxcelente, no eshin de aucuerdo con lus tendenclus
precitadas. Ln efecto, esta téenice tradicional prevé 'u for-
wscidn Ge lu csbructura del motor nediunte construccidn sepu=

ruda ¥ decunizudo de precisidn, de una parte, Ge la curcasa
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propiamente dicha, en lu cual se centra y fija el paquete

de liminas que constituye el stator, y, por otra parte,

Gos piezas de extremidad o platos, gue llevan los cojinetes
de 4rbol, que a sk vez esti solidarizado zl paquete de ldni-
nas que constituyen el rotor, o al inducido del motor. Las
operaciones de mecanizado, en este caso, s0n necesarias pa-
ra las vartes (en general, superficies eilindricas y, res-
pectivanente, anulures frontales) destinadas a asegurur el
centraje y la disposicidn tope a tope, como para las purtes
(tornillos, bulones, prisioneros y los orificios respecti-
v0s, que utraviesan o ciegos, fileteados 0 no) que estdn
destinzdos a asezurar la Lijacidén de los elemnentos consgtitu~

tivos Los unos a losg otbros.

Todus estus Operuclones de mecunizado efectuadas sobre
clenentos separaldos deben responder a toleranclas extreauda-
mente estrechas, en purticular con uiras de la coaxialidad
rigurosa cue deben presentur los elementos constitutivos
montaGos., 51 wmecanizado de lus zonas anulares de cenbrado
exige una precisidn extrema ya que un eupetio wdtuo gue en-
trafie un esruerzo excesivo, podria enbrafiar a su vez defor-
maciones irregulures e impedir, en caso de necesldad, el des-
araado ulterior de lu curcasa, wientrus que un montaje wuy

1] ibre! podria perjudicar a la couxialidud precituda.
E d

gin embargo, incluso si los elementos del motor hun si-
do aecanizados con la maxima precisidn, el wontaje de estos
elenentos puede entrafiur el mismo defecto. Ffectivasente,

1a ubilizacidn e componentes que se empeilan por ztornilla~
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do con el objeto de s0lid.rigur 1os citudos elenentos, en~
trafla esiuerzos locuzlizados de traccidn ¥ de torsidn en los

wlgnos eleuentos.

sfs purticuluraente, si la Coreasa del motor eshbl Fore

adada con una chaps mctllica de adpil espesor, por ejeaplo

una chiapa de acero gue tiene un espésor comprendido entre

0,5 ¥ 2,0 uilinelros, lu direccidn Ge 10s esfuerzos de trac—
cidn gjercidos por tirantes de wontuje espaciutos, que soli-
darizun 1os platos y 1os prenswn contra la carcusa, se upsr-
ta de la seccidn transversal de 1z cituda cuorcass ¥ enbruiia
esfusrzos perjudicisles sea en la carcasa, sex en 1los Dla=

103, Y

4

adends, cuando 10s citudos tirantes se sitlan a través
de la curcasa y el paguete del sbator, puede trastorn.s
el flujo wusnético, mienbras gue unu Glsposicidn de cstos
tirantes zl exicrior de la c:irouss ejerce unz influencis
desfuvorsble sobre los plabos, perjudicu lu preseacis cel

wolbor y aventz el volusen.

Finaluenbe, uiw Aisposicidn muy precisz de 10s citu-
Gos tirantes, purslelunente ol eje Gel mobor, puele usesgu-

rarse s0lwmilente con Gificultud y = un coste elevado.

Sealn 1a invencidn, lus exigencius contrasgtuntes, tée=
nlcus, productivas y econduicas, gue deben Observurse en la
Toebricuelln y en el montuje Ge-los motores eléciricos, son
reducidas, coordinadss y eliminadas en nurte 2l aplic.r el
principio seifn el cual la fijucidn de los cit.ios eclementos

coustiltutlvos esenciales (curcusa, platos de extrenidad),
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entre si, se asegurs wediunte deformacidn permaneute —~husba
el upriete en blogue = de lus porciones adyacentes de estos
eleuentos, preceGidz por un recubrimiento por 1o .ienos pur-

cizl de lus purtes adyacentes precitadas.
hY

Jegun otro punto de vista, la presente invencidn se
reflere w unz Gisposicidn en lu cuwl 10s elesentos del cha~
sis del motor puedesr fijarse coaxialmente entre si predispo-
niéndolos en una condicidn couxial relativa, que puede deno~
minzrse Ycondicidn de montaje", y a continuwcidn al defor-
GaP en Unz Loraa peraanente uno por 1o uenos de 1los eleuen-
tos en condicidn de empalime, sin modificuar la citudu condi-

cidn de wontaje §¥ la citudu coaxizlidud,

Segln una fomma preferida de realizacidn de lu inven-
cidn, el wlojuaniento del stutor esth foruzdo por un cleucnbo we-
talico sustuncisluente tubular de pered delgada y lu fijucidn
de las purtes termuinales del c itudo elesento a los platos,
et posicidn de empalae con esta parbe, se realiza por enzra-
pado de las citudus partes teruinules, en el Interior, entre
vaci.dos previsios en lus purtes periféricas interiores de

los citacos platos.

Un resultado importante de la aplimeidn de este princi-
pio consiste en que el apriete en bloque provoc:=do por 1a
citula “eformacldn eliminz cuszlquier toler.ncia entre lus
partes as{ sujetudus, garantizando por este hecho el mante-
niniento de la condicidn de muy rigurosa coaxialiud en la
que se habla predispuesto los citados elementos durante la

gjecucidn de lu deformucidn permancute precitada. Otra ven-
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taja conslste en la elininzeidn de lu necesidud de tener
cue recurrir a rganos e fijucién (tornillos, wulones, yri-
Lioneros w o%ros) o uradus. Obra ventaja importiate consls—

te en ¢l hecho de¢ que lu circuga pucde realizarse en mebul

Se de espesor Telotivaiente delguto, sin 1o inconvenientes
fe las estructuras conocidus de pared delgadu.

Por consisguicnte, el mdtodo segin lu invencidn ze curuc

terizz en que se predispone, con iraes a su wonbuje, una
¢ Teasa ¥ plubo de extrenldad gue comporbfan pala este efec~

10. to superficles anulares de cenbtraje y de eijulie inplul, ¥
vaclados en los cuales la 0 las parbtes adyucentes de eleien-
50 empalasio o puesto pueden empelalss ¥ apreturse estrecha-
aente por fefornacida permancunbe, ¥0r.1zndo los citudos vacla=-
dog nuesc.s 0 entullzs medisnte 10s cuzles se¢ asezlWa el en=-

15. 1ace axigl indigoluble de los citados clenentos.

Ti su acepcidn nis =amnlia, los wotores eléciricos cons-
truidos y mont. dos por la aplic.icibn de este né&t080 se ca~
raeberl zun e oue COMPOYwil piezas 0 platos Ce extrenidad
que ¢ cxbdn entozedos a las paries erbrenas e la careass le-

20, cionte “ensrusado", o sistems de eupulue equivilente, entre
porciones e o3 eleaentos asd enlaz=fos, obbenlendo este
of viede Co culuce por deforacién perasnente Ge s 20T 10

senos Qe las sorciones precibalus.

Tus aodalifufies ¥ soluciones constructivas especificus
25, sueden zCoptarse pula ¥ clizacibn del método en objeto, Tun=-
o0 por 1o gue conclerne @ la prepa rucibn de los ¢leaentos w@

wont .r, c0ao 50r 1o cue se reflere a la cjecuciln de lus
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Geforuaciones verncuentes precitalas, deben ser wuy diver-
sas. a8l pOr ejeuplo, suugue la unidn en cuestidn se obtenga
preferentenente al deformar hacia el interior porciones de
bYorde de lu carcusa, pura eipefarlas en canuzles anulares 0
wuescas Toraadus en el comtorno de los platos de extrenldud,
3 la .ltura de las superficies anulares de centraje, la de=
forwucibn permanente o "engrapado® puede ejecutarse al wc-
tuar sobre 1os vropios platos, que para este efecto estarian
provistos de bordes susceptibles de aplicarse en torno de

las extrenidades Ge la carcasa, esbundo estos a su Vez pYO-
vigtos de relieves 0 szlientes berminales, de wodo gue reéli-
cen una junte de empzlme, =1 engrapuado se podria entender,
te Zoreaw continua o d;scontinua, sobre todo €l contorno le
lus porciones eapulmadas, 0 limltarse a zonasruniformememte

e@%h@sahlﬂ@ddcﬂﬁO@ﬁMm.

TDe conformidud @ 10 que se ha expuesto Jy segln una for-
wa particulurmente perfeéciona&a cue realiza los principios
de 1w invencidn, la carcusa se constituye de un cuerpo que
pucde ser muy generzluente culificzdo como Weildndrico® en
¢l sentido de gue lu generabtriz de este cuefpo 0o cilindro,
0 1a linea gue define una seccidn trunsversal de éste, vue-

4 n0 ser circular y como por ejeuplo, «proxinadanente po-=

ford

gonul o de cualquier otra forua conveniente incluso mds

b
| anid

cowpleju, estzndo provisto el citzdo cuerpo cilindrico de
sletas 0 nervios longitudinales que estdid lspuestos, di-

mensionzdos y conisraados de cualeouier manera Geseada.
"

Segin éste método particulsraente perfeccionudo, el



5.

10.

15.

230,

Ab]
31
.

cuerpo cildndrico se obilienes wor exnbrusidn, preferentencn—
ve e Ul webxl - tal como el zluminio-— especiciments con-—

venlente @l cit.do procedisiento de iorw.cidn.

La deforwacidn peruunente prevists segla lu iuvencidn
puele efectuarse sobre el c¢it.co cuerno cilindrico Gue cong-
tituye la carousi, e lu zonw de conbucto con log plutos de
extrenldad, y, de uns iorus sorprendente, se hu podido cons-
tatur que 1i ;2<sencla ¢e lus citedus alebzs de nervios, in-
cluso con unw disposicidn relutivamente poco espaciuds Ce
fctas con wivas de une pérdida eficaz de c.10x, no.es ainsln

a

obstaculo seusible a la realizucién de lo wnidn vermonente

por defori.cibn de la citeda c.reass ¥ plutos Ge extremidad

En la @escriseidn siguiente, que se refieve & ung ior—
ma de rezlizucibn de la invencidn que se ha regresentado s ti-
tule de ejeaylo uo limitativo sobre el dibujo alexo, =010
se Gun las caracleristicas principzles en lus cuules se re-
suie el método sezln lu inveacidn y las peculisridudes de

un motor construldo segln este wétodo.
Sobre el dibujos

Lo wiwra 1 es uns viste rreguentaris, parciuluente en
seccidn ¢lanetral, ¥ en la que se ha omitido los debslles
¢e lmportancis no eseucligles, e la posinle foruz de reali-

zacldn precitufy,

Lo vigurs 2 es unz visea fregeentaria, en seccidn, de

14

los eleaewsds Cel motor e la iigura 1 Cesrtéds de su monta—
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je preliminar pero antes de lu Operucidn de enganche en el

interior de los bordes de la carcasa.

La figura 3 es una vista froguentaria desplezada de

los elenentos del motor, anbes de su montaje.

5. Ta figura 4 es wna seccibn transversal fraguenturia

segin el plano 48-42 de la Ligurs 3.

Lu fi_ura 5 es una seccibn transversal similar Ce olra

forns de realizacidn de lu invencidn.

Lo figura 6 es una visba, similer a la flgurs 1, de

10 0trs Forwma Ge realizacidn de la invencidn,
[ 3

Lz figura 7 es una seccidn transversal del motor Ge la

figura 6, segin las lineas VII-VII-VII-VII, en lu figura o.

En 1o primera fomma de ejecuciln representada soovre las
i uras 1 y 2, el wotor comprende una carcasa tubular 10 en

2. el interior Ge lu cuzl se encuenira fijo (de uns forma co-
nocldn) el paquete de chupas 12 gue constituyen el stutor, ¥y
dos platos 0 piezus de exbrenidad 14 (se ha ilustrudo una
s0la) gue llevan cada una ua cojinete 16 que peruite montur
el rotucibn libre el 4rbol 18 del ¢ itudo motor, siendo egste
20. 4rbol & su vez golidario del paquete de chapas 20 gue cons-
tituyen el rotor. ELs evideute gque estos elementos constitu-
tivos deben predisponerse y montarse de wod gue asezuren
una coaxislidud extremuCunente rigurosa entre la supsrficie
interna 22 del stator y la superiicle externa 24 del rotor,

25. e e s e s - .
2 vy ello con el fin de disminuir y uniformar el enlwhierro
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cstablecico cntre lus purtes constitutivas wagnébicanente

enlazalas eatre si.

1~

oo ¥ se hw dicho previamente, la curcasa 10 puede

[

realizerse ventajosmaente bajo foma de un cuerpo tubulear
metdlico 26 de esvesor relubivamente delgsdo con resvecto @
10s valores dimensionales corrienteucute vwtilizudos., Tie pre-
ferencia, se utiliza pura lu formacidn del citado cuerpo 26
un metal o una slescidn metilica que es susceytible de una
deforuzcidn -rianente y que puede guurdsr rigidumente

esta Geionaucidn, 5or 1o menos & la zltura Ge sus porciones

28 de extrenil.d.

Jieupre sesin el ejemplo ilustrado, las plesus de ex-
trenidad 15 coaportza una bunda éerimetral 30 cuys mrte ex-
terns For.a un are de cenirazio en torno del cual'se puefie
aplicqr la exbremifad 20 =dyucente de la curcasa. Las clba-
lus plezus 14 estin provistus aGends de escotes y vaclados
bajo foras e un cwnal unular continuo, indicado con 32 en
1as fiorus 3 ¥ 4 0 uuescus convenlenbenente repartidas so-
bre el cowborno de lus citafuzs plezus, como se indicu con
320 ga le fitura 5, pars peruitlr el enlace 0 .engrapudo en-
tre log clenentos eipaluutos, como se da por ejemplo ¥y mucs—

tra en 34, figurs 1y en 54 Iisurus 8§ T

of

=1 engran«fo o deformicidn permanente se ejerce con
v esfuerzo suficicnbe p.Ta usesurzr una alherencia - pre-
sidn entre las puries asi enluzafas. Heta afherenciu ~presidn
¢limina, 0 roduce 0T 10 wenlds en &ral vartve, lu necesl—

tuf Ce obgerv.y toleranclas estrechas en el momento del
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mecanizado previo de lus piezas, ya que el mendr juego

eventualimente existente se anula por el hecho de la cita~
du sdherencia. adends, resulta un enluce uniformemnente Tre—
partido sobre el contorno de las piezas de extremidad, que
elimina cualquier riesgo de w1lteracidn de las condiclones
tedricas de coaxialidad, ulterscién gue, por el contrario,
podria provocurse mediunte un sistena de apriete diferente,
o por el eventuzl afloje de los tornillos O bulones dis-
puestos usuzluente en corona para asegururel montaje pre—

citado.

Fl cuerpo 26 de la carcasa es pues perfectacente cilin~-
Grico y uniforue en todzs sus purbes, 1o que es una ven=
taja evidente desde el punto de vista de la produccién., FPor
otra mrte, en el casd eu gue la construccién y lu utiliza~
cidn Gel motor exijwn una pérdida de culor whs intenswu, 1lO0s
tlatos pueden comportar entonces relieves snulares conti-
nuos o discontinuos, Dequelios canules, perforucliones u

otros perfilados que conduzcun 2 la realizacidn de vaclia-

Gos 0 entullas de sujecidn,

En 1a segundws forua de ejecucidn, representuia sobre
las figuras 6 y T, las plezus 0 platos de extremidad pecrma=-
necen 10s niswos, y se han asignddo a las partes lguales O

equivalentes los uiguos ntueros de referencia.

3in embargo, el cuerpo cilindrico, que en este CusO
estd desiznado por el ntmero de referencia 46, estd provis—

to de nervios o wlebus 49, y el engrapado tiene lugar en

los puntos indicados por 54, O sea en ZONuS interpuestas
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entre los nervios.

Sobre Lus figures 6 y 7 se ve que, en el ejeaplo ilus~
brado, lu c.reuss resenta interiomiente Unu seccidn circu-—
lor, mientras gue lus extrenidudes de 10s nervios se en-
cuenbran clrcunscritus saediunte un cuuwlriklitero de costa-
G0s curvilineos, u s1sulos redondezdos; pudiendo ser lao for—
@z de la seceldn de cualguier forma, y como ya se ha dicho,

Ciferente y uslmisno wucho més complaja.

Como yu se ha indicado, los slementos del motor pueden
sltuzrse previsaente y reten-rse, por medios convenientes
de zoporte; en su condicibn coaxial, y sucesivamentiec gse so-
weten a la opcr.cidn de engrapado con Lla cibuda deform.cidn
permunente. Ta li estructuraz del motor segin lz invencidn,
una Gesline.cidn mnguler de los platos, que n0 estdn fije=
dos directuilente el wno zl otro, no enbrsfia ningln dufio -y
vuede ser ne:ligencia, 10 gue bernlte economizar durante el
tlempo del montuje preliminer de los elementos, durwznte sl
cual golumentsc se dehen ssegurar la coaxislifzd 7 el pura~
lelisuo &e log plotos. Adends, 10s esiucrzos sjercidos so-
bre los elencintds para esegurar uana fijacidn segura y per-
nanente son raisrenblenente inferiores a los esfuerzos ejer—
cidos en unaz fijucidn convenclonsl wmedimnte tornillos, per=—
nos y visbugos filcteados, espucludos en torno del eje del

motor.,

Ia una estructura segin la invencidn, los esfucrzos en

Cirsceidn el gje Cel motor, 0 en una Glreccidn p.rulela a

éste, se reducen zl ainimo,
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En cualquier caso, la invencion se ha descrito 80-
1o a t{tulo de ejemplo y es de comprender que cuglquier apli-
cacion equivalente de uno o varios/g;iiggpios y soluciones
técnicas puestos en evidencia en lo que precede, debe con-
siderarls como entrando dentro del dominio de la presente

invencion industrial.

NOTA

Descrito el objeto del presente invento, se decla-
ren nuevas y de propia invencion las siguientes reivindice~
ciones con prioridad de la solicitud de patente italiana né
24,239 A/69 del 11 de Noviembre de 1969.

1.- Método para la formacion y el montaje de la
carcasa de motores eléctricos, estando formeda la citada car-
casa por una parte central gsolidaria al estatér del motor ¥y
por dos laterales opuestos, gue estan situados en las dos ex—
tremidades de la citada parte central ¥y lilevan los cojinetes
el drbol, solidarizado a su vez &l rotor del motor, fijéndo-
ge las citadas partes la una a las otras de forma gue asegu-
ren una coaxislidad del estator y del rotor, caracterizado
en que se produce y se mecaniza previa y separademente un
elemento sustancialmente cilindrico (26 0 46) que constitu-
ye la citada parte central, ¥y elementos esencialmente confor-
mados en forma de disco (14) que constituyen los citados la-
terales, comprendiendo el mecanizado, la formacién, sobre
1as zonas (30) donde los citados elementos deben ser puestos
en contacto entre si, de vaciado (32 o 32') en los que pue-

den empefiarse zonas (34 é 54) del elemento adyacente mediante

. deformacion permenente del citado elemento edyacente; en

que se situa los citaedos elementos en una condicion de em-
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palme y de compenetraeién axialy ¥y en que se fijan los cite-

dos elementos de una forma permanente, por deformacion per-
menente de las citadas zonas (34 0 54).

2.- Método, segin la reivindicacion 1, caracte-
rizado en que la citada parte central (26) esta formada por
un elemento esencizlmente cilindrico de espesor relativamen-
te delgado, producido con un material que puede deformarse
de una menera permenente, que las extremidades del citado
elemento estan caladas en torno de salientes (30) de los
citados latersles (14) provistos de los citados vaciados
(32 0 32'), ¥ que las citadas extremidades estan sometides
g una deformacidn permanente hasta que se inserten por lo
menos parcizlmente en los citados veciados.

3.- Mtodo, segin le reivindicacion 1 6 las rei-
vindicaciones 1 o 2, caracterizado en que sobre las citadas
zonas (30) de los laterales(1l4) estan formadas superficies
sustancizlmente eilindricas'y vueltas hacia el exterior,
sobre las cuales se forman vaciados (32 6 32'), que las
extremidades de la citada parte central estén caladas en
torno de las citadas superficies cilindricas, y que las ci-
tadas extremidades estan prendidas en los citados laterales
mediznte una deformacidn permanete, en direccion del eje
del motor, de las zonas de las citadas extremidades que re-
cubren los citados vaclados.

4.~ Método, segin la reivindicacidn 3, carscteri-
zado en que se forma un cenel anular (32) sobre el contor-
no de las citadas superficies cilindricaé, ¥ que el contor-
no de las citadas extremidades estéd deformado completamen—
te en una forma permanente para fijar la citada parte cen-

tral (26) o los laterales mediante un engrapado (en 34)
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que se extiende sobre el contorno total de los laterales de

la parte central.
5.,- Método, segun la reivindicacidn 3, caracteri-
zado en que la citada deformacidn permanente se ejecuta en

5. varios puntos espaciados sobre el contorno de las citadas ex-
tremidades de la perte centrsl sustancialmente cilindrica (26
o 46).

6.- Método, segun la reivindicacidn 5, caracteri-
zado en que las deformaciones permanentes espaciadas (en 54)
10, son ejecutadas en correspondencia de vaciados espaciados (32').
7.~ Método segﬁn le reivindicacidn 2, caracteri-
zado en que la citada parte central §26) sustancialmente ci-
1{ndrice esta formada por un cuerpo tubular de espesor uni-
forme, preferentemente un tubo de hierro o acero.

15. 8.- Método, segin la reivindicacion 5, caracteri-
zado en que la citada parte central sustancialmente cil{n-
drica (46) es solidaria a las aletas exteriores (49) para
el enfriemiento la deformacidén permanente en puntos (54) si-
tuados entre las citedas aletas.

20. 9,- Método, segdn las reivindicaciones precedentes
para el montaje de un motor eléctrieo, del tipo que compren-
de una carcase formada por una parte central solidaeria al
estator y dos latemles opuestos y fijados a las dos extremi-
dades de la citada carcasa, soportando los latereles, los co-

25. jinetes del arbol y del rotor del motor, caracterizado en
que los citados laterales (14) son solidarios a las extremi-
dades de la citada parte central (26 ¢ 46), por compenetra-
cion & lo menos parcisl de las zonas deformadas en una forma ..

permanente (en 34 6 54) de una de las partes en empalme, en-

sciados (32 ¢ 32') previstos sobre la otra parte.

10.- Método, segun la reivindicacion 9, caracteri-
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zado en que la citada parte central (26) este formada por

un tubo de pared delgada cuyas extremidades estén caladas en
torno de pertes anulares de los laterales y deformadas local-
mente y ajustadas sin juego entre vaciados (32 ¢ 32') de las
citadas partes anwlares.

1l.- Método, segﬁn la reivindicecidn 9, caracteri-
zado en que la citada parte central (46) presenta aletas ex-
teriores (49) y se fija a los laterles mediante deformacidn
permanente de partes situadas entre las aletas adyacentes.

12,- Método, segﬁn la reivindicacion 11, caracte-
rizado en que la citede perte central (46) se obtiene por ex-
trusién de un metal o en una aleacion ligera (por ejemplo alu-
minio o sleacion de eluminio) y presenta una superficie inte-
rior cilindrica stlidaris al estator (12) del motor, mien-
tras que sus extremidades estén caladas en torno de salien-
tes anulares (30) de los laterales (14), comprendiendo los
citados salientes, vaciados (32'), en los cuales se encas-
tran, por deformacion permenente, zonas (54) de los bordes
de la citads parte central.

13.- Método para formacidn y el montaje de la car-
casa de motores eléctricos.

Segun se describe y reivindica en la prosente me-
morie descriptiva que consta de 16 péginas foliades y escri-

4 > o~
tas a maquina por una sola de sus caras y acompafiadas de los

dibujos reglementarios.
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