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MEMORIA DESCRIPTIVA

Le. presente infencién se refiere en general a unos
perfeccionamientos en los dispositivos que corrigen automdti-
camente la orientacidén en altura de los faros de un vehiculo
automévil en funcién de las variaciones de la posicién relati

va de la parte suspendida (carrocerfa) y de la parte no sus-

pendida (ruedas). = = = = = = = = = = & - m - - oo oo oo

Para obtener una iluminacién siempre satisfactoria,
con la ayuda de faros montados sobre la parte suspendida de
un vehiculo automévil, es en efecto necesario tener en cuenta
estas variaciones, muy frecuentes, tanto si se trata de varig
clones estdticas como de variaciones dindmicas: hay variacién
estdtica cuando la carga del vehfculo se modifica con respec-
%o a un estado de referencia en que la carga estd uniformemen
te repartida, correspondiendo este estado de referencia, en
general, al estado en vacfo. Hay variacién dindmica cuando el

agsentamiento del vehfculo se modifica en el curso de fases de

aceleracidn o de frenado, = = = = = = = & & = - - - - -

Para realizar el ajuste automdtico de la orientacidn
en altura de los faros en funcidén de estas variaciones, han si

do propuestos hasta el presente un cierto ndmero de dispositi
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vos, en particular por el solicitante en sus patentes france-

a5 1.418.215 ¥ 1.458.985. = = = = = o ;e - . e D e e -

En esta Ultima patente, en particular, se ha propues
to un dispositivo que comprende esencialmente dos sistemas ar-
ticulados asociados respectivamente a la parte anterior ¥y a 1é
parte posterior del vehfculo y que sirven para la deteccidn de
los movimientos de-la parte suspendida del vehfculo con respec
to a su parte no suspendida, actuando cada uno de estos siste~
mas sobre una palance de mando, de forma que desplace el exire
mo a una y otra parte de una posicién media a dos transducto-
res dobles primarios gque transforman cads uno los desplazamien
tos de una de las palancas de mando en unas variaciones de sen
tido contrario de los vollmenes de dos cdmaras que contienen
un 1fquido de transmisién, unos medios para transformar en des
plazamientos mecdnicos dichas variaciones de volumen y trans-
mitirlas a los faros para que conserven una orientacién cons-
tante a pesar de las variaciones de la parte suspendida con

respectc a la parte no suspendida del vehfculo. = = = = = = -

De forma general, un dispositivo de este tipo ha da-
do resultado satisfactorio, aunque sin embargo se ha revelado
bastante sensible a las variaciones locales y globales de tem-
peratura; por variacidén de temperatura local, debe entenderse
una variacidnrde,temperatura que no interesa mis que una zona
limitada del sistema, por ejemplo'un calentamiento local que
proviene de la fuente de calor constituida por el motor en fun
cionamiento; por variacién global de temperatura, debe enten-

derse una variacién que interese todos los elementos del siste
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ma, por ejemplo una variacidén de la temperatura ambiente. La

experiencia ha demostrado que tales variaciones de temperatu-
ra entrafian pérturbaciones de funcionamiento del dispositivo
debidas a las diferencias de dilatacidn entre el liquido de

transmisién y los elementos de circuito que lo contienen., - -

El solicitamte ha previsto ya diﬁersas soluciones
a este problema, en particular en su patente francesa 1.480.263
en esta patente, ha descrito unos elementos para circuito -
hidrdulico de transmisidén que se hacen insensibles a las varia
ciones de temperaturs, por una cuidadosa eleccidn de los ma-

teriales y de las configuraciones geométricas adoptadas. - ~ -

La presente invencidn propone una nueva solucién a
este problema, segin la cual el dispositivo de compensacidn se

hace, por construccidn, insensible a las variaciones de tempe~

raturae — ~ ~ = = = = = = = = - - - m - . . - - m .- - - -

Més precisamente, la presente invencidén propone un
dispositivo de compensacién automética de la orientacién en al
tura de los faros de wn vehfculo automévil en funcién de su
asentamiento, caracterizado porque comprende, en la parte antg
rior y en la parte posterior del vehiculq, dos conjuntos de
toma del movimiento relativo entre las ruedas y la parte sus—
pendida del vehiculo, dos conjuntos transductores primarios a-
sociados a los dos conjuntos de toma de movimiento, transforman
do cada conjunto las variaciones de asentamiento en variacio-
nes de volumen de dos cdmaras, efectudndose estas variaciones

en sentido inverso para cada una de las dos cémaras, estando
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las dog cédmaras del conjunto transductor primario "anterior®

y las dos cdmaras del conjunto transductor primario "poste-
rior" unidas en paralelo a las dos entradas simétricas de un
doble transductor secundario cuyo 6rgano central de salida me

cénica sirve para corregir la orientacién de los faros. - - -

Los sistemas transductores que realizan la iransfor
macidn de un desplazamiento mecénico (el desplazamiento de un
Srgano asociado a cada toma de movimiento relativo) en una va
riacién de volumen de las cdmaras que se traduce por una cir-
culacidn y/o una variacién de presién del fldido de transmi-
sidn que llena las cémaras de los transductores y los elemen—

fosdeuwnidn., - -~ = = = = = = = - - - h - - e C L - -

Este fIdido puede ser un 1fquido de transmisién hi-
drdulica; y puede ser también un gas; en todo lo que sigue
debe entenderse, cuando se hablard de sistemas hidrdulicos,

que puede tratarse también de sistemas neumdticos, - ~ - - ~

Ventajosamente, pero no necesariamente, los transduc
tores incorporados en el dispositivo segin 1la invencién son
del tipo descrito por el solicitante en su patente francesa

1.458.985, ya citada anteriormente, - = = = = = = — = = = = ~

En un primer modo de realizacidén de la invencidn,
cada conjunto {ransductor primario se compone de un transduc-
tor doble cuya entrada mecdnica, central, estd comstituida por
una palanca que recibe el movimiento relativo de la parte sus-

pendida con respecto a las ruedas, y comprende dos salidas hi-
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dradlicas laterales; un sistema de este tipo ha sido ya amplia
mente descrito en la patente 1.458.585. El doble transductor

secundario es también de este tipo. — = = = = = = = = - =~ =

En un segundo modo de realizacién, cada conjunto
transductor, en la parte anterior y en la parte posterior del
veh{culo, compreénde dos captadores hidrdulicos respectivamen-
te asociados a la rueda izquierda y a la rueda derecha, sien~
do accionado cada captador por una palanca mandada por un sig

tema de toma de movimiento relativo; el principio operatorio

permanece el mismo puesto que cada captador posee una cédmara,

existe también, tanto en la parte anterior como en la parte
posterior del vehiIculo, un conjunte transductor primario que
traduce las variaciones de asentamiento en variaciones inver-

sas del volumen de G0 cdmMArags. = = = = - = = = = = = = — = =

La descripcidn siguiente, referente a los planos
anexos, dados a tf{tulo de ejemplos no limitativos, hard com-

DPrender mejor como puede realizarse la invencidn, — = = = -« «

En 10S Planos NeX0S: = = = = = = = = = = = = = =

- la figura 1 representa el conjunto del dispositi-

vo segin la invencién en su primer modo de realizacién; - - -

- la figura 2 representa un doble transductor, del

tipo a utilizar preferentemente; — = = — = = - = = = = = =~ =

~ la figura 3 representa, esquem{ticamente, el mon-

taje preferente del dispositivo de la figura 1 sobre un ve-
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- la figura 4 representa, esquemdticamente, un mon-

taje andlogo relativo al segundo modo de realizacién de la in

vencidng = = = = = = = = 4 - e e e - - o R

- la figura 5 representa, en seccién, un captador
hidrdulico a utilizar preferentemente en el segundo modo de

realizacién de la invencibne — = = = = = = = = = = = = = o .

Se ve en la figura 1 la rueda anterior 1a y la rue-
da posterior 1b de un vehfculo (no representado) que descan-
saniéobre un suelo 2. De manera general, log elementos idénti
cos montados en la parte anterior y la parte posterior del
vehfculo estardn marcados por la misma referencia afectada del
Indice g o del fndice b segln que se trate de la parte ante-

rior o de la parte posterior. - = = = = = - = = = & - - & =

En la parte anterior y en la parte posterior del ve
hiculo, un sistema articulado que congtituye la toma de movi-
miento relativo comprende los elementos 3a, 3b - 4a, 4b y
5a, 5b: cada sistema articulado detecta los movimientos de
la parte suspendida del vehiculo, a la cual estén unidos los
elementos 4a, 4b y 5a, 5b, con respecto a las ruedas "ante-

Tior" o "posterior". - - - = = - - - = m — oo oo - oo

En la parte anterior y en la parte posterior del
vehfculo, el elemento 5a, 5b, que se denominard a continuacidn

"palanca de mando®, estd articulado en 6a, 6b y su extremo Ta,
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Tb sirve de entrada mecdnica central a un transductor doble
primario 8a, 8b. Cualquier cambio de asentamiento del vehicu
lo se traduce por un desplazamiento prdcticamente rectilineo

horizontal del extremo 7a, Tb de la palanca 5a, 5be = = - =

Se describird ahora, con referenciz a 1ls figura 2,
la estructura de un transductor doble 8 utilizando réferen—

cias que no llevan ningdn indice 2 6 Do = ~ = = = = = = = -

Cada transductor doble comprende una envolvente for
mada por una porcién cilindrica 9 y dos porciones términales
10 y 10" en forma de sombreretes. Una abertura 11 estd practi
cada en la porcidén 9 para el paso de la palanca 5. Las porcip
nes 9, 10 y 10* terminan en unos flancos respectivamente 12,
12' y 13, 13'. Dos cdmaras de volumen variable 14 Y 14' estén
delimitadas en la envolvente de cada uno de los transductores
8 por unas membranas circulares relativamente flexibles 15 y
15! cuyos bordes estdn apretados entre los flancos 12 y 13
por una'parte, 12 y 13' por otra parte. Dichos flancos sirven
pues a la vez de bridas de ensamblaje de las diversas porcio-
nes de la envolvente y de medios de sostenimiento de las mem
branas, realizdndose el ensamblado de dichag porciones por
ejemplo por medio de tornillosg Yy tuercas o por soldadura. Unas
gargantas anulares 16 y 16' pueden practicarse en los flancos
12 y 12' de la porecién 9, y el borde de uns membrana 15 puede
comprender un burlete 17 que se introduce en la garganta co-
rrespondiente, mejordndose la estanqueidad del dispositivo y

garantizando una colocacidn perfecta de dicha membrana. - -



Un pistén 18 puede deslizar en el interior de la

envolvenie del transductor 8, entre las membranas 15 y 15¢,
Este pistdén tiene sensiblemente la forma de un cilindro hue-

co cerrado por sus dos extremos y que comprende, en su cen-

5, tro, una abertura 19 para el paso de la palanca de mando 5.
Unos intervalos anulares 20 y 20' esté4n sin embargo practi

cados entre la pared exterior de las partes terminales del
pistén 18 y la pared interior de la envolvente, de forma que
permitan tomaf a las membranas libremente todas las formas y

10. posiciones deseadas. = = = = = = = = = - & C M Mo e oo

En el interior del pistén 18 estdn dispuestos dos
resortes helicoidales 21 y 21' que se apoyan cada uno, por
una parte, sobre una de las péredes del extremo de dicho pig
tén y, por otra parte, sobre un resalte snular interior 22 de

15. este pistén por medio de elementos 23 ¥y 23' en forma de pisto
nes. El extremo 7 de la palanca de mando 5 se halla entre los

dos elementos 23 §y 23", - = = = = = = & = m o m e e m - o

Un transductor doble de este tipo es exactamente el
que se ha descrifo en la patente 1.458.985. Cuando la palan-
20. ca 5 se desplaza, hay una variacién en sentido inverso del Vo
lumen de las cémaras 14 y 14'. La comunicacién de estas cdma-
ras con unos circuitos hidrdulicos de unién se realiza por me
dio de orificios calibrados de pequefia dimensién 24, 24! prac
ticados en unas plaquetas 25, 25'; estos orificios calibrados
25. constituyen unos sistemas amortiguadores para evitar la trans
migién instenténea a los circuitos hidrdulicos de unidn de bre

ves oscilaciones transitorias de la palanca 5. = = - — - — — -
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Asf, se ve que los dos transductores dobles 8a, y
8b poseen cada uno dos cdmeras 14a, 14'a y 14b, 14'b cuyos
volumenes varfan en sentido inverso en funcién de los despla
zamientos de las palancas 5a y 5b que constituyen la entrada

central mecdnica de los transductores. = = = = = = = = = = =

Segin la invencién, las cémaras 14a, 14'a por una
parte, ¥ 14'b y 14b, por otra parte, estdn unidas en parale-
lo por dos dobles circuitos hidrdulicos 30a, 30'a y 30'h, 30b
a las dos cdmaras44 y 44' de un transductor doble secundario
del tipo descrito en la figura 2 y referenciado en general por
40. La palanca 45, que constituye la salida mecdnica central
de este transducior, sirve para mandar los proyectores P1 y
P, del vehiculb por medio de una transmisién mecdnica 50 de
cualquier $¥ipo apropiado, estando montados los proyectores de
manera pivotante alrededor de ejes horizontales, obligando la
transmisién 50 a los proyectores a pivotar alrededor de estos
ejes para guardar una orientacién constante con respecto a las

ruedas a pesar de las variaciones de posicidén del vehiculo., -

El funcionamiento dél sistema es fdcil de compren-
der: cuando el vehfculo baja de la parte anterior con respec-
to a las ruedas, el extremo de la palanca Ta se desplaza hacia
la izquierda, lo que se traduce en una disminucidn de volumen
de la cdmara 14a, un aumento igual de volumen de la cédmara
14'a, un aumento de volumen de la cémara 44, igual al prece-
dente y una disminucién del volumen de la cémara 44! igual al

Pprecedente; la palanca 45 se desplaza ¥ los proyectores tienen
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su orientacibn convenientemente modificada. En elicurso de es
te proceso, las dos cémaras "posterior" 14b, 14'b guardan un
volumen constante, ningin desplazamiento de fldido tiene lu-

gar en los circuitos 30Dy, 30'be = = = = =« = = = = o 0 = - = =

Un proceso andlogo se desarrolla cuando tieme lugar

una elevacién relativa de la parte anterior del vehiculo. - -

Un proceso andlogo se desarrolla cuando tienen lugar

movimientos relativosde la parte posterior del vehficulo. - -

Cuando unos movimientos relativos intervienen a la
vez en la parte anterior y en la parte posterior del vehfculo,
la variacidén del volumen de la cdmara 44 es siempre igual al
inverso de la suma de las variaciones del volumen de cambio
14a y 14'b, siempre igual al inverso de la variacién de volu-
men de la cémara 44!, asimismo siempre igual al inversoc de las
sumas de las variaciones del volumen de las cdmaras 14'a y

14b. La compensacién se halla también asf convenientemente ase

Es fundamental destacar que, debido al montaje en
paralelo de los dos transductores dobles 8a, 8b, con respecto
a los transductores dobles secundarios 40, las variaciones de
temperatura no tienen influencia sobre el funcionamiento del
sistema; una variaciSn de temperatura en 8z provoca un mismo
cambio de estado (dilatacidén/contraccién o variacidén de pre-
sién) en los dos dircuitos 30a y 30'a, y, debido a que estos

dos circuitos alimentan bilateralmente el trandductor secundg—
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rio 40, los esfuerzos eventualmente aplicados simétricamente

& una parte y otra de la palanca 45 permanecen rigurosamente
iguales, lo que hace que la palanca 45 no sufra ningin despla
zamiento. La misma observacién vale, evidentemente, para las
variaciones de temperatura a nivel del transductor 8b y para

los cambios de temperatura a nivel del transductor secundario

40. -----------------------------

Ventajosamente, como se ha representado en la figu-
ra 3, se montan los diversos elementos del sistema de una ma-
nera simétrica con respecto al eje AA del vehfculo. Un monta-
je de este tipo tiene por objeto esencial asegurar la igual-
dad de longitud de los circuitos hidrdulicos de unién que
asocian, dos a dos, las salidas hidrfulicas de los dos trans-
ductores. La compensacién de temperatura se halla entonces ase
gurada no solamente a nivel de los transductores sino a %odo

lo largo de los circuitos, = = = = = = = = mm m o o o _

En el segundo modo de realizacién de la invencién,
cada conjunto transductor primario comprende dos captadores
hidrdulicos accionados por un‘sistema de toma de movimiento
asociado a una rueda, comprendiendo cada captador una cdmara
de volumen variable, que desempefia el mismo cometido ¥y cum-
ple la misma funcidén que las cdmaras 14a, 14'a, 14b, 14'b

precitadas. - = = = = = = - - - o L L _ L L ____._

Un sistema de este tipo estd representado esquemdti
camente en la figura 4. Los captadores "anterior", izquierdo

¥y derecho, estdn referenciadog respectivamente por Cag’ Cad;
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Cbg’ de. Lag cdmaras de-los captadores estdn referenciadas co

mo en la figura 3; es lo mismo para los circuitos de wnién

que van al transductor doble secundario, - - = ~ = = = - ~ =

La figura 5 representa, esquemdticamente, la estruc
tura de un captador C accionado por su palanca L unida a una
toma de movimiento relativo. La toma de movimiento estd dis~
puesta de tal manera que el extremo de la palanca L se despla
za hacia la dérecha de la figura cuando el vehfculo se baja a
nivel de la toma de movimiento correspondiente. Como se ve
fécilmente, la estructura de cada captador C corresponde idén
ticamente a la de la mitad de un transductor doble del tipo

precitado. = = = = = = = = = . - . e oo e o C oo e oo

La invencién aporta ééi una solucidn a la vez ele-
gante y rigurosa al problema de la compensacidén de las varia-—
ciones de temperatura en unos dispositivos de correccién auto
mética de la orientacidén en altura de los faros de un vehfculo
automévil en funcién de las variaciones de asentamiento del
vehficulo. Debe entenderse desde luego que la invencidn es com
pletémente independiente de la estructura particular de los
transductores, de los captadores y de los sistemas de toma de

movimiento relativo. = = = = = = = = 0 = & D - - o oo o~ o

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: — = - - - -
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REIVINDICACIONES

1y~ Perfeccionamientos en los dispositivos de com-
pensacién automdtica de faros, y mis particularmente de la
orientacién en altura de los faros de un vehfculo automévil
en funcién de su asentamiento, caracterizados porque el dispo
sitivo comprende en la parte anterior y en la parte posterior
del vehiculo dos conjuntos transductores primarios mecdnicos/
hidréulicos o neumédticos, transformando cada conjunto las va-
riaciones de asentamiento en variaciones de volumen de dos cé-
maras, efectudndose estas variaciones en sentido inverso para
cada una de las dos cdmaras, estando las dos cdmaras llenas
de un fldido de transmisién y estaﬁdo unidas las dos cdmaras
del conjunto transductor primario “"anterior" y las dos céma~
ras del conjunto transductor primario "posterior" en parale—
lo a las dos entradas simétricas de un doble transductor secun
dario cuyo dérgano central de salida mecdnica sirve para corre-
gir la orientacidén de los faros, de tal manera que las varia-
ciones de temperatura é nivel de los tranductores no tienen in
fluencia sobre el 4rganocentral de salida del transduétor se~

cundario y por tanto sobre la orientacién de los faros, — — -

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque los dos transductores primarios y el
transductor secundario estdn montados simétricamente con res-
pecto al eje central del vehfculo, de tal manera que los cir-

cuitos de unidn sean iguales dos a dos en longitud, = = = - -

3.- Perfeccionamientos segin cuslquiera de las rei-
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vindicaciones precedentes, caracterizados porque los dos con-
juntos fransductores primarios estdn constituidos por trans-

ductores dobles. = = = = = = = = = = & ¢ —m - w oW oo oo

4.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 § 2, caracterizados porque los dos conjuntos
transductores primarios comprenden cada uno dos captadores,
estando asociado cada captador a una toma de movimiento rela-

tivo dispuesta a nivel de una rueda del vehfculo, — — - — - -

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque cada transductor
doble comprende una envolvente sensiblemente cilindrica en
los dos extremos de la cual unas membranas delimitan unas cé-
maras de volumen variable provistas de un orificio calibrado
de pequefias dimensiones; un pistén que puede desplazarse entre
las dog membranas modificendo asi de forma igual pero en sen-
tido contrario los volumenes de sus cdmaras; ¥y dos resortes
helicoidales dispuestos en el interior del pistdén y que trans
miten al pistén los desplazamientos de un 6rgano mecdnico, en

particulaer de una palanca. ~ - - - - R

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque cada captador se presenta como la mitad

de un transductor doble segin la reivindicacidn 5. = = = ~ =

7.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE COM
PENSACION AUTOMATICA DE FAROS". = = = = = = = = = = = = = = =

i
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Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de dieciseis hojas, foliadas y

mecanografiadas por una sola de sus caras, y cinco figuras

gue la ilustran.
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