T

385253 . F

PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
a favor de Don Fernmand, Michel ALLINQUANT y Don Jacques, Gabriel
ALLINQUANT
de nacionalidad francesa
regidentes en 53, Avenue Le Notre, 92-SCEAUX, Francia
pors
"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS JUNTAS DE ESTANQUEIDAD
DE AMORTIGUADORES HIDRAULTCOS TELESCOPICOS", rel
vindicdndose la prioridaed de la patente francess
Ne 69 36282 del 22 de Octubre 1969.
MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia presente patente de invencidn se refiere & unos per—
feecionamientos introducidos en las junbas de estanqueidad de
amortiguadores hidrdulicos telescdpicos.

Los smortiguadores hidréulicos telescdplcos poseen un

De pistén mdvil por el interior de un cilindro y unido a una varilla
que sobresale de dicho cilindro por una de sus extremidades,
helléndose fijados el cilindro y varilla, respectivemente, a las
dos partes cuyas oscileciones relatives se desea emortiguar.

En estos smortigusdores, se precisa naturalmente una
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Junta de estanqueidad colocada en la exiremidad del cilindro por
la que sale la varille, a fin de evitar lss fugas de flhido
hidrdulico.

Ta presente invencidn tiene por objeto unos perfeccio-
namientos introducidos en estas juntas de estanqueidad, los cua-
les consisten en agregar & la arandels de junte de material elds
tico, tal como caucho o sus derivedos, un muelle de compresidn
constituido por un anillo metélico convenientemente conformado
que, tomendo apoyo sobre une parte fija del amortiguador, ejerce
presgidn sobre la citeda arendela eléstice pare comprimirla sobre
las superficies a cerrar herméticamente. Este anillo metdlico
presente, de preferencia, en peccidn, uwma forme encorveda que fa
cilita el apoyo, de une parte, sobre la arsndele eléstica y, de
otra, sobre la parte fija del smortiguador, estando dotado de eg
cotadures radisles que facilitan su deformecidn eldstica para el
ajuste o clerre de dicha arandela.

VMediente este disposicion se obtiene el doble resulta-

do de una buena actuacidn por compresidn de la srandela de junte

para que la misme se aplique bien sobre las superficies que hay
mantener estencas, especialmente sobre la varilla, asi como de
una reduccidn del volumen axial del dispositivo de junte.

Le descripcidn que sigue, relacionada con el dibujo
enexo, presentado a titulo de ejemplo no limitativo, hard conm-
prender clarsmente cdmo puede realizarse la invencidn, entendién
dose bien que las particularidades que resulten tanto del citado
dibujo como del texto forman purte de la mencionade invencidn.

En dicho dibujo,

Ia Pig. 1 es una seccidn esquemdtica de wn amortigue-

dor telescdpico del tipo bi-tubo, 2l que se halla aplicado el ob

jeto de la invencidnm.
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Le Tig. 2 muestra, o mayor escala y en secidn axial,
una primers forma de realizacidén de un dispositivo de junte confor
me & la invencidn.

Las Figs. 3 y 4 nuestran el anillo de acero separado
del dispositivo, en una seccidn andloga & la de la Fig. 2 y en
proyeccidén sobre un plano perpendicular al eje del amortiguador.

Ie Tig. 5 es una vista endloge & la Fig. 2 y que repre-
senta una veriente del dispositivo de junta.

Aunque la invencidn sea apliceble & los amortiguadores
telescdpicos de cualquier tipo, se ha representado en los dibu-
jos un emortiguador del tipo bi=tubo, el cual la invencidn se
adapta més especislmente.

Este amortiguador estd compuesto, como es usual, por
dos cuerpos envolventes cilindricos coamxiales (1) y (2), de tubo
de acero.

El cuerpo tubular interior (1) comstituye la cémara de
trabajo, en la que se mueve el pistén (3), soliderio de la vari-
lla (4).

El cuerpo tubular exterior (2) comstituye la cubierta
del smortigusdor y estd dotado, en su base, de un Srgano (5) que
permite fijar dicho amortiguador a una parte no suspendida de un
vehiculo, por ejemplo al eje de una rueds, mientras que la vari-
lla (4), que sale del emortiguedor por su extremo superior, posee,
en su extremided libre, un 6rgano similar (5a), mediante el cual
ge puede fijar le misma a una parte suspendide del vehiculo.

En le base del tubo interior (1) (que descansa, por
ejemplo, sobre unos salientes tales como los (2a), embutidos en
el tubo (2)), se encuentra un tebique (7), que va dotedo de vAl-
vulas que permiten el paso del fléido hidrdulico (sceite) a tra-

vés de este tabique en uno y otro sentido.
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El aceite llena totalmente el tubo interior (1) y sola
mente en parte el espacio enuler (8) que existe entre los cuer~
pos (1) y (2), de maners que por encims del nivel del sceite, en
el espacio anular (8), se encuentra en (9) wuna cierta centidad
de ailre o de otro gas.

Le parte del tubo interior (1) que =se halla debajo del
tabique (7) y el espacio emular (8) constituyen de esta manera
la cémara que permite compenssy las variaciones de volumen de la
cémara de trabajo dentro del tubo interior (1), que resulten
del movimiento relativo de la varilla (4) con relacién a la céma
ra de trebajo.

En la extremidad de los cilindros (1) y (2), = través
de la cual sale la varilla (4) del aemortiguador, se encuentra
ue junta de estanqueided (6) destinada a evitar las fugas de
acelte hacia el exterior.

En la forma de realizacidén representads en la PFig. 2,
esta junte posee una arsndela (10) de material eléstico, de pre~
ferencia o base de caucho sintético, conformada de modo que per-

mlte una emplis capacidad de deformacidén elédstice. Esta arandela

.(10), cuyo orificio central (1ll) sirve de paso de la varilla y

tiene, de fabricacidén, un didmetro mds pequefio que el de dicha
verilla, a fin de ajustarse perfectamente sobre ella, estéd empo-
trada en un alojamiento (12) previesto en una sazoleta embutida
(13). Estd dotada de un orificio central (14) para el paso de la
verilla, se hallas fijada de modo estanco, por ejemplo por medio
de wne linea de soldadurs (15), al extremo superior del tubo ex~
terior (2) que aquélla de esta manera cierra.

Une cebeza anular de gula (16), alojada y centrada den
tro de la cazoleta (13), sirve para el centrado y para el apoyo

del tubo interior (1) del amortigusdor, que se apoya sobre un
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espalddn (17) de diche cabeza.

Le cebeza (16) sirve tembién de apoyo pars un anillo
(18) de acero de muelle, destinado & mantener le ersndela elds-
tica (10) en fase de compresidn en un sentido adecusdo para que
esta arandela quede blen apretada, de una parte, sobre la super
ficie de la varilla y, de otra, sobre la superficle del aloja-
niento (12), evitando as{ lae fugas de aceite hacia el exteidior.

En el caso de realizacién de las Figs. 2 a 4, dicho ani
1lo presente una parte (18a) en forma de cazoleta troncocénica
que, 2l apoyarse sobre la arandela, determina une compresidn que
tiene una componente axial y una componente radial dirigida hacia
el eje del amortiguador. Por efecto de estas dos componentes, la
srandele se halla bien apretada, de une parte, sobre la varilla,
y de otra, sobre el fondo del alojemiento (12). La parte perifé-
rice (18b) del anillo de acero sirve para apoyar este anillo so-
bre la cabeza de gufa (16), de preferencia dentro de ums cavidad
circular (19) sbierta en dicha cabezs y que permite centrar bien
el anillo (18). Esta parte periférice estd doteda de miltiples
escotaduras radisles (20), que se aprecisn en las Figs. 3 y 4,
de modo que las lengiietas (21) comprendidas entre tales entallas,
pueden doblarse alésficamante. Naturalmente, el grueso de la
arandela (10) se ha calculado adecuasdamente para que, en el mo-
mento de la colocacidén en su sltio de los diversos drgemos, di-
cha arendela sufra une fuerte compresidn de parte del anillo
(18).

La erandels (10) tiene uma forms tdrica. Como se repre-
senta en la Pig. 2, su orvificio (1l), en lugar de ser liso, esté,
de preferencia, dotado de una serie de resaltes circulares (lls)
de seceién trapezoidal, cuyo didmetro de punts es mis pequefio

que el didmetro extérior de la varilla, formendo asi estos resal-
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tes unos rascedores que retienen la pelicula de aceite que pue-
de quedar adherida a la varilla. Preferiblemente, los didmetros
de estos resaltes van decreciendo a partir de la cara de la
erandels que mire hacie el interior del amortiguedor (cara infe
rior en la Fig. 2).

Le cara de la arsndela que se apoya sobre la parte
(18a) del anillo (18) presents,de preferencia, una forms cénica
adaptade 8 la de dicha parte (18a), para una buena reparticidn
de las fuerzas de apriete de la arandela.

La cabeza (16) va provista de ranuras, tales como las
(22) y (23), que permiten el retorno del aceite al espaclo anu-
lar (8).

En la verisnte de la Fig. 5, el anillo de apriete
(18) presenta en seccidn una forma un poco diferente, con una
combadura (18c) que viene a apoyarse y a centrarse sobre un
descensillo circular (24) dispuesto en la cabeza (16). De wna
y otra parte de esta combadure (18¢), las dos partes del anillo
de forms sensiblemente troncoednica constituyen muelle de com-
presidén de la arandela (10) y pueden, 2 este efecto, estar pro-
vistas de rendijas radiales andlogas a las escotaduras (20) re-
presentades en lg Fig. 4, para crear entre dichas aberturas
unas lengletas eldstiocas.

Se comprende naturalmente que las formas de realiza-

'dn descritas son Unicamente ejemplos y que pueden ser modifi-

" ‘cadas, especialmente por sustitucién de equivalentes técnicos

gin salirse por ello del émbito de la invencién.
K O T A
REIVINDICACTIONES

Se reivindice como objeto de la prisente Patente de

Invencidn:
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12 ,-Perfeccionamientos en les juntas de estanqueided
de amortigusdores hidréulicos telescdpicos, que se caracterizan
poxr el hecho de adoptarse una arendela de junta Ge material
elédstico, tal como caucho o sug derivados, que rodea estrecha~

5e mente a la varilla a su salida del amortigusdor, cuya arandela
se sitla en el interior de un alojamiento practicado dentro del
cuerpo exterior de este Ultimo, disponiéndose también mm muelle
de compresidén de esta arandela, constituido por un anillo de
acero convenienﬁémente conformado gue, tomando apoyo sobre una

10. parte fija del amortiguedor, comprime a la arandela elastica
para apretarla sobre la pared de su alojamiento y sobre la va-
rilla.

28 ,-Perfeccionamientos en las juntas de estanqueldad
de amortiguadores hidriulicos telescdpicos, segim la reivindica-

15. cién 1, que se caracteriza por el hecho de que el anillo de ace-
ro presenta en seccidn una forme encorvada provista, de una y
otra parte de la curvatura, de zonas que toman apoyo, respecti-
vamente, sobre la arandela eldstica y sobre una parte solidaria
del cuerpo exterior del amortiguador.

20. 38 ,=Perfeccionamientos en las juntas de estanqueidad
de amortigusdores hidrdulicos telescdpicos, segin la reiwvindi-
cacidn 2, que se caracteriza por el hecho de que la parte del
anillo que tome apoyo sobre la arsndela presenta la forma de ca-

////4zoleta troncocénica, de modo que la compresidén ejercida sobre

25, la arandela ofrece una componente radial axipeta.

48 ,~Perfeccionamientos en lag juntas de estanqueidad
de amortiguadores hidrdulicos telescdpicos, segin una cualquie-
ra de las reivindicaciones enteriores, que se caracteriza por
el hecho de que la pieza de apoyo del anillo de acero estéd cons-

tituf{da por una cabeza anular montade en la extremidad del ci-
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lindro del amortiguador.

58 ,=Perfeccionanientos en las juntas de estanqueidad
de amortiguadores hidrdulicos telescdpicos, segin wna cualquie~
ro de las reivindicaciones precedentes, que se caracterizal por
el hecho de que, como minimo, la parte del anillo de acero que
ge apoya sobre una zona solidaria del cuerpo exterior del amor-
tiguador estd dotada de escotaduras radiales que formen entre
s lenglietas eldsticas.

6&,~Perfeccionamientos en las juntas de estanqueidad
de amortiguadores hidriulicos telescdpicos, segin unas cualquie-
ra de las anteriores reivindicaciones, que se caracterizan por
el hecho de que el anillo de acero estd centrado por su parte
combade dentro de la parte fijas del asmortiguador y presenta, de
una y otra partie de la combadura, unas superficies sensiblemente
troncocdénicas gque se apoyan sobre la arandelas eléstica.

T2 .~Perfeccionanientos en las juntas de estanqueidad
de amortiguadores hidrdulicos telescdpicos, segin la reivindica-
cidn 6, que se caracterizen por el hecho de que una de las cita-
das superficies o las dos estdn dotadas de escotaduras radiales.

88 ,~PERFECCIONAMIENTOS EN LAS JUNTAS DE ESTANQUEIDAD
DE AMORTIGUADORES HINDRAULICOS TELESCOPICOS.
| Sean cuales fueren las circunstancias que concurren

con la esencialidad propia de la misma.

//(7 Consta le presente Memoria descriptiva de nusve pigi-

a8 foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompafia-
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da de una hoja de dibujos aclarativos.

Barcelona, 21 de Octubre 1970
P. A.

E. ESCR}G
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