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Los motores de combustién interns, especialmente
los de disefio do vélvula en cabeza, estén expucstos a una
importante scumulacién de depbsitos duros y tenaces sobve
las vélvulas y orificios de admisién del motors Estos depéd-

péitos-interfieren gravementevcon el funclionamiento del mo—-

tor. A modida que sumenta el nivel de los depbsitos, el mo
tor nresenta pérdida de potencia, marcha lenta dspera y,
ocasionelmente, quemado de la vélvula. Cuando los depési-
tos son excesivos, se desprenden porciones que son arrastre-
des & la. cdmexe de ccﬁbustién. So han observedo cmEcs de de-
flos mecdnicos 2l pistén y & los segmentos cousados por esg-
tos depleitoss ‘

Se ha treabajado considefablemente para determinar

la naturaleza y le causa de o5 depbsitos de las vélvules de

adedsitn. Tos vropios depbsitos estdn constitufdos esenciel

mente por los subproductos de coxbustién del combustible y
del deterioro del aceite lubricante. El andlisis de los de~
pbsitos indice que ios nejoradores del Indice de viscoszidad
coﬁtenidos en el aceite lubricente actlan como aglutinantes
de los depbsitos. Ios mejoradores del in@ice de viepcosidzd
del tipo de polimetécrilato, por e¢jemplo, son une clese de
ﬁateriales que al parecer ccntribuyen considerablemente 8
la acumulacién de depdsitos.

Ia comprensidén del funcionemiento del motor irdicard

cfmo pueds contribuir el deterioro del aceite lubricante &
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los éepésitos en el sistema de asdmisibén del combustible,
Un motor de combustidén interna de encendido & chispa con~
tiene un depbsito de aceite lubricante en el cdrter. Cuen-
do el motor estd funcionando, le lubricacién primarie se
efectia por el aceite del cérter que és salpicado sobre las
partes en funcionemiento del motor y éobre las paredes del
cilindro. Sin embargo, una parte de este aceite es boubes~
do bajo presién a leas partes superiores del motor pars lu-
bricar loag plezes que funcionan en la misma. En un motor de
vélvula en cabezs, une pequeila corriente del aceite bombea~
do a la seccibn superior del motor desciende constantemente
por los véastegos de la vélvula de mdmisibn y de la de ogca-
Pe psxra asegurar que estén constantemente lubricadas en sus
gulas durante la operacién. El aceite que escurre por el vés
tago de le vélvule de edmisién, la cabeza de la vélvile y
alrededor del orificio de entrada, es aparentemente piroli-
zado bajo las temperaturas prevelecientes, contribuyendo
con ello & la formecién y acwnulecién de los depésitos an
tes citedos.

Este problema del depbsito no se encuentra en un
grado significativo en los orificios o védlvulas deiescape
o alrededor de los mispca. Se cree que esto es debido &
lasg altas temperaturas existentes en la védlvula de escape
durante el ciclo de escape y e le accién de los gaséé de

escape expulsados que no permite la scumulacién de los de=
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pbeitos o que queme v errastra continuemente cualquier de-
pbaito potenciml. Sin embargo, sorprendentemente este in-

vento he producido un sumento sustaﬁcial e inesperado en

la duracibn de le vélvule de escape, por razones no- conoci=
- das totalmente.

En la patente estadounidense n® 345024451 se descri
be una composicién combustible para motores, para un motor
de cqmbustién interna de gasolina, que contiene un polime-
ro, copolimero o polimero hidrogenados Especificemente, se
emplea un polimerc de un hidrocarburo inssturado C, & Cg,
un copolimero de un hidrocarburo inseturado Cy & Cg 0 wn
polimero o copglimero hidrogsnado de un hidrocerbure inse-

turedo Cz,a Cqs con un peso molecular comprendido entre

- 500 y 3500 aproximedarente, 2 una concentraéién del orden

de 0,01 & 0,20 % en volumen en la composicién combustible
pera motores, para un wotor de combustién interns encendi-
do & chispe. Esta ccmposicibn combugtible pere motores es
eficaz en la prevencién o inhibicién de la formacién de de
pbeitos sobre las vélvules de admisién y partes del motor.
Ie composicién combustible del invento comprende
une mezcla de hidrocarturos en el intervalo de ebullicién
de la gasolina, conteniendo pequefias cantidades de una com
binacién editive de un 4cido slquenil-succindmico o de la
correspondiente succinimida sustitufdes con K~poliamine con

un polimerc, copolimero ¢ polimero o copolimero hidrogena-

4385218
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dos @e un hidrocarburo insaturado C, a Gz Mds especifice
mente, la composicifn combustible del invento contiene alrc
dedor de 0,0004 a 0,1 % en peso, calculado sobre dicka com
posicidn, de un dcido alquenilsuccinémico o succinamida
sustituidos con N»ﬁoliamina, preparados por reaccién de un
écido o anhidrido alquenilsuccinico que contiene la unidad
estructural: | '

RW.CHCO~
éH200-
donde R' es un radical hidrocarbonado con un peso molecular

de 400 & 3000 aproximadamente, con 0,5 a 2 cantidades equi
valentes de una poliamina de férmulas

RQH(CHZ 'zn)xn

donde x s un némero enteroc de 1 a 6 y R es hidrdgeno o un
redical alguilo de bajo péeo molecular y alrededor de 0,C03
e 0;20 voldmehes por ciento de (1) un polimero de un hidro~
cerburo insaturado C, & Cg, (2) un copolimero de un hidro=
carburo insaturado C, @ Cg o (3) el correspondiente polime-
ro o copolimero hidrogenados, tenlendo dichos'polimero, co
polimero o derivado hidrogenado un peso molecular compren
dido entre 500 y 3500 ajroximsdsmente. EL método del inven
to consiste en abastecer y quemar en un motor de gasolina‘
de combustién interns, encendido a chispa, la compoéici6n

combustible para motores antes daacr%a.

8521°
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El descubrimiento de una composicién combustible
para motores ﬁajorédé & pertir de la combinacién de un
dcido alquenilsuccindmico o de la correspondiente suceini
nida, sustitufdos cén N—poliamina; con un polimeroc, copo=
1imero o polimerc o copolimerc hidrogenados de un hidroe
carburo insaturado'cz & Cgs con un peso molecular de 500
& 3500 eproximademente, fué de lo més sorprendente e ines
peradé. la razén de ello es que el éc;do alquenilenccind-
mico o 1a correspondiente suceinimids, sustitufdos con
N-poliemine, en una composieidn combustible para motores
no ejerce csencialmente ningin efecto sobre la prevencidn
de los depbsitos en la vélvula y orificio de admisién én
wn wotor de combusiién intexna encendido & chispe.

El écido elquenilsuccindmico o la succinimida, sus-

- titufdos con N~poliamina, se prepars haciendo reaccionar

un écido o anhfdrido glquenilsuccinico que contiene la wnl
dad egtructural:
R'=CHCO-
G, Co- |
donde R' es vn radical hidrocarbonado con un peso molecu=
ler de 400 a 3000 aproxinademente, con 0,5 & 2 cantidedes
equivalentes de una polismina de férmula:

Rl ( GE (FXR) R
R

donde X es un niémero entero de 1 & 6 y R os hidrégeno o

“¢- 385218
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un radicael alquilo de bajo peso molecular. ElL radical
R' en la férmule enterior es un redical hidrocarbonado
preferiblemente derivado de una olefine gque contlene de
2 a 5 dtomos de cerbono. Ias olefinas adecuadas de las
que deriva R' son etileno, propilenc, 1-buteno, 2-bute-

no, isébutileno ¥ los emllencss El radical R!generalmente

tiens un peso moleculer que oscila entre 400 y 3000 apro—

ximadamente, correspondiente & unog 30-200 dtomos de car-
bono, siendo el peso moleculer preferido de 800 a 1200.
El radical R en la poliamine eg hidrégeno o un re~

dical alquilo de bajo peso molecular, contoniendo de 1 a

3 étomos de carbono. x es un ndmero entero de 1 & 6 apro-

ximedamente y de preferencia de 2 & 4. Las poliamivas y
polialquilenpoliaminas adecuadas represgentadas por la
férmule son etilendiesmina, propilendiamine, butilendiomi-
na, dietilentriemine, trietilentetramina, tetraetilenpen
tenine, pentaetllénhexamina, dipropilentriamina, tfipro-
pilentetramina. También estén incluldas les dialguilemi-
noalquileneminas, como dimefilaminometilemina, dimetilemi
nopropilaming, dietilaminopropilemina y similares.

Ss hacen reaccionar de 0;5 e 2 equivelentes de la
poliamine con el dcido o anhidrido 2lquenilsuccinico pa-

ra formar el producto de reaccifbn. La equivalencie del

. reactante poliarina estd besada en el contenido. en’ nitrd-

geno, teniendo la etilendiamina dog equivelentes por mol.

-7- 385218
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Se prefiere hacer reaccionar aproximadamente vn equiva-

lente de dcido o anhidride alquanilaucc;nico con alrede-

‘dor de un equivalente de la poliemina.

En una preparascién tipica, se prepera un enhidrido
poli-isobutilensuccinico por reaccién de un mol de un po-
livuteno con un peso molecular de 1000 eproximademente
con 196 g (2 moles) de enhidrido malelco & 200°C qurante
24 horeg. Se enfria la mezcla de reaccién y se afiaden
;50 ml de hexano. Ia solucién se f£iltra para separar los
contaminentes gblidos y despuds se destile a vaclo total
pers separsr el hexano. A continuacién se eleva la tempe-
ratura 8 unos 200°C pare eliminar las §ltinas trezag dsl
anhidrido maleico en exceéo. ) .

A una mezcla de 1100 g (1 mol) del anhidrido poli-
isobutenilsuccinlco ¥y 400 ml de tolueno se afinden lentamen

te, a le temperatura ambiente, 52 g (0,5 moles) de dieti-

1entriam1na. Se calienta la mezcla y el azebtropo de aguce

tolueno se recoge en un separador de Dean-Stark. Ia reao-
cién es completa cuando no se recoge mds agus. Despuds la
mezcla se calienta a 100°C & presién reducide para sepa~
rar el tolueno y der un producto constitufdo principal-
mente por la bis-poli-izobutenilsuccinimide,

En otre preparacién tiplce, se prepara mn an?idrido
poli~igobutilensuceinico por reaccién de 1 mol de un poli

buteno con un peso molecular de 1300 aproximadamente con

-2-385218
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196 g (2 moles) de anhfdrido maleico a 200°C, durante
34 horas. Se enfria la mezcle de reaccidn y se afinden
750 ml de hexano. Ie soluclén se filtra para separer 1os
contaninantes sblidos y despuéds se destila a vacid total

para separar el hexano. Despuds la temperatura se eleva

& unos 200°C para separar lag Wltimes trazas del anhidri-

do maleico en exceso.
A una mezcla de 1 mol de anhfidrido poli-isobutenil-
succinico y 400 ml de tolueno, se ailaden lentemente, a la

temperatura anbiente, 0,05 noles de etilendiamina. Se ca~

lienta la mezcla y el agzedtropo de agua-tolueno se reco-

ge en un separador de Dean-Stark. Ia reaccidn es complsta
cugndo ya no se recoge méé agua. Después la mezcla 36 co~
lienta a unos 100°C a presién reducida pars separsr el
tolueno y dar un producto constituide principalmente por
la bis-poli-isobutoenilsuccinimida.

El polimero que se emplea en el combustible para
motores del invento es un polimero preparado a pertir

de un hidrocarburo insaturado, es decir wuna monoolefina

- 0 diolefina o un copolimero de una cualquiers ds ellas,

con un peso molecular medio comprendido entre 500 y 3500
aproximadamente. Son taubién efeciivas las mezclas de po-
limeros olefinicos con un peso molscular medio dentro del
intervalo anterior. Las olefinas gque pueden ser empleadasw

pare preparar los polimeros de poliolefina son etileno,

"*- 385218
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.propileno, i~buteno, 2-buteno, isocbutileno, amileno, hexi-

leno, butadieno e isopreno. En general, los monémeros ole-

.,iinicos a partir de los cusles se prepsran las poliolefi-~

nas son hidrocarburos insaturados conteniendo de 2 & 6
édtomos de carbono. Los polineros de poliolefina de las
olefings 93 )'g 04, coro probileno e isobutileno, son es-
pecielmente preferidos para la prdctice de este invento.
Otras pélidlefinas que pueden ser empleadas son las prepa-
radas por craqueo de polfmeros o copolimeros polioclefini-
cos de elevado peso molecular 8 un polimero'cuyo POSO 0=
lecular sc encaentra on el intervalo antes citado. Ios de~
rivados de los polimeros menclonados obtenidos por satura-
ciin de los polimeros por hidrogsnacién tambidn son efeo-
tivos yjconstituyen parie de esgte invento. Ia palabra "npo
limerosﬂ incluye los polimeros ds poliolefina y sus corres
pondiéntes derivados hidrogenadoa.

El peso molecular del componente polimero o derive-
do polinmérico es importante en la preparacifn de una com-
posicién combustiblé efecttﬁa de acuerdo con este invento.
lag composiciones combustibles ofectivas del invento re-
quieren un polimero o un derivado hidrogenado del polime~
ro con un peso molecular medio en el intervalo de 500 a
3500, determinado por osmometria. Se obtienen composiciow
nes conmbustibles nuy efsctivas con polimerocs y derfvados

de pesos moleculares dentro del intervalo preferido de

- 10 - 385218
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650 8 2600, Pueden prepararse composiciones combustlibles
ny efectivas & partir de polimeros de peso molecular rela-
tivemente bajo, es decir utilizando polimeros con pesos mo
leculares de 650 & 995 . '

El método de preparacién del polimaro olefinico;
copolimeros, polimeros o copolimeros hidrogenadoa, es cono
cido en l1a fécnica ¥y no conastituye parte del presente inven
to. La determinacién del peso molecular medio de los polime-
ros se realiza por el Létodo Osmométfico AST, indentificado
como AST¢ D~2503~6;.'Como'ejemplos de polimeros que son ofec
tivos en l& composicién combustible del invento, junto con
su paso nolscular medio, citaremos los siguientess polipro-
pileno 800, polipropilenc 955, polipropileno 1120, polipro-
pileao.1150, polipropilenc 13%0; polipropileno 2560, polibu-
teno-1 800; polibutenc=1 1200; poli-igobutileno 850, poli-
isobutileno 1000; poli~iscbutileno 1200, poli-isobutileno
1575, polibuteno hidrogenadoe 1100, copolimero de etilenc—
butileno 1:1 C;=C, 810,

El método de preparacibn del &cido alquenilsucciné~
mico o succinimida sustituidos con N-poliamina tembién es
conocido. Debe observarse que el decldo alquenilsuccindmico
0 las succinimidas, sustituidos con N-poliamina, adecuados -
o mezclag de los mismos son comerciales. Es conveniente en—l

plear el producto de reaccién disuelto en un aceite mineral

.x385218
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El combustible de base del invento comprende una meg
cla;dé hidrocaiburoa que hierven en el Intervalo de ebulli-
clén de la gesolina. Este combustible de bage puede estar
constituido por parafinas de cadena linéal o ramificada,
cicloparafinas, olefinas e hidrocarburos arcmiticos o cual-
quier mezcla de egtos compusstoss Este combustible puede
deriver de una nafte de primere destilacién, gaéélina po-
limérica, gasolina natural o hidrocarburos catalitica o

térmicamente craqusados y materiales cataliticamente ro-

- formedos y hierve en el intervalo comprendido entre $0° y
- 450%P (32° y 232°¢), Ie composicidn del combustible ds ba-

88 no es critica ni tempoco el nivel de octano del combuze
$ible de base tiene ninglin efecto observable sobre el in-

ventos En 12 préctica de este invento puede emplearss cuale

- quier combuatible de base convencional pare motores.

La composicilén combustible del invento puede conte-

ner cualquiera de los aditivos normalmente empleados en wn

combustible pare motores. Por ejemplo, el combustible de ba-
se puede ser mezclado con un compuesto entidetonante, como
un compuesto de plomo-tetraalquilo, inclufdo el plomo-te-
traetilo, plomo~tetrametilo, plomo-~teirabutilo y mezclas

de los mismos, generalmente a mna concentracién de 0;5 a
4,0 cc por galén de gasolina (1 galdn = 3,;3 1itros{. Ia

mezcla de plomo-tetraetilo comercisl pare uso en automévi-

les contiene uvna mezcla de cloruro de ;,‘h!oggro
3g527T
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de etileno como eliminador del plomo de la cémara de combug

.t1én en forma de haluro de plomo voldtil. Ie composicién

combustible pers motores tambidn puecde contener cualquiera
de los aditivos anticongelantes convencionales, inhibido-
res de la corrosién, colorantes y similares, ilustrados

en lag patentes estadounidenses néms. 2.6320695; 24844.449;

34325.260; 3423247243 24622018 y 2,922,708,

Ia nueve composicidén combustible de este invento me
prepara mezclando cantidades adécuadaa del écido alquenil-
succindmico 6-succipimida, sustituldos con Nepoliemina,
prescritos y aditivos poliméricos a la gasolin% de beasge,

Los nditivos son fdcilmente solubles y pueden ser agregedos

on cualquier forme u ordens

El ensayo empleado para probar las compgsiciones
combustibles fud el Ensayo de Depbsitos en el Sistemn de
Inducci6n_Buiék, realizados utilizando un motor Buick
1964 425 CID V-8, ios combustibles empleados en log ense~

" yos fueron evaluados basidndose en las clasificaciones del

depésito en las vdlvulas y orificics de admisién del mo-
tor, como se describe con mds detalle més adelante.

El ensayo ge realiza utilizando el motor indicado
equipado con wna vélvule VPC (Ventilaoién Positiva del
Carter) e ingtaladoe sobre un banco de pruebas dinemométri-~
co con equipo de soporte para controlar la velocldad, la

carge y las tomperaturas del motor. Este ensayo requiere

-u- 385218
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aproximadamente 350 galones {1542 litros) de combustible

¥y 4 galones (15 litros) de lubricante por operacién.

Antes de cada operacidn, leg cabezasg del cilindro
son completamente reacondicicnadas ¥y se instalan nuevas
vélvulas de admisién. Debe tenerse especial cuidado en
asegurar que la distanciz enire la vélvula de edmisién y
le gufa de vdlvula se mantenga entre 0,0035 y 0,0045 pule
gadas (0,0889 y 0,1143 mm). Ademds, las gnchuras de asien-
to de vélvula se mantienen entre 3/64 y 5/64 pulgades
(1;1906 ¥ 1,9843 wm). E1 blogue del motor es repasado com-
pletenente de acuerdo con los procedimientos egtablecidos
en el Manual de Servicio Buick 1964 cuendo el paso Ge grses
o el consumo de aceite son =xcesivos.

El motor se carga coa 4 cuar%illos~(3,;8 litros)
de aceite y se lava durante 15 minutos a 1500 rpm. Les~
pués de vaciar el aceite, se afiaden 4 cuartillos (3,;8 1i-

tros) de aceite lixpio y se da comienzo a los ensayos Qe

combustible., El motor funciona en un ciclo de 4 etaras

durente 6 horas; durante wn total de 16 ciclos o 96 hores

en leg siguientes condiciones:

Ciclo de
Fase tiemoos Horas Funcionaniento
1 -1 1 Marcha lente
2 1-4 3 Carge de carretera
3 4=~5 1 Corgs pesada .
4 56 1 Reposo-

- 385218
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Fege en mar- Fase en carga Fase en car-
Funcionamiento cha lenta de carreters £8 _peseda

Velocidad, rpm 1000 + 15 2250 + 15 2250 + 15
Carga, caballos : -
el freno 0 30+ 1,5 75+ 1,5
Relacién aire/ - 8
- combustible 11,5 + 0,5 12,2 + 0,4 12,2
Avence de chiSpdb,
CBTDC 30 40 o34
Retropresién de 0,2a 1,0 + 0,1 3,58
?BC?}JG, YEg (5,1) (25,4 T 2,5) (8899)
mm
Temp. del aire 140 + 140 % 140 + &
de entrada, (60 +71 1) (60 £ 1 1) (60 +71,1)
OF (°c)

Temp. externa de 200 + 2 200 + 2
%; e(amécsﬂlvonte, (93,37+ 1 1) (93, 1 1) (93,37% 1,1)

Temp. del aceite 2002 '234-+ 2 234+ 2
e ?1c?arter (93,3) (112;2 £ 1,1) (112, ¢ 1,1)

a
valores tipicos, no controlados

b -
velores sproximedos - el avance de chispe esteba estable-

cido & 6° BTDC a 600 rpum.

Una vez completeda una operacidn, se retiran las
cebezas del cilindro y las vélvulas y en estas Ultimas se
clagifica viswelueite el grado de acumulacién de depésito
sobre le superficie de tulipa de la vélvula. Los depésitos -
ée la vélvule de admisién se clasificen de acuerdo con une
egeala de clasificacién de méritos que oscila entre 10 y 1.

Una clasificecién de 10 indica wna védlvule perfectamente

-~ 385218
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limpia mienuras que la claaif*cacién 1 es aplicada 2 una
vélvula con wn recubrmmiento exﬁraordinariamente pesado.
Los depbsitos alrededor de le aperture del orificio son
clasificados como T - trezas, L = ligeros, M = medios y
P < pesadoss

- Tos siguientes ejemplos ilustran la préctica de
este invento.

El combustible de bage empleado es una gasoline

tipica de calided méxlma, conteniendo alrededar de 3 cc

de plcmo-tetraetllo por galén (1gsléns= 3,78 litros). Es-
te combustible de base estd constituide por 25 % de hidro-
carburos arométicos, 20 % de hidrocarburos olefinicos y
55 % de hidrocarburos aliféticos, determinados por endlisis
FIA, Esta gasolina tiene un intervalo de puntos de ebulliw-
cién de destilacién ASTI de 87°F (48°¢C), un punto de explg
sién de 376°F (191,1°C) y un némero de octano de investi-
gacibn de 100 aproximadamente. Salvo indicacién en contre~
rio, este combustible de base contiense 0,5 por clento en
volumen de una mezcla aditive de aéaite nineral e inhibi-
doﬁ de le eorrosibn, comerciel. Esta mezcla 2ditiva no tie~
ne ningdn efecto significativo sobre el ensayo de los depé-
sitos en la vdlvule y en el orificio de admisibn.

Una gesolina comercial tiplica sin el aditivo del
invento da una clasificacién en la vélvule de adnisién de

6,0 aproxinadamente y una; clagificacién en el orificio de

..16-j 3\8521%
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pesados. Una mejora en la clagificacibén de la vélvula de

0;5 unldades sobre el combustible de base y une clagifica~
ciéﬂ en ol orificio aceptable, Trazas o Ligero; congtituye
una mejore significetiva. Tne ne jora de 1;0 unidades o mis,

generalmente hasta 7,0 o nde y una clagificacién del orifi-

c¢io pesable constituye upz mejors muy sustancial en la lim-

pleza del motor.

ABIA T

e———————

ENSAYQ DE DEPOSIT0S EN EL SISTEMA DE IWDUCCION BUICK

=3

Composicidn del combus~ ' Clasifi-
tible y concentracién Horas & Clasificacibn cacidén en
del aditivo prusche en la védlvula el orificiz
1) Ccmbustible de base 9% - 5,8 MaP

2) Combustible de bese

més 0,013 & en pe-

so del producto de

reaccién de wa mol

de enhidrido poli-

isobutenil-1C0C-sue

cinico y 0,5 moles - .
de dietilentrianina(l) 96 5,7 -

3) Combustible de base
+ 0,1 volinenes % de - ‘
polipropeno 8C0 96 8,0 Tal

4) Combustible de base

+ 0,05 volimenes & de
polipropeno 800 %6 - 6,2 M.

5) Combustible de base
+ 0,075 volimenes je -
ée polipropeno 800 384 Te5 L
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Composicifn del combust_i
ble y concentracién del” Horas a

aditivo prugha

6) Combustible de base

+ 0,075 voldmenes %

‘de polipropeno 800

+ 0,013 % en peso

-del producto de reac

cién de 1 mol de anhi

drido poli-isobutenil-
1000-guccinico y 0,5

moles de dietilentri- '
anina 384

75- Combustible de base

(1)

+ 0,043 vollmenes %

de polipropeno 8C0

+ 0,013 % en peso

¢el producto de reac

cibn de 1 mol de anhi
drido poli~-isobutenile-
1000-suceinico y 0,5

moles de dietilentri-
anins 192

Clasificacibn

el orificio

en la vélvula

Ts5

L

Yo contiene mditivo de aceite mineral ~ Inhibidoxr de la

corrosién.

Los Ejemplos 6 y 7 son representativos del presen—

te invento y sorprendentemente presenten une mayor linpio-

za de las vdlvulas y orificios de admisién del motor, proe

ducida por la inesperada cooperacién de la conbinecidn adi

tiva del invento en easte ensayo.

385218
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REIVINDICACIONES

1. Un wmétodo de preparacidén de uns composi-
cién combustible para motores, caracterizado porque con-
siste en mezclar A) un combustible de base hidrocarbona-
do constituido por una wmezcla de hidrocarburos en el in-
tervalo de ebullicién de la gasolina con B) de 0,0004 a
0,1 % en peso, calculado sobre dicha composicién, de un
&cido succinémico o succinimida sustitufdos con N-polia-
mina, preparados por reaccidénm de un &cido o anhfdrido al
quenilsuccinico que contiene la unidad estructural:

R’~CHCO~
éﬂzco-
donde R°es un radical hidrocarbonado con un peso molecu~
lar de 400 a 3000 aproximadamente, con 0,5 a 2 dantidades
equivalentes de una poliamida de férmula:
REN(GHEGHNR)xB

l

R

donde x es un ndmero entero de 1 a 6 ¥ R e3 hidrégeno o un
radical alquilo de bajo pEso wolecular y C) de 0,003 a

0,20 vollmenes por ciento de 1) un polimero de un hidro-
carburo insaturado Cy a Cg, 2) un copolimero de un hidro
carburo insaturado C, a Cg 6 3) el correspondiente poli-

mero o copolimero hidrogenado, teniendo dichos polimero,

.. 385218

Copolimero o derivado hidrogenado un peso molecular compren—

7
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dido entre 500 y 3500 aproximadamente.
2. Un método segln la Reivindicacidén 1, ca-

racterizado porque R” tiene un peso molecular de 800 a
1200.

3. Un método segin las Reivindicaciones 1 6
2, caracterizado porque R’ deriva de una olefina que con
tiene de 2 a 5 &towmos de carbono.

4. Un método seglin cualquiera de las prece=-
dentes reivindicaclones, caracterizado porque R es hidré
geno, .

5. Un método segin cualquiera de las prece-
dentes reivindicaciones, caracterizado porque x en dicha
poliamina tiene un valor de 2 a 4.

6. Un método segln cualquiera de las prece~
dentes reivindicaciones, caracterizado porque dicha polia
mina es dietilentriamina,

7. Un método segin cualquiera de ¥s preceden
tes reivindicaciones, caracterizado porque dichos &cido
alquenilsuccindmico o succinimida sustituidoes con N-polia
mina son el producto de reaccidén de un &cido polibutenw
succindmico o succinimida y dietilentriamina,

8. Un método segin cualquieia de las prece-
dentes reivindicaciones, caracterizado porque dicho poli-

mero de un hidrocarburo insaturado tiene un peso molecu-
7

3ar de 650 a 2600 aproximadamente.

-2-385218
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9. Un método segin cualquiera de las prece-

dentes reivindicaciones, caracterizado porgue dicho poli

‘mero de un hidrocarburo insaturado procede de una olefina

05—04.

10, Un método segin cualquiera de las prece-
dentes reivindicaciones, caracterizado porque dicho poli—
pero de un hidrocarburo insaturado es»unkpolipropileno.

11. Se reivindica por dltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solici~
ta: "UN METODO DE PREPARACION DE UNA COMPOSICION COMBUSTI-
BLE PARA MOTORES",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en ‘
la presente Memoria descriptiva, que consta de veintiuna
plginas mecanografiédas.

Madrid, 5 de noviembre de 1970

BERNARDO TNGRIA
P
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