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Un eje de hﬁsillo desplazable 1i£ea1mento
pero no giratorio es accionado por un motor eldctrice
sincrono dé.reluctancia, cuyo reter estf formado por
brazo; de_segmento que orbitan concéntricamente alrede;

b dor del eje de husillo 'y llevan secciones de tuerca de
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rodillos para impulsar al eje cuando gira el canmpo mag-

e

nético del motor. Los brazos de Segmenio son desplaza~
bles radislmente en un pequefic recorrido que no ez su-
ficiente para desengranar las secciones de tuerca ds ro-

dillos del eje de husillos. El campo magnftico del moior

"empuja a los brazos de segmento y a las secciones de

tuerca de rodillo en una direccidn radial correspondiecs=
te él scoplamiento de engrane total de las secciones de
la tuerca. Una fuerza de resorte desplaza los brazos ¥
lan sepciones de la tuerca en direccidn radial inverse
pare aplicar almohadillas de f£reno cuando el campo mag-

nético se debilita.

Un tipo conocido de mecanismo de transmisié=

‘lineal, particularmente para barras de regulacién, fun-

ciona bassdo en el principio de una tuerca giratoria

.

bero que se sujete contra ¢l movimiento axial y engrans

con un eje de husillo gue se desplaza longitudinalmente

cuando giras le tuercas. En el tipo conocido de construc-

eién la tuerca est4 formada por una pluralidad de secw

c%ones de tuerce del tipo de rodillos cada una de las
cuales van montada en un brazo de una palanca del pri=-
mer orden y se desplaza radislmente con el movimiente
basculente de las palancas. Los otros grazos de as pa=
1
lances congtituyen segmentos del roior de un potot sin-
croﬁo de reluctancia. Las pelancas son basculantes en
planos radiales bajo la influencia del campo magnético

del motor y dicho movimiento basculante es suficiente

_ bara engranar y desengranar las secciones de rodillos

con el eje de husillo. Las palancas Se ven empujadas

el una direccién en que se desengranan los rodillos, pers
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se mantienen ei la posicidn de engrane de los rodillos
por el campo magndtico del motor. En condiciones norma=-
les, las bobinas inductoras del motor estdn activadas

en todo momento. Cuando se ha de desplazar la c¢arga,

que puede consistir en una barra de regulacién, se hace

girar el campo.magnético en la direccidn deseada, mien-

tras que en el estado de retencidén el campo magnético

estf activado pero ss encuentra estacionario y el eje

de husillo y la barra de regulscidén quedsn inmoviliza-

dos por las secciones de tuerca estacionariaps, encontrén-

dose los hilos de rosca de las secciones de la tuerca
¥ del eje en un &ngulo de acufiamiento por lo que la

tuerca no puede girar por la accidn de la gravedad. En

“una detenciln r4pida, o en una emergenéia como podria

ocurrir en case de corte de energlia, las bobinas induc- .
toras se desactivanj el campo magnético se debilita, y

.

el eje de husillo y la barra quedan libres para caer
}

al interior del reamctors

En cierﬁns tipda de aplicaciones, no es
conveniente pesrmitir ia detencidn rédpida, como ocurre
con las barras de regulacién de xenén que pusden sstar
instaladas en el mismg reactor, pero las exigencias ds
energia pueden ser similares., El objeto general del
presente invénto se puede resumir en que proporciona
un mecaniﬁmo de transmisién’ gin detencidn rdpida, per-
feccionado, que es similar y compatible con el tipo co-
nocido mencionado anteriormente de mecanismo do parada.
répida, que emples ﬁuchos de los mismos combonenies nor-

malizados, pero que mantiene un acoplamiento de engrane

entre las secciones de la tuerca ¥y el eje de husillo
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en todo momento, e incorpore un freno positivo ericaz

para sujetar de una forma directs las seccionet de la
tuerca contra toda rotgeidn y el eje y la cerga contra
todo desplazamiento cuando se debhilita al campo magnée
tico.’

Otros objetos y ventajas resultardn eviden-
tes en el transcurso de 1la &escripcidn que sigue,

- Lg figure 1 es uns vista compuesta parciale
mente de costado y parcialmente eﬂ geccidén longitudinal
radial de un mecanismo de transmisidn de barra de re-
gulacién del $ipo de xendn que incorpora los principios
del presente invento.

Las figuras 2 y 3 son vistas tomadas préc-
ticamente a lo largo de 1as lineas de corts traisversal
II-IY y IYI-III respectivanmente, ée la figura 1, toma-
des en la direcciédn deo las flecha;.

El nﬁmeyp de referencia 10 indica de un modo
genersl el sopofte tuﬁular Y estructura de caja-que for-
ma con sus piezas correspondientes conectadas, un re-
cinto estanco para el mecanismo de transﬁisi&n de le ba~
Tra de éegulaciﬁn que comprende el eje de husillo éitua-
do‘axialmente y desplazable 12, que con la ceja 10
queda dispuesto verticalmente, enchaveténdose el eje
para no gi;ar Yy acopléndose por su ext:emo inferior a
la barra de regulacién ( no ilustrada ) que constituye
el tipo de carga pera el gue el mecanismo estd perticu=

larmente disefiado. El conjunto de bobinas inductoras

15 de un motor rodea concéntricaemente 2 la caja tubular

10 dentro de una parte de carcasa de motor agrandada

e indicada de un modo general por el nimero 16, !Un
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dispOaitivo de refrigeracién pare el motor se pueée
hebilitar en forma de tubo 18 para fluide refrigerante
montado en la carcass del motor 16, pl ihduc;do del motos
comprende partes de berras de éegmento 20, que-en su
funciban de impulsi&p rotatoria actian como los segmentos

de un motor sincrono de reluctancia, No ebstante, cade

.uno de las barras 20 forma un hrazo'de una palanca del

primer orden, teniendo cada palaﬂca su punto de apoyo

en un pasador tangente éa montedo én el cuerpo del rotor
24, que va dontado en la caje 10 en céjinetes de anti-
friceién 25, 26. El brazo inferior de caﬁa palanca se
encuentra bifurcado para extenderse algededor de unsa

parte de sustentacidén o apoyo saliente en sentido raw-
[}

_dial 27 del cuerpo del rotor 24 y en una posicién por

debajo del cojinete lleva una seccién de tuerca de ro=-
dillos 30 que engrana con elveje de husillo 12 para
impulsarlo a medida que el conjunto de tuerca orbita
alrededor de la 1inen ceﬂt£al del eje. Los hilos de ros-
ca del ese de husiilo_y de las secciones de la tuerca
éon relativemente profundes y de fiancos pronunciados,

y el grado'permitido de movimiento basculante de las
palances no .es suficiente paré desengranar les secciones
de la tuerca del eje. cu#ndo g6 activaﬁ las bobinas
inductoras los brazos de palanca supefiores se retiran
hacia fuera hasta el grado permitido por el collarin de
tope anular 31, que corresponde a las posiciones del acc-
plamiento de_eégrpnﬁ totgl deséado de 1as_sec§ioneslde
tuerca de rodillo; con el eje de‘husillo. Las palanéas‘
se ven-empujadas en direccién opuesta por muelle§ de

compresién 32 que desplazan a los brazos de palanca in-
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feriores' y & las secciones de tuerca de roditlos nacia

fuerae cuando se debilita el caupo magnético. No obg=-
tante, solo se permiterun ligero grando de movimiento
quedando detenidos los brazos de palanca inferiores en
dicho movimiento hecia fuera por medio de almohedilles
de freno 33 situadas en su superficie exteriores en sus
extremos inferiores, en cuyo‘momento las almchadillas
33 se epoyan contra la superficie interior de un tube
separador de apoyo 34 sujeto al tubo de la'caja o carca-
Ba 10f

Bn caso de que Se produzca una Sefial de de-

tencién rfpida o un corte de energla que produciria la

calde de las barras de regulacién normeles, las almoha-

dillas 33 se ven empujadas hacia fuera contra el tubo

separador de apoyo por el disposiiivo de accicnamiento
o empuje para sujetar firmemente el conjunto del indu-
¢ido, las secciones de la tuerca y el eje de husillo

contra todo movimiento, inmovilizando la carge ¥, en

una instalacidén normal, manteniendo la posicidn conve-

niente de laa barrss de xenon.

'Egtn descripcidn detallads de la forma pro-
ferente de realizecidn del invento, y los dibujos ad-
juntos, se han expuesto para cumplir con el reguisito
roglamentario de que ol invento exponga el mejor modo
hellado pera llevar a cabo ol inventoo |
. HOTA o=

Descrita suflclentemente la naturaleza del

invento, asi .como la manera de rea11h rlo en la préc=’

tica, debe hrcerss conster que las disposiciones ente-

riormente indicadas, son susceptibles de modificaciones
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de detal}a en cuanto no alteren su principio fundamentsl;

también se hace constar, que el invento se refiere a

una sdlicitud de patente presenteds en Norteamﬁrica,-

acogibndose por leo tanto, a loé benefiéioé ((ue conceden
5 los convenios internncionales en vigor, siendo lo que

constituye la esencia del referido invento, y por 1o

que se solicitada Patente de Invencién por 2¢ niios en

Espaile, sobre: Perfeccionamientos en la construccidn

de mecanirmos de transmisibén linesl; caracterizindose

10 por lo siguiente: |
l.- Perfeccionamientos en ls construccién
de mecanismo de transmigién lineal, del tipo que com-

prende una ceja o carcass tubular, un eje de husillo

no rotatorie con desplazamiento axial en la misma, un
15 mecanismo impulsor dQl tip6 de tuerca en secciones pa~
ra el eje de husillo que comprende una pluralidad’ de
secciones.de tuercs deéplazables radialmente engranadas
con 8l eje de husillo, siendo los hilos de‘roscé del
Veje de hurillo y de las secciones de tuerces relativa=-
'20 _ ménte profupdos én direccidn radiﬁl, medios que empujan
| & la pecciones de la tuerca hacia fuera en sentido
contrario al punto de ecoplamiento de engrane total
con el eje de husillo; medios de motor eléctrico que
compreﬁden un davgﬁado activable para contrarrestar
25 31ectromagnéticamente el empuje eh las secciones de
/?jia tuerca llevéndolas & un acoplamiento de engrane
//ﬁf/ total y para impulsar en érbita las secciones de la
.. tuerca con el fin de mover el ejej caracterizados
- porque se dota de medios que limitan el movimiento o

desplazamientd hacie fuera de las secciones de la tuer-
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ca mis alld de una posicidén correspondiente & un aco-
plamiento parcial, y de partes de freno movibles con
lag gecciones de la tuereca, desplazables a un punto do
acoplamiento de retencién con felaci6n.a la citada ceje
5 0 carcasas Y en sentido coenirario, sinmultdneamente con
el movimignto de dichas secciones de la tuerca hacie
la citada posicién de acoplamiento parcial,
2.~ Perfeccionamientos segdn la reivindica-
cién 1, caracterizados pgrqqe dicho motor eléctrico es
10 del tipo sinerono de ;eluctancia que tiene un rotor
ﬁara nover les secclones de la tuerca, que comprende
palancas de) primer orden basculantes en planos radin-
les, teniendo cadalpa}anca un brazc que define un seg-
mento de rotor y o6tro £razo lleve una de las secciones
15 de la tuerca, comprendiendo los medios de freno almoha-
dillas llevadas por los brazos mencionados en @ltimo
. .
1ugar‘- .
3.= Perfeccionamientes en 1lp construccién
de mecanismo de éranemisidn linesl; tal y gomo. queds
20 gustancialmepte descrito en la présente Hemoria e ilus-

trado en.los dibujos adjuntose

-Eeta Memorﬁp consts de ocho hojas escritas

a mdquina por una\sola}cérao
i
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