PATENTE DE IMVENCIC.
Ref. 57.741, )

1 R v S P

@/%%%a-zm @a&wy’zﬁ'ﬂa

satho: -

PERFCCCICNAKILNTOS EN SISTEMAS SUPRESORES
PARA AVIONES DE REACCICH.

DE RUIDC

Sz nsss

é934%ﬂ&nﬁwCLDYD DAMIEL SMITH, de nacicnalidad norteamsricana,

residente 8n 14928 La Cumbre Drive, PACIFIC paLISAGER
Fstado de Califernia, EE., UU. de A,

- o o e g
mxmanommoR

El invento proporciona un supreser de ruide

para plataformas de pruebas para aviones de mcior ¢z

reaccidén a chorro. El sistema estd disefadc pzra si-
lenciar los gases de sscane eliminando rédpidemsnte

eneryfa de los mismos y con este fin emplea pzra ja
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,refrigerécién adicidn de aire secundario y chorros de agua,
Se consigue una mayor eficacia en la reduccién del nivel
de sonido circundante introduciendo una parte del avion en
el recinto supresor, habilitdndose medios para sujetar el
5. avién por delante del motor y por detrds de sus alas.

£l presente invento se refiere en general a un dis-
positivo para absorber rdpidamente la energia sdnica con-
tenida en un chorro de gases a gran velocidad expulsados
por el motor de reaccidén de un avién, con el fin de redu-

10, cir el sonido producido por el mismo; de un modo mds parti-
cular se refiere a una estructura disefiada para absorber
el ruido y la energfa contenida en los gases des escape uien-
tras el motor de reaccidn permanece en el avién y el avidn
se sncuentra en tierra, 7 .

15, La reduccidn del ruido producideo por un motor a un
nivel tolerable se puede consegulr absorbiendo la energia
sénica, De un mode més particular, se consigue reduciendo
lo mds rapidamente posible el contenido energético del
chorro de escape, de forma que, cuando los gasses de escape

20, se descargan a la atmdsfera, se mueven a una velocidad y

con un contenido de energfa notablemente reducidos. El en-

friamiento inicial'del chorro de escape se cgnsigue en par-—
te sfiadiendo aire secundario a dicho chorro de escape. El
enfriamiento y absorcién de energia adicional se consigue
rociando agua bien caliente en el chorro de gases de esca-
pe. Un sistema para efectuar este enfriamiento comprende
una cdmara a éuyo interiocr se¢ dirige el chorro de gases

de escape. Con anterioridad a ests inyento la prdctica nor-

mal a consistido en llevar el tubao de exhaustacidn o tubo

3. de la tobera de exhaustacidn del motor hasta la cdmara,
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de forma que el propio motor nuedara en el extericr del
recinto, segln se explica en la patente n2 2.240.537.
Hemos descubierto gue se puede conseguir una notable rz-
duccidn en' el nivel de sonido colocando la parte poste-
rior del propio motor en el intericr de la cdmara; ssi:
a su vez implica la colocacidn de una parte del avidn ‘
en el interior del recinto, siendo ésta una situacidn
especialmente factible cuando los propiocs motores estér
montados en la parte trasera del fuselaje, pero tambiés
se puede llevar a la prdctica con una modificacidn aprc-
piada de lzs paredes das la cdmara, cuando los motores
estdn en barquilla o gdndola o en otros lugares sucepti-
bles de encerrar por lo menos una parte del avidn y el
motor en la cdmara supresora.

De este modo, un objeto genaral del presente ipn
vento consiste en proporcionar un nuevo dispositive pe-
ra la supresidn mds eficaz del ruido procedente del es-
cape o tubo de exhaustacidn de un motor de reaccidn o
similar. K

De un modo mds particular el presente invente
tiene por objeto proporcionar un sistema de supresicn
de ruido disefiadoc para encerrar por lo menos una parte
trasera del propioc motor de reaccidn y partes adyacenta:z
del avidn de forma que las paredes del recinto suprescr
estén en contacto con el fuselaje o las alas del avidn.
Este contacto se realiza con el fuselaje del avidn por
delante de los motores cuando los motores estén monta-
dos en la cola,

En la modalidad de péeferencia del invento, apli-
cable a un motor montado en la cola de un fuselaje de
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avifn, el recinto define una cdmara para recibir gases
de escape del motor de reaccidn, comprendiende dicho
recintc medios de puertas montadgs para moverse en una
pared de la cdmara para cerrarla, y comprende ademds
medios de estanquidad configurades para conformarse al
fuselaje del avidn, sisndo acoplables dichos medios de
estanqueidad con el fuselaje del avidn entre las alas

y la estructura de cola del mismo. Este dispositivo
permite que por lo menos la parte trasera del motor o
motores y una parte adyacente del avidn queden compren
didos en el interior de la cémara supresora. Los mediocs
de puerta que reciben la cola del avidn y parte de su
fuselaje, comprenden paneles principales simétricos mon-
tados de una forma deslizante para desplegarse y reci
bir las partes citadas en el recinto supresor, compren~
diento también paneles secundarios dotados de movimien—
to relativo con respecto a paneles principales para
acemodar los medios de puerta a la forma irregular del
fuselaje del avidn.

El invento se comprenderd mejor tomando cowmo
referencia la descripcidn que sigue y los dibujos ad-
juntos en los que: ’

“La figura 1 es una vista en planta del sistema
supresor de sonido que incorpora los principios del pre-
sente invento, s ilustra la aplicacidn del supresor & un

.
avion normal,

La figura 2 es una vista de costado de la es-
tructura ilustrada en la figura ],

La figura 3 es una vista cumhinada de costado

. 'l .
y en seccidn vertical, a mayor escala, tomada a través
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del sistema supresor de scnido.

La figura 4 es upa vista frontral en alzado del
recinto supresor de sonido con los paneles secundarios
de las puertas separadaos, .

La figura 5 es una vista tomada a lo large de
la linea de corte transversal vertical 5-5 de la figqura

3.
La figura 6 es una vista tomada prdcticamente a

lo largo de la linea de corte horizontal 6-6 de la figu-
ra 3, '

La figura 6A es una vista fragmentada en plante,
a mayor escala, de una seccidn de la pared lateral del
conducto de admisidn,

La fiéura 7 es una vista frontal en alzado, si-
milar a la figura 4, pero con las puertas y sus paneles
secundarios en posicidn cerrada,

La figura B es una vista fragmentada en alzado
de una parte de la estructura de paneles secundarios.

La figura 9 es una vista fragmentada tomada a lo

- largo de la l{nea de corts vertical 9~9 de la figura 7.

. La figura 10 es una vista Fragmentada tomada a
lo largo de la l1inea de corte vertical 10-10 de la figu-
ra 7. '

La figura 11 es una vista fragmentada en planta
y en seccidn horizontal tomada a lo largo de la linea
11~11 de la figura 10,

‘La figura 12 es una vista frontal en alzado y
fragmentada tomada a lo largo de la linea 12-12 de la fi-
gura 10, ‘

La figura 13 es una vista fragmentada en seccifn

tomada a través de una parte de un panel de absorcidn de
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energfa; y

La figura l4 es una vista despiezada en perspec-
tiva que ilustra los componentes modulares principales
del recinto que constituye el supresor de sonide del in-
vento, _

Refiriendonos ahora al dibujo, y de un modo wés
particular a las figuras 1 y 2, se ilustra en estas fi-
guras un avidn de propulsidn a chorro A en una posicién
con sus motores de reaccidn montadus en la cola, parcial=
mente en el intericr del supresur de ruido de escape. En
el caso ilustrado, los motores se encuentran dentro de
una parte del fuselaje, hacis atrds de lasalas, uno 2 ca-

da lado, que descargan a lo largo de una parte reducida

“ del -fuselaje que se dirige hacia la cola.

Expuesto en términos generales, un sistema supre-
sor de ruido comprende dos unidades principales: un si=-
lenciador de admisiln en las aberturas de admisidn de aj-
re y un silenciador de exhaustacién o escape yue recibe
los gases de exhaustacidn para la absorcidn de energfa
en dicho silenciador, [l silenciador de admisidn se ilus-
tra en los dibujos solamente en cantorno pussto gue pue-
de ser de cualauier tipo conocido,

£l supresor indicado de un modo general por el
nimero 10 consiste en un recinto que define una cémara,
cuya cémara recibe los gases de exhaustacidn o €8C&pe pro-
cedentes de los motores de reaceidn del avidn A, £n lu-~
gar de tener una abertura relativamente pequefia an la cd-
mara supresora para alojar solamente sl tubo de la tghera
de exhaustacidn de un motor,,la cdmara del invento se di-~

sefia para alojar una parte proyectada hacia atrds de 1a

.
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parcd exterior del avidn que contiene uno o mds._motores.
En el caso presente, las partes aléjadas de este modo
comprenden el fuselaje desde un punto inmediztamente de-
trds de las alas hasta la cola. Con el fin de alojer es-
ta parte del avidn en el interior de la cdmara, dicha cé-
mara estd provista de medios de puerta montados de una
forma mdvil en una pared de la cémara 12, cuya pared, pcr.
comodidad de referencia, se denominard en la presente me-
moria como "pared delantera", ,

. Seglin se obervard en particular en la figura 4,
la pared delantera 12 es una pared fija que tiene una
abertura en la misma, cuya configuracidn estd determina-
da por el tamafio y perfil del avidn. Esta abertura l4 en
la pared delantera se disefia para recibir la parte trase-
ra del avidn con una cierta holgura para gue no exista el
peligro de que se deterioren las superficies del avidén
cuando se introduce en el recinto supreser o se saca del
mismo & través de la abertura 14,

Para cerrar la abertura 14 hay 'un par de panelss
simdtricos 15 montadbs de una forma deslizante en la pa-
red delantera 12, Seqdn se observard en las figuras 7 y
10 cada panel de puerta 15 se sostiene sobre un par de r:z-
dillos 16 preferiblesmente acanalados, Los rodillos 16 co-
rren entonces sobre un carril angular 17 que no sclaments
sostiene el peso del panel 15 sino que guia dicho panel
segin se desplaza a lo largo del carril. El extremo supe-.
rior de cada panel 15 se sujeta dentro de una guia de ca-
nal 20 (figura 9) y lleva un rodillo 21 Sue se’apoya con~
tra la cara exterior de la pared 12, Aunque los paneles

de puerta 15 se pueden desplazar a mano a lo largo del cz-

«a
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rril 17, es preferible, por razones de seguridad, doctar
a cada uno de ellos de un cilindro nedmatico 23 sujeto
de cualquier manera apropiada a un elemento de base 24,
Un pistén en el interior del cilindro se desplaza con
5, movimiento alternativo,‘segén se desee, mediante aire

comprimido adwitido en el cilindro, no habiéndose ilus~
trado en los dibujos las, conexiones para esta finalidad
puesto que pueden ser de cualquier tipo bien conocido,
y 8l movimiento del piston se transmite al panel da puer-—

lo. ta por medio del vdstago de pistdn 25 qus sobresale de
un extremo del cilindro y se conecta al panel de la
puerta, Los paneles 15, cuando se cierran (figura 7)
tienen una abertura central que recibe el fuselaje del
avidn con una cierta holgura,

15. Segin se ilustra en la figura 7, cada panel de
puerta 15 lleva montado un panel secundaric 27, lLos
cantos interiores opuestos del panel secundario se con=
tornean para acoplarse ajustadocs al contorno del fuse-
laje del avidn en el punto de contacteo normal gue el

20, panel secundarioc hace coun el mismo.

Este punto se encuentra por detrds de las alas
y sitda en el recinto una parte sustancial de los moto-~
res de reaceilén en su parte trasera, asi como las par-
tes adyacentes del avién, Este canto contorneado 28 de

25, cada panel secundarioc lleva un elemento de hermetisco
eldstico 30, tque cuando se unen los dos paneles secunda-~
rios, segdn se ilustra en la figura 7, se acopla al fu-
selaje del avidn formando un cierre hermético al aire,
La elasticidad de este elemento de estanqueidad, 3C no

30. solamente deja margen para las pequefias variaciones exis-
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tacto sino que efectUa ademds un cierre hermético con el
fuselaje gue evita la pérdida de sonido o energfa desde
el supresor en este punto,

También es preferible emplear un elemento elds-
tico de estanquidad 31 en los cantos verticales de unidn
de los panelgs de la puer@a 15 por las mismas razunes,

Los paneles secundarios 27 se suspenden cada uno -
del panel de puerta primarioc 15 correspondiente por medic
de colgaderos de resorte 34 gue permiten el ‘desplazamign-
to del panel secundaric en una pegquefia proporcién_mn cual~—
quier direccidn para ajustar el panel secundario a la po-~
sicidén o tamafic del avidn. Esto elimina la necesidad de
tener que sfectuar un movimiento de ajuste del wismo ca-
rdcter con todo el panel principal 15. Segdn se ilustra en
la figura 9, cada uno de los paneles secundarios queda
praferiblemente confinado entre un par de placas qde for-
man los costados del panel principal de la pusrta 15,
cerrandose préctioamente-la holgura entre las placas la-
terales y el panel secundario por medio de barras de des-
lizamiento 35, que se fabrican prefeériblemente de un ra~-
terial sintético que tenga un coeficiente bajo de fric—
cidn para evitar 1a necesidad de lubricar los elementos
cuando se acoplan entre si.

Segln se observard en la figura 7, el fuselaje
del avidn tiene una forma donde la parte central del la-
do infericor estd mds alta que las partes separadas del
centro. Para acomodar los paneles secundarios 27 a esta
situacidn cada panel secundario estd provisto de uns sec-

cién inferior relativamente mdvil 27a segdln se ilustra



10.

15,

20,

25,

30.

W07k

L
5%
iy

- 10 -

de un modo particular en la figura 8, Adn cuando se pue-
den emplear otros tipes de interconexidn entre las par-
tes superior e inferior de los paneles sscundarics, un
dispositivo normal consiste en conectar la seccidn infe-
rior 27a a la seccidn superior por medic de una bisagra

38, permitiendo de este modo que la seccidn inferior has-

cule en sentido descendente separdndose del centro del
avidn,

De este modo, cada seccidn inferior 27a del pa-
nel secundério tiene un borde o cénto supericr cdncavo
hacia arriba 39 que se contornea para ajustarse a2 una par-
te. de la superficie inferior del fuselaje del avidn cuan-
do sube poniendase en contacto con el mismo, seglin se ilus-
tra en la figura 7., Cuzndo se baja el panel, seglin se
ilustra en la figura B8, los panéles secundarios se pue-
den desplazar lateralmente con los paneles principales
15 a la posicidn abierta de la figura 4 sin obstaculizar
las partes laterales inferiores del fuselaje.

Adn cuandg se puede emplsar cualquier medio aprao-
piado para mcver la seccidén inferior 27a acercandola ¢
separdndola del avidn, un medio simple y eficaz es la bi-
sagra 38 combinada cun upa barra de levantamiento 40 de
accionamientoc manual. Esta barra se conecta pivotalmente
en el punto 41 por su sxtremo superior al panel secunda-

rio, mientras que su extremo inferior pasa por la ranura

‘o canal de la gufa 42._Cuando una barra de levantamiento

se lleva a la posicidn vertical, seydn se ilustra en la
figura 7, se levanta la seccidn inferior del panel secun-
dariej pero al bascular a manc la barra de levantamiento

hacia la posicidn angular de la figura 6, se deja caer
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la seccidn de panel secundario que se separa del avidn
para los fines arriba mencionados. Una seccidn de 1a
barra 40 ss puede roscar y dotar de tusrca 43 como ne-
dio para ajustar la cantidad de movimiento ascendente
inducido en la seccidn interior 27a por el desplazamien-
to de la barra de levantamiento. '

Lz parte del avidn situada hacia el interior de
las puertas 15 queda comprendida dentro del conducto de
aire secuyndario. La pared delantera 12 de la cdmara su-
presora es una pared lateral del conducto de aire secun-
dario, por lo que los medios de puerta de la pared cie-—
rran las aberturas en dicha pared, Las otras paredes gue
definen el conducto de aire secundario son partes 45 de
las paredes laterales opuestas de lz cémara y pared in-
terior 46, que se convierte en la pared trasera del con-
ducto de aire secundario., Segdn se ilustra en las figuras

Sy 6, el conducto de aire secundario costd abierto por

su extremo superior, hacia el interior de los paneles lon-

gitudinales 47 y, por lo tanto, proporciona una boca de
admisidn para aire secundario por encima de las superfi-
cies de control en el extremo de cola del avidn.

Para reducir la pérdida de eneryia a través de
este extremo abierto del conducto de aire secundario, se
disponen deflectores 48 y 49 en el interior del conducto

de aire en una formacidn escalonada para obligar &l aire

entrante a gue siga una trayecturia en zigzag, Adn asi el -

sanido no puede pasar directamente hasta el conducto de
airej por el contrario, la energia es absorbida en par—
te segin incide el sonido sobre los deflectores. En la

base del conducto de aire secundario, ese aire entrante
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se introduce directamente en el chorro de escape o exhaus-—
tacidn que sale de los tubos de exhaustacidn de los moto-
res del avidn. Este aire sscundario se mezcla con los ga-
ses de escape y los rafrigera,

Situados a corta distancia de estos tubos de -
exhaustacidn se encuentran upos pulverizadores de agua
primaris, 50, Suponiendo gue haya un par de motores en la
cola del avidn, se emplearan das pulverizadeores de agus
5C, diseiiados cada uno de elles para inyectar agus direc-
tamente en el chorro de escape con el fin'de efectuar un
enfriamiento por evaporacidn del 2gus., &dn cuando no gque-
da limitado a esta versidn la tuberia que suministra el
agua a los pulverizadores los sitda preferiblemente &n
una configuracifn arqueada, seglin se ilustra en la figura
5, inmediataments por fuera del chorro principal de exhaus-
tacidn o ‘sscape. ,

Después de pasar por los chorrcs de agua 50, el
chorro de gases de escape penetira en un tubo aumentador
52, Para poder trabajaf como mctores montades de una for-
ma gemela, se emplea un par de aumentadores sinmjlares 52,
segin se ilustra en la figura 6. Los tubos aumentadores
no tienen una seccidn transversal uniforme, sing que tio-
nen una seccidn transversal en aumento en la diygccidn
del flujo de gas para reducir la velocidad del mispg, F1
aumentador 52 puede ser un tubo completo de una pieza con
uno de los conductos para uno o dos motares (en 1a pre~
sente memoria se ilustran 2), pero en la constryuceidn ilus—
trada el aumentador tiene un suelo planc 53 pop deba jo de
ambos conductos que puede ser un elemento separagg,

tn es-—

te caso actda como ajslador y placa de desgaste reempla-
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Situado en el interior de cada aumentador 52 se
encuentra un conjunto de tuberia 54 que proporciocna un
sistema secundarioc de pulverizadores para introducir
més agua refrigerante en el chorro de exhaustacidn o ps~
cape., A-pesar de que los conjuntos 54 pueden adopter
otras formas o configuraciones, las ilustradas en la
presente memoria comprenden una pluralidad de colecto-
res 55 que suministran agua a una pluralided de tuberias
pulverizadeoras 56 de configuracidn anular o rectangular.
Al alcanzar ests punto los yases de exhaustacidn o esca-
pe se han enfriado suficientemente por 1o que gl chorro
gaseoso puede pasar directamente por encima de los els-
mentos de tuberfa del conjunto pulverizador 54,

Después del s&lir del tubo aumentador 52, el
chorro de gases de exhaustacidén o escape incide sobre un
deflector 60 que efectia un cambio de 180% en la dirsc-
cidn de los gases de escépe. lLa placa de puerta 53 se
superpone al deflector 60, El chorro gaseoso fluye en-
tonces en sentido descendente por encime de una parte
del aumentador 52 y por debajo de una seccidn inclinada
de suelo 58 del recinto, hasta la base de la chimenea
62, Finalmente, los gases enfriados salen del supresgr
de ruido fluyendo en sentido ascendente a través de la
chimenea de exhaustacidn 62.

La chimenea de exhaustacidn 62 tiene una seccidn
transversal generalmente rectangular y tiene en su inte-
rior una pluralidad de soportes de deflector 64 extendi-
dos verticalmente., Entre pares de soportes 64 se situan

deflectores 65 de una forma escalcnada, de forma gue el
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chorro gaseoso ascendente de escape debz seguir una trayec-
toria en zigzag, mientras que los propios deflectores ac-
tdan para absorber snergfa del chorro de exhaustacidn o
escape y para reducir por lo tanto la cantidad de ruido
producido por los gases gue salan en sentido ascendente
por el extremo supefinr de la chimenea 62,

Como el chorro de éscape o exhaustacidn proceden-
te de pur lo menos uno y a veces dos moteres de reacciédn
se dirige al interior del recinto 1C en la base de la bb—
ca de admisidn de aire secundario se comprenderd gue en
esta cdmara se libera una cantidaa enorme de energia, y
por consiguiente, las paredes 12, 45 y 46 de esta camara
se ven sometidas a una vibracidn muy riguresa, En las fi-
guras 6A y 13, se ilustran respectivamente una seccidén de
la pared y una seccifn de los paneles individuales incar-
porados en las paredes, se ilustra una construyccidn- cen-
veniente para las paredes citadas,

Refiriendonos a ;a figura 64 se observard que las
paredes laterales 45, que son tipicas también de la pared
delantera 1Z y: pated  trasera 46, se construyen con una plu-

ralidad de columnas separadas 68, cuyas columnas se pucdan

‘construir de cuelquier modo apropiado con formas estruc—

turales tales como dngulos, canales, vigas de doble T y
otras. Unidas a los costades exteriores de la coluwna 68
se encuentran unas placas frontales 69, que son planchas
pesadas de metal, Unos paneles de absorcidn de enargia
70 se encuentran separados hacia el interior ds las pla-
cas frontales 68, cuyos panelss se instalan en estas pan
redes de una forma dssmgntable, Las columnas 68 pueden

llevar unidos dngulos 71 que cooperan con otras alas de
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las columnas para proporcionar vias verticales en las gue
se pueden deslizar los paneles individuales 70, cuyo§ pa-
neles tienen una anchura horizontal igual a las dimensio—
nes comprendidas entré las columnas 68,

La construccidn de un panel 70 se ilustra con ma-
yor detalle en la figura 3, Cada panel tisne un elemento
de bastidor 72 alrededor del perimetro del pénel. En las
paredes laterales 45 y pared trasera 45, estos elgmentos
de bastidor tienen un contorno rectangular pero en la pa-
red delantera 12, los paneles han de tener necesariamen—
te formas distintas a la rectangular. Una chapa solida 73
se une al ladc trasero o exterior del bastidor 62 en el
lado opuesto o lado delantero del pansl y unidz al ele-
mento de bastidor 72 alrsdedor de sus cantos, se dispone
una chapa ondulada 74 gue se perfora para permitir que
las ondas sonoras pasen a traves de 1a chapa al interior
del panel 70 para ser atenuadas por el mismo., Inmediata-
mente por detras de la chapa ondulada 74 se encuentra una
capa de fibra de vidrio tejida o de materisl similar adap-
tada para resistir temperaturas elevadas. E) interior del
panel, entre la capa 75 y la placé 73, se rellena con una
masa 76 de materiales fibrosos sueltos, que pueden ser
lapa mineral fibra de vidrio u otros materiales fihrosos
fuertes adaptados para resistir las temperaturas de la
instalzcidn, Este matsrial se empaquata con una densidad
del orden de 96,10 g./dm3 y sirve como elemento principal
de absorcidn de energia del panel.

Las ondulaciones del panel 70 son preferiblemen—
te horizontales, cuando se encuentra en este plano la di-

mensidn mds corta de cada panel, puestc que esta direccidn
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induce entonces una mayor rigidez en el panel delaptero
contra el cual inciden inicialmente las ondas songras

Se han descubierto que bajo esta gran potencia, una cha-
pa plana en la cara interior del panel 70 vibra de una
forma tan rigurosa gue, en un periodo de tiempo relativa-
mente corto falla por fatiga mientras que el panel condula-

do tiene una mayor rigidez y resistencia y una ayudes Utll

.variasveces mayor que una chapa plana.

Otra ventaje que ofrece el panel ondulade es que
presenta un &rea de gran superficie total, por lo que se

pueden formar mds perforacicnes o disponer de una mayor

. drea total perforada en la chapa 74 gque si la chapa fuera

plana, sin debilitarla., As{ miswmo, se produce unz mejor di-
fusidn de las ondas sonoras reflejadas desde la superfi-
cie ondulada que desde una superiicie plana o planar,

Estos panqles no son elementos de carya, puesto
que el peso de la estructura se sostiene por medio del
bastidor que comprende columnas 68 y placas frontales 6S.
Por el contrario, los panéles se pueden desmontar Fdcils
mente, si fuera necesaric rsemplazarlos.

Una ventaja que ofrece el recinic construids se-
gin se ha descritc, es que se forma con el .avidn un cie-
rre hermdtico contra las pérdidas de sonido, mejor y mds
eficaz que cuando el tubo de exhaustacidén del motor se co—
loca simplemente wuy priximo al tubc aumsntador o se habi-
lita algln tipo de puiio de unidn en este punto., El cicrre
hermético entre el interior del recinto y lz atmdsfera
circundante se efectda por medio del. elemento eldsticc 3G
qQue se acopla al avidn. £n el punto de unidn, el fusela-
je estd mds frio que el tubo de exhaustacidn, por lo que

se puede emplear un elemento eldstico de estanguidad qus
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no se ve sometidao a las elevadas temperaturas que'axperi—
menta el tubo de exhaustacidn del motor de reaccidn. Co-
mo por lo menos una parte del motor se introduce también
en el recinto del supresor, se produce una pérdida menor
de sonido por transmisidn a través del fuselaje del avidn
a la atmdsfera exterjor. Por esta razdn, el acoplenmiento
del dispositivo de estanquidad con el avidn, tanto si se
efectda en el fuselaje como en cualquier otra parte del
mismo, es conveniente y deberd comprender la mayor parte
posible de la estructura de los motores. £n la prdctica,
se ha descubierto que la estructura ilustrada aumenta la
supresidn de sonido o la absorcién de energfa del siste-
wa en unos diez a undgs quince decibelics, lo cual supaoneg
un notable perfeccionamientc en la eficacia del sistema
supresor, ‘

El recinto supresor descrito anteriormente se ha
disefiado para descansar schre unos cimientﬁs preparados
gue forman el suelo por debajo del supresor, El1 recinte
se construye entonces para que comprenda una pluralidad
de segmentos principales o médulos que descansan sobre
estos cimientos preparados y que, por su naturaleza se
pueden desmontar unos de otros y llsvarse de un sitio a

otro si fuera necsesgrio.
NOTA

Descrita suficientemelte la naturaleza el inven-
to,as{ como la mansra de realizarse en la préctica, de~-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
se hace constar gque el invento cérre3ponde a una solici-

ud de paten en en Nortedmerica, con el ndmero
tud de patente presentada en Nort ’ 1
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acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la sesencia del referido invento y por lo que
se solicita una Patente de Invencidn sobre: PERFECCIO-
NANIEMTOS EN SISTENQS SUPRESGRES DE RUIDO PARA AVIONES
DE REACCION; caracterizdndese por lo siguiente:

l.~ Perfeccionamientos en sistemas supresores
de ruido para aviones de reaccién, cuya pared de envuel-
ta exteriaor tiene una pafte de inclusidn del motor pro-
yectada hacia at’ds alrededor de por lo menos la parte
trasera del motor de reaccidn, caracterizados porque
dichos sistemas supresores comprenden una cdmara supre-
sora de ruido para recibir los gases de exhaustacidn
de dicho motor de reaccidn; y medios de pusrta montados
en una forma mévil en la pared de la cdmara supresora,
cuyos medios de puerta se abren para recibir en dicha
cdmara la citada parte de inclusidn del motor proyecta-
da hacila atrds de dicha pared de envuelta exterior del
aqidn, comprendiendo dichos medios de puerta medios de
estanquidad cuyo contorno se conforma y se cierra sobre
la citada parte des inclusidn del motor proyectada hacia
atrds de dicha pared de envuelta exterior del avidn.

2,- Perfé;cionamientos segdn la reivindicacion
1, caracterizados porque los medios de puerta comprenden
dos paneles de puerta montados de una forma deslizante
para desplazarse uno en direccidn al otro y en sentido
contrario en la citada pared de dicha cdmara, y un panel
secundario montado en cada uno de los sitados aneles pa-
ra noverse con los mismous en dngulo recto a la direccidn
de movimiento. de dichos pansles.

. s 2
3.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacion
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1, caracterizados porque los medios de puerta comprendean:
un par de paneles de puerta montado de una forma deslizan-
te en la'pared de la citada cdmara para efectusr un novi= .
miento horizontal de acercamiente y separacidn, definien-
5. do dichos paneles, cuando se unen, una abertura a través
de los mismos gue define la citada parte proyectada hacla
2trds que comprende los motores de la pared del fuselsje
del avién con una cierta holgura; y un panel secundario
montado de una forma mdvil en cada uno de los paneles prin-

10, cipales citados, cooperando los paneles secundarios para
cerrar dicha abertura de los panelss principales y tenien-
do cada. panel secundario un elemsnto de estanquidad cue
se conforma en configuracidn al contorno de la citada par-
te que comprende el motor o motores, de la pared del fuse-

15, laje del avidn, en el lugar de acoplamiento con 8l mismg,
cuyo acoplamiento se efectda en una relacidn précticamsn~
te hermética al aire, - '

4,~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién
3, caracterizados porque dichos paneles de puerta ge des-

20. plazan horizontalmente y porque dichos paneles secundsrics
se desplazan verticalmente y porque se emplean medios de
resorte gue montan cada panel secundaerio en un panel de
puerta para efectuar un movimiento limitado de ajuste con
relacidn a dichos panéles. .

25, 5.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn 4,
caracterizados porque cada panel secundario comprende una
seccifn inferior y una seccidn superior interconectadz de
una forma articulada para efectuar up movimiento basculap-
te relativo,

6.-~ Perfeccionamientos seyln la reivindicacidn 4,

3a. caracterizados porgue cada panel secundario comprende dos
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secciones relativamente mévibles, de las cuales yna secciir
tiene un canto superior cdncave hacia arriba contorneado
para conformarse a una parte de la superficie del avidn y
medios que desplazan dicha seccidn ctn relacidn & la ctra
seccidn en direccidn al avidn y en sentido contrarioc al
mismo.,

7.~ Perfeccionamientos segdn cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a §, caracterizados porque dicho sistema
supresor comprende también un conducto en el interior de
la cdmara supresura para recibir el chorro de gases de
exhaustacidn o escape procedente del moter de reaccidn,
cuyo extremo de admisidn del conducto se separa de dichos
medios de cuerda; un detector de cambioc de direccidn sge-
bre el que incide el chorro gaseoso mds alld de los me-
dios de conducto , desviando el chorro gaseossc en sentide
ascendente y hacia atrds précticamente en i80¢; vy una chi-
menea que recibre el chorro gaseousc desviado de daescarga
expulsandolo a la atmdsfera en sentido ascendenie.

8.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn 7,
caracterizados porque la cdmara suprésora comprende me--
dios de conducto para admitir aire secundario desde el ex-
terior de la cdmara intrgduciéndole en el chorro gaseoso
por delante de los medios de conducto znteriormente cita-
dos.

9.~ Perfeccionamientos segln la reivindicecidn 1,
caracterizados porque la cdmara tupresora comprende una
pluralidad de paneles sujetos a la izisma, cada uno de cuycs
paneles comprende: una chapa pesterior planaj una chapa
delantera ondulada y perforada sobre la que incide la ener-

gfa sénica; una capa de fibra de vidrio tejide dispuesta
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contra la chapa ondulada; y una masa de material fihroso
que rellena el espacio comprendido entre lalFibra'de vi-
drio tejida y la chapa posterior,

10,- Perfecciocnamientos segln cualquiera de las
rejvindicaciones 1 a &, caracterizados porque cuando el
gvidn de reaccidn tiene un fuselaje, un ala en el fuse~
laje, una cola en el_extremo del fuselaje, y un motor de
reaccién‘en el fuselaje, con -un punto de descarga del
chorro situade por delante de la cola, los citados medios
de puerta reciben la cola del avidn rodeando y cerrando
herméticamente al fuselaje por delante del punto de dcg
carga del motor de reaccidn. ' |

.lll—PorFeccionamientos en sistemas supresores
de ruido para aviones de reaccidn, tal y como queda sus-
tancialmente descritoc en la presente Memoria e ilustrade
en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de)2l pdginas escritas a md-

quina por una sa

- 5 NOV. 4870

1y
DANIEL SMITH.

§. GOMEZ PCEBO Y MODEY

w k. Firmedar F, Herngadar Rete
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