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La presente iﬁvenoién se refiere, como su enunciado
indica, a 6iertos perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos de retencidn de elementos giratorios por aprovechaw
miento de las corrientes parasitarias, conocidos como ralen -
tizadores, splicedos preferentemente a frenocs eléctricos de vehl-
culos, fundamentados en la ley general de inducién, la cual ex-
mesa que en todo elemento conductor expuesto a un flujo megnéti-
co variable se engendra une fuerza electromagnética, y si existe
un circulto cerrado una corriente que tiénde a oponerse & la vae
riacién del flujo magnético,

En este caso éxiste un, elemento conductor, o plato giw-
ratorio con movimiento dentro de un campo magnético constante,
Este movimiento presupone una variascidn del flujo que atraviesa
el plato creando en este unas corrientes pardsitaes o de Foucault
que se oponen & dicho movimiento.

4si puds el elemento ralentizador basado en las co-
rrientes pardsitas consta de: '

Un elemento inductor formedo por uns serie de bobinas
cuya disposicién, forma y caracter{sticas comprende parte del
invento, colocadas concentricas y axialmente, con nicleo del ma-—
terial y dimensiones tales que la intensidad del cémpo magnético
y por consiguiente el»flujo magnético sean mdximos; soldadas a
un yugo de forma que las lineas de fuerza del campo magnético se
cierren dentro de los nicleos de dos bobines inmediatas del
entrehierro y del elemento inducido.

De un elemento inducido giratorio cuyo movimiento esté
producido por un ejes ¥y cuyo material, forma,_dimensiones ¥ peso
comprenden asl mismo pafte del invehto, de tal form2a que siendo
la induccidn adecuada, las corrientes pardsitas engéndradas en

é1 sean miximas,
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De un elemento refrigerante de tipo ventilador, de for-
mas y dimensiones adecuadas que produce el movimiento necesario
para su funcionamiento por el eje a frenar y estando lo més pro-
ximo posible al elemento a refrigerar,

Este elemento refrigerante estd formado por aletas de
refrigeracidn solidarias al plato o.elemento inducido o dotadas
de un cierto grado de inclinacidn tal que al girar conjuntomen—
te con el elemento inducido constituyen un ventilador centrifu-
g0.

De une disposicién de elementos tal que el efecto re-
frigerante del ventilador centrf{fugo ée'extienda tanto a las
partes giratorias como a las estétioas,-por absorcidn de aire,

" De un armazén o cuerpo del freno constitufdo por tres
chapas, dos de ellas embutidas y unidas solidariamente por sus...
bases a la tercera que quéda asi constitufde en alma y refuerzo
de este armazfn, Dos piezas de chapa conformadas y soldadas ra-
dialmente a este armazén son.los soportes del mismo y su unién
a los elementos exteriores al freno,

Este armazén es el cuerpo de sustentacibn de los mi-
cleos inductores que van soldados &l mismo formando una corona -
circular y situados simétricamente respecto al alma del armezén,

Asimismo, sobre el armazfn se sitdan las bornas para
el conexionado eléctrico,

De una caje de bornas para proteccibén de las bornas
del colexionado eléetrico, paras cuya sujeccién se ha punzonado
convenientemente el armazbn del freno eléetrico,

De un juego de rodamientos especialmente concebidos pa~
ra soportar cualquier tipo de empuje axial que pueda crearse
aparte de la carga radial,

De un. sistema de engrase especialmente concebido para
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alimentar los rodamientos anteriores ¥ para evitar un exceso de
presién de grasa durente el funcionamiento, asf mismo de un es-
pecial dispositivo de retencién de grasa.

A continuseién se hard una descripcidn completa dela
aludida invencién con referencia a los planos que e acompafian,
en los cuales se representa, & simple titulo de ejemplo, no liw
mitativo, una forma preferente de@ealizacidn susceptible de to-
das aguellas modificaciones de detalle que no alteren fundamenw
talmente sus caracterfsticas esenciales,

En dichos planoss ,

Lo figura 1, es un corte longitudinal realizado segin
un plano diemetral del conjunto del ralentizador objeto de la

invencién.,

Ia figurs 2, representa una vislta frontal del conjun~

to inductor.

Ia fisura 3, es une vista lateral del conjunto induc-
tor.

La figura 4, es una vista frontel del ralentizador.

Iag figuras 5 y 6, representan en seccibn y planta,
respectivamenie, el sistema de transmisidn de potencia del eje

a£ platillo de amsrre a la transmisién,

La figurs 7, representa en seccién una variacién cons-
tructiva sobre este tipo de transmisién.

Ia figura 8, representa un detalle del engrase ¥
desahogo,

Log figuras 9 v 10, representan dos posibles sistemas
de conexiones,
la fisgura 11, es un corte del plato del freno eléctrico,

Ia figurs 12, es una vista de planta del plato del fre-

no eldctrico,
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La figura 13, es una variacidn constructiva del ante~
rior plato.
Ias figuras 14, 15 y 16, son variaciones constructivas

del plato,.

“la figura 17, es una muestra del sistema de reglaje de
rodemientos.

Seglin los dibujos representados, el ralentigador seglin
el invento estd constitufdo por un eje (1), figura 18, que v4
unido a la transmisién del vehfculo por.ambos extremos, mediante
los platos de amarre (7); sobre dicho eje (1) ven acoplados dos
rodamientos axiales (2), previstos como elementos de unién al es-
tator, ya que sus pistas exteriores estén alojadas en el buje
(14) que 2 su vez, mediante los tornillos (16) y la arandela (15)
ost4 solidarizado al cuerpo o armezén (11) del freno, constituldo
por dos platos embutidos (12) y una pléca intermedia (13) a modo

de alma de refuerzo del aﬁmazén'(1), sobre ‘cuyos costados se en—

-cuentran convenientemente solidarizados unos soportes laterales

(23) diasmetralmente opuestos, figuras 2, 3 y 4, previstos pare
facilitar la unién del conjﬁnto a los elementos exteriores del
freno,

Los platog (12), constitufdos, digo constitutivos del
armezén (11), soportan une serie de mdcleos magnéticos (17), fi-
guras 1,'3 vy 8, con sus correspondientes bobinas (18), dispuestas
en ntmero par concéntricas y coaxialmente, "cuyos nécleos (17) de
caracterf{sticas adecuadas, permiten que la intensidad del campo
magnédtico, ¥y por consiguiente el flujo magnético sean médximos;
les bobinas (18) van protegidas por unas pistas (19) que hacen
de expansiones polares para consegulr una mejor distribuoidn del
flujo magnético,

El buje (14) sirve parae slmacenamiento de grass, para
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lo cual dispone de dos conductos (24 y 26) de comunicacién con
el exterior, figuras 1 y 8; el conducto (24) de engrase, pro -
#isto del correspondiente engrasados (25), y el (26) de desahogo,
con salida al exterior para evitar la formacibén de posibles so-

125 brepresiones; cuya grase contenida en el buje (14) permite en-
grasay adecuademente a los rodemientos exiasles (2).

Dichos rodamientos (2) sstdn geparados por medio de un
casquillo (3) ¥ exteriormente van cémprimidos con el casquillo
retéu (4a) y su tuerca (4b); sobre el casquillo retén (4a) cie-

130 rre ¥ desliza el lablo del retén (20) golidarizado conveniente-
mente a los extﬁemos;del buje. (14), La graduacién del juego de
los rodamientos axiales (2) se realiza por medio de unas aran=
dglas (27), figura 17, |

" Los elementos inducidos estén constitufdos por los

135 pletos (5), donde en su parte circular se generan las corrien-
tes parésitas productoras-del frenado y con sus aletas consti- -
tuye. un elemento de refrigeracién. Estos elementos inducidos
estdn disefiados de forma'quefla‘energia.balorifica engendrada
sea mixime y de forma que su disipacidén sea de forma adecuads ¥y

140 gl mismo tiempo sea capaz de soportar sin deformaciones las
grandes tensiones térmicas y mecénicas a que estd sometido.

" Une forma de construccidén de este elemento inducido -
(5) puede verse en las figuras 11 ¥y 12 y que comprende un ani-
110 cirvewlar (28) dotado de una pluralidad de paletas (29),

145 orientadas con wna inclinacién conveniente en sentido contras
rio al giro pare producir un efecto de ventilador centrifugo,
as{ como unos radios prominentes (30) que unen al anillo (28)
con el mollu correspondiente, cuyos radios (30) ‘tomen la forma
de aletas, siguiendo la misme tendencia que laé paletas (29), ¥

150 cuya misidn principal es la de evitar deformaciones.
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En la figura 13, se ha representado una variante de
un elemento inducido (5), visto en planta, con une formas de rg-
dios (30a) tal que admlta con mayor suavidad el conjunto de dji-
lataciones ¥ contracciones térmloas.

En las figuras 14, 15 y 16 se han representado nuevag
posibilidedes constructivas de los elementos inducidos (5), do-
téndoles de un aro (31) solidarizado sobre las paletas (30),que
al mismo tiempo que'dén une mayor consistencia, limita los cam-
bios bruscos en el enfriamienio por excesivo caudal de aire,

Ia unibn de los elementos inducidos (5) &l eje girato
rio (1) se realiza a travds de unos casquillos (6) y tornillos
(8), solidarizdndolos adecuadamente, de forma que el par de
torsibn se transmite del eje (1) al casquillo (6) en su pestafia
de solidarizacién con el elemento inducido (5), figures 5 y 6,
cuyos tornillos (8) fijan los platos de amarre (7) de forma que
le trensmisién del par resistente del ralentizador pasa del pla- -.
to (5) al platillo de amarre (7) a trevés de los tomillos (8).
Te transmisién del par motor o del par resistente del eje (1) al
platillo (1) se realiza a través del casquillo (6) y los torni-
1los (8).

' Ias bobinas (18) ven dotadas de un sistema de amorti—
guemiento en su apoyo con el cuerpo (11).

’ Para el conexionado eléctrico se puede seguir alterna-
tivamente cualquiera de los dos sistemas que se indican a contbi-
nuacidn segin que sean bobinas de un solo circulto de cuatro cir
cuftos, -

Cuando las bobinas son de un solo circulto se seguird
el esquema de la figura 10, y cuando las bobinas son de cuatro
circuftos. se montardn segin el esquema de la figura 11, para pa-

sar los cables de une a otre parte, siendo I la parte delantera
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del freno y II la tresera.

En el costado del armazén (11) se previene una caja de
conexionew (32) convenientemente solidarizada, cuya finalidad es

la de proteéer las bornas del conexionsdo eldetrico.

ILa forma, dimensiones y materiales podrdn ser varia-

.bles y en general cuanto sea accesorio o secundario, siempre que

no altere, cembie o modifique la esencialidad del objeto que se
deseribe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar con
caracter amplio y nunca en forma limitativa,

La entidad solicitante se reserva el derecho de obtens-
cibn de 1os oportunos Certificados de Adicibn complementarios
por aguellas mejoras o perfeccionaﬁientos que en lo sucesivo pu-

diera aconsejar la prdctica,

Descrita suficientemente la naturgleze y elcance de
la presente invencién, as{ como la forma "en que la misma puede
ser llevada a la prdctica, se réiviﬁﬁican a titulo privétiﬁo“
las sigﬁientes partioulafidades oéréctéristicas,fsoﬁreVlas cué#k
les ha de recaer la cpnqesién del priviiegié'defPATENTE DE IN--i
VEﬂCION que se solicita. » _

1), Perfeccionémientos én los dispoéifi%os de retens
cién de elementos éiratofios por aprovechamiénto de las corrien=-
tes pérasitarias, car ard terizad 6 s fpor la disposicibn

de una pluralidad de bobinas en ndtis ro par, a ambos lados de unos
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platos o armezén transversgl al 4rbol a retener portador de pla-
tos inducidos donde se engendrs la energla de retencidn, y coaxi
les 2l mismo sobre un cfroculo concéntrico, envolviendo cada dos
bobinas un ndcleo ferromagnético, con incorporacidn externa de
unos expansores polares o culatines de idéntico material; el
plato o armazlén, de caracter estdtico, comporta medios de fija~
cién al bastidor de la méquina, asi como una caja protectora de
las bornes de conexién,

2). Perfeccionamientos en los dispositivos de reten~—
cién de elementos giratorios por aprovechamiento de las corrien~
tes parasitarias, segfin anterior reivindicacién, caracterizados
porque el 4rbol o eje a retener queda sustentado mediante coji-
netes de empuje axial y radial soportados por un buje soiidario
al armazén portador elementos inductores y cuerpo del freno,
dispuesto coaxialmente al citado arbol y a_la ﬁluralidad de bo-
binas del elemento inductor; la posicidn de los cojinetes queda h
determinada mediante un casquillo separador y regulados en su po=-
sicién por medio de unas arandelas que se intercalan entre éste
y los cojinetes, |

3). Perfeccionamientos en los dispositivos de reten—
cibn de elementos giratorios por aprovechamiento de las corrien- -
tes parasitarias, sggﬁn anteriores reivindicaciones,voaraeterizg
dos porque al buje se solidariza un soporte o‘armazén general,
congtituldo por chapas embutidas a modo de platos rebordeadoes,
unidos por sus fondos entre'loé que se intercala una placa de
refuerzo, en cuyo armaezén se previenen orificlos adecuados para
contener, debidamente solidarizados, los nlicleos ferromagnéticos
de las bobinas, dispuestos coaxialmente al eje o drbol a retener,

4).'Perfebcionamientos en los dispositivos de reten-

cibn de elementos giratorios por aprovechemiento de las corrienw
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tes parasitarias, segln enteriores reivindicaciones, caracteri-
zados por disponer de elementos inducidos, de composicibn ade -
cuada para que se produdcan corrientes. parasitarias, provistos
de huecos o ventanas que facilitan la refrigeracidn interior

del cajunto, ouyos elementos inducidos comportan unas aletas de

 refrigeracién, dispuestas de forma que produzcan el efecto de

un ventilador centrifugo, asi como unos radios adecuados para
evitar deformaciones que pudieran producirse, de manera que jun-
to con las aletas permitan producir y disipar calor y sea capaz
de soportar las dilataciones, contracciones y tensiones a que
estén sometidos, |

5). Perfeccionamientos en los dispositivos de retenw—
cidn de elementos glraborios por aprovechamiento de las corrien=
tes parasitarias, segun anteriores reivindicaciones, caracteri-
zados porque en los extremos del eje del dispositivo se previe-
nen unos platillos de acoplamiento al eje o 4rbol a retener, so-
lidarizados convenientemente a los correspondientes platos o
elementos inducidos de manera gue proporcionsn una perfecta
transmisién de los pares creados, siendo susceptible de utilizar
el arrastre por presién,

6). Perfeccioﬁamientos en los dispositivos de reten—
cibn de elementos giratorios por aprovechemiento de las corrienw
tes parésitas, segin anteriores reivindicaciones, caracterizados
por disponer de un sistema de conexiones de bobinas tal que los
ndcleos magnéticos tengan alternancia de polaridad, pudiendo
realizarse con bobinas de uno o cuatro hilos, en condiciones
adecuadas para cada caso; previniéndose los orificios convenien-
tes para facilitar las conexiones. entre ambas caras (el frente y
con la caja de bornas.

‘1) “PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE RETEN-
CION DE ELEMENTOS GIRATORIOS POR APROVECHAMIENTO DE IAS CORRIEN-
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TES PARASITARTAS"™,

Todo ello segin queda expuesto en la presente Memoria,
gue consta de once hojas foliadas y mecanografiadas por una sola

cara, y dibujos que con la misme se acompafian.
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