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~ situsdos por debajo del cinturén, estén recalcados, y esto

B1 invento se refiere & mejoras en la fabricacién

de ruedas neumdticas para vehiculos con una carcasa con So-

portes de refuerzo en forma de hilos, que transcurren en 4nd
gulo recto o apraximadamente recfo respecto a la direccidn
periférieca del neumdtico y un cinturén reistente a2 la trac~
cidn, que sé extiende esencialmente a través de la anchura
de la tira de rodadura, en lo que los soportes de refuerzo
se componen de dos o varios hilos torcidos (girados), cuer—
das, alambreg o semejantes y debajo del cinturdn, en el cas
de neumdticos sometidos a presidén interna, estdn sin tensiéy
de traceidn o prédcticamente estdn sin tensidn de traccidn.
Bs conocido constituir los neumdticos, mencionadoT

inicialmente, de tel modo que los sectores de la carcasa,

también cuando el neumdtico estd en funcionemiento, respecti
vamente cuando estd sometido a presidn interna. Tal constif
cibén de la carcasa tiene la ventajé de que, en la zona de lg
parte cenital del neumétioo, las fuerzas, que deben absorbex
se en sf por los hilog de la carcasa, se inducen en el cin-
turén del neumdtico para tensar previemente dste no sélo en
la direccidén periférica, sino también en la direccidén trans-
versal del neumdtico. Por ello se aumenta la capacidad de
carga del neumdtico,

Partiendo de este conocimiento, el invento tiene
como base el constituir el soporte de refuerzo psra la car-
casa de tal modo que los refusrzos en las paredes laterales
del neumdtico disponen de une resistencis relativamente gra#

de en la direccidn longitudingl de los hilos, pero por otra
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parte permiten una dilatacién eiéstica en la direccidn lon~
gitudinal de los hilos en medida incrementads por debajo del
cinturdn, cuando se menifiestan fuerzas de choque comparati-
vemente grandes, que actlan radialmente sobre el neumdtico.

Para resolver este problema, segin el invento, el
nimero de torsiones (nfmero de rotacidn de los hilos, cuer-
das, alembres o semejantes de los soportes de refuerzo/por
unided de longitud) en la zona de las paredes laterales del
neundtico es esencialmente menor que en la zona por debajo
del cinturdén., XLos soportes de refuerzo, por lo tanto, pre-
gentan por debajo del cinturdn un mimero de torsiones, que
es mayor,'ventajosamenté doble dg grande que el mimero de
torsiones de los soportes de refuerzo en las paredes latera-
les del neuméﬁieo. Por ello se alcanza, por una parte, una
rotacién eldstice de los hilos de la carcasa por debajo del
cinturén, pero, por otra parte, se asegura que los soportes
de refuerzo en las paredeg laterales del neumdtico, bajo so-
1ieifac16n de traccién en la direccidn longitudinal de los
hilos, sean rfgidos respectivamente ineldsticos.

Otros detalles del invento se explicardn segin el
dibujo, en que se ilustra un ejemplo de ejecucidén y que se
utiliza preferentemente. Muestran:

Ia figura 1, una seccién parcial radial por un neul
mético para vehiculos,

las figuras 2 y 3, en cada caso, longitudes parcig
les de soportes de refuerzo para la carcasa del neumdtico

para la rueda segin la figura 1, y
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- los hilos de la otra capa transcurren en la direccidén obli-

la figura 4 una vista en perspectiva.

£l neumdtico compuesto esencislmente de goma o de
materias artificisles semejantes a la goma, presenta una cap
casa 1, que se compone de hilos de cuerda 2, que transcurren
en dngulo recto respecto a la direccién periférica de los
neumdticos. Estos hilos de cuerda estdn conducidos ininte-
rrumpidamente de taldén a talén y allf estdn anclados por en-
lazado de los micleos del neumdtico 3 en estos dltimos.

Entre la carcasa 1 y la tira 4 de rodadura se en-
cuentrs un cinturén 5 de capas miltiples, cuyas capas 6, de
maners éonocida, se componen de tejidq de cuerda. Bl trans-
curso de los hilos en las dos capas 6 es ta8l, que los hilos

de una de las capaes transourren en une direccidén oblicus y

cug opuests respecto a la direccidn perifdérica del neumdtico
en sentido ascendente. Esta capa 6 forma uns banda resisten
te a la traccidn en la direccidn periférica del neumdtico,
que es capaz de estebilizar la cercasa 1, ante todas las co-
sag, contre fuerszas latersles.
Inmediatemente por debajo del cinturdn 5 los secto
res L de los hilos de la carcasa 1 estdn desprovistos de ten
gidn de traccidd; los sectores 8 de los hilos, que se enouven
tren en las paredes laterales 7 del neumdtico, por el contra
rio, en el cago del neumdtico sometido a presidn interna,
estdn solicitédos a traccibn; estas fuerzas de traccidn se
tranemiten aproximademente en la zona de las partes de los

hombros, es decir en la zona de los sectores I de los hilos
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 distintos hilos 9 & semejantes en la zona I por debajo del

desde la carcasa al cinturdn 5. Ias fuerzas que deben sbsoy
berse en si por la carcesa 1, por lo tanto, se soportan cen-
tralmente por debajo de la tira de rodedura 4 en la zona L
por el cinturdn 5, por lo que el cinturdn 5 se tensa previa-
mente en la direccidén transversal del neumdtico con ventaja.
Para los soportes 2 de refuerzo de la carcasa 1 se
emplean hilos de cuerds, gue se componen de seda articial o
de altos polimeros y se forman por varios hilos 9 torcidos
entre si o semejantes que, 2 su vez, estdn retorcidos entre
gi, respectivamente tienen en cada caso un curso en foruma de
li{nea helicoidal. De acuerdo con el invento, shora el nime-
r0 de torsiones de los soportes de refuerzo 2, en lag zonas

S es aproximadamente la mitad del nimero de torsiones de los

cinturdén 5. En las zonas U de transiciéq subre el nimero de
torsiones, desde las paredes laterales 7 del neumdtico, ha-
cia el cinturén 5 paulatinamente.

En el diagrama segin la figura 4, los nimeros de
torsiones Z estdn indiomdos en las distintas zonas L, S, U.
Mientras que para las zonas S encuentran aplicacién nimeros
de torsiones de aproximadamente 500/m, importa el ntmero de
torsiones en lg zona L, aproximedamente 1000, Ei diagrama
permite observar ademds que el numero de torsiones Z en las
zonas U crece paulatinemente, respectivamente desciende len-
tamente,

Por los grandes nimeros de torsiones en la zona L
es posible una dilatacién eléética incrementada en la direc-

cidn longitudinal de los soportes de refuerzo 2, nespectiva-
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mente en comperacidén con la zoma I, la rigidez de los sopor
tes de refuerzo 2 es esencialmente mayor en la direceidn loy
gitudinal de los hilog.

Segin las figures 2 y 3 los soportes de resisten-
cia 1 estdn conducidos en una pieza de talén a talén, presen
tan préeticamente didmetros iguales. 8in embargo, también
es posible emplear didmetros diferentes de los hilos, respeg
tivamente de los soportes de refuerzo pera la zona L, por
una parte, y las zonag S, por otra parte, en lo gue adecua~

damente en la zona L se emplean didmetros mayores.
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Ia presente patente de invencibn, comprende las

gigulentes reivindicaciones:

1.~ Mejoras en la fabricacidén de ruedas neundticas
para vehiculos por una carcase de soportes de refuerzo en
forma de hilog, que transcurren en dngulo recto o sproxima-
damente recto respecto a la direccién periférice del neumd-
/tico y un cinturén resistente a la traccidn, que se extiende
egencialmente a travéds de la anchura de la tira de rodadura,
en 1o gque los soportes de refuerzo se componsn de dos 0 Va-
riog hilos retorcidos entre si (tofsionados) cuerdas, alam-

bres o semejantes y debajo del cinturdn, en el caso de neu-
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mético sometido a presién interna estdn sin tensidn de trac-
cién o précticomente sin tensién de traccidn, caracterizadas
porque el nimero de torsiones de los soportes de refuerzo,
en la zona de las paredes laterales del neumdtico, es esencipl

mente menor que en la zona por debajo del cinturén.

2.~ liejoras segin la reivindiecacién 1, caracteriza
das porque el nimero de torsiones en la zona de las paredes
laterales del nevmdtico es aproximadamente la mitad de gran-—
de que el nimero de torsionss de estos soportes de refuerzo

por debajo del cinturdn,

3.~ "Nejoras en la fabricacién de ruedas neumdti-

cas para vehiculos",

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva, y se ilustra con las figuras anexas, cuyo

texto constae de seis hojas foli ~gscritas a mdquina por

una sola de sus caras.

Madrid, a \ 24 0CT 1970
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