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MEMUORTIA DESCRIPTIVA

de un Certificado de segunda adicién por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA
PATENTE PRINCIPAL N2 345.844, por: DISPO-
SITIVOD PARA ABRIR Y CERRAR PARTES DE UN
TECHD CORREDIZO, PRINCIPALMENTE DE VAGOD ~
NES DE FERROCARRIL DE MERCANCIAS"; a nom-—
bre de RHEINSTAHL SIEGENER EISENBAHNBEDARF
GmbH., de nacionalidad alemana, domicilig

da en Dreis-Tiefenbach (ALEMANIA).

La patente principal se refiere a un dispositivo
para abrir y cerrar partes de techo corredizo, especialmep
te en vagones de mercancias’ de ferrocarril, los cordones
superiores de las-paredes laterales de cuyo bastidor de ca
ja estéan unidos enére si por al menos un travesafio y.cuyo te
cho corredize consta de por lo menos dos elementos corredi-
zos, los cuales para su deslizamiento unoc sobre otro se al-
zan por lo menos en la medida de su espesor, para lo cual pa
ra cada elemento corredizo un tambor para cables apoyado en

forma girable alrededor de un eje horizontal encima del tra
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vesafio estd dispuesto transversalmente con referencia a la
direccidn longitudinal del vagdn y en por lo menos un lado
de cada tambor de cables estén dispuestas levas que en la pg
sicidn de cierre del elemento corredizo recubren un listdn
fijado en el lado inferior del mismo y gue al ser girado el
tambor de cable respectivo se colocan en la direccidn de apgr
tura debajo del listén y alzan el elemento corredizo, y por-
que en cada elemento corredizo un cable con unoc de sus extre
mos estd fijado en el extremo del elemento dirigido hacia la
pared frontal del vagdn y otro cable con uno de sus extremos
en el extremo del elemento dirigido hacia el centro transvegr
sal del vagdn y porgue los extremos libres de ambos cables o
estén fijados en el tambor de cables de tal manera que un ex
tremo de cable estd desarrollado y el otro arrolado o bien
que ambos extremos de cebles estdn unidos y que el cable {nico
as{ formado rodea al tambor por lo menus una vez y que cada
tambor de cables es girads por medio de una manivela acciong
da desde él suelo a travde de medios de transmisifn conecta-
bles y degconectables por medioc de un embrague., De acuerdo
con la patente principal, comoc medios de transmisidn estén
previstas en el ejemplo de realizacifn del mismo cadénas con
ruedas de cadenas y ejes articuladops.

Debido a que los elementos corredizos del techo an-
tes de su deslizamiento uno sobre otro tienen que ser alzados
por lo menos en la medida de su espesor, habia en esto la ne-
cesidad de elegir las relaciones de multiplicacidn de los me-
dios de transmisidn de tal manera que por un lado el esfuer-

zo a hacer para el alzamiento de los elementos del techo fue-



15

20

25

384786

se el menor posible perc que por otro lado el nlmero de giros
de la rueda de manivela para el deslizamiento hoxizontal fue-
se igualmente el menor posible. La multiplicacidn eiegida era
por lo tanto un tErmino medio que no se ajustaba plenamente a
ninguno de ambos procesns de movimiento.

Para poder abrir el techo con poco esfuerzo y en po-
co tiempo se planted el problema de prever dentro de los medios
de transmisidn uno que redujera el esfuerzo para alzar los elg
mentos del techo y el nimero de giros necesaric para el desli-
zamiento horizontal del mismo,

Este problema se resuelve porque entre los medios de
transmisidn estd dispuesto por lo menos un engranaje de dos -
velocidades que se ajusta automdticamente de acuerdo con el eg
fuerzo realizado en manivela. Durante la posicidn de reposo,
durante el deslizamiento horizontal y al caer los elementos
del techo en su posicidn de cierre este aggranaja estéd enclava
do en una marcha que ahorra camino. Al ser alzados los elemen-
tos del techo el engranaje se enclava en una marcha que ahorra
esfuerzo. Por el empleo de un engranaje de este tipo sl esfueg
zo que se necesita en la manivela para alzar un elemento del
techo desde su posicién de cierre se reduce a un minimum. Una
vez alzado el elemento del techo sl engranaje se conmuta auto-
méticamente a la marcha que shorra camine, de modo que el ndmg
ro de giros de la manivela que se necesita para el deslizamien
to del elemento del techo se reduce también considerablemente.

Si se emplea un engranaje en cada vagSn de mercancias,

un eje de impulsidn estd unido a prueba de torsibn a los demds
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medios de transmisién dispuestos en el vagdén. En los disposi=~
tives para asbrir techos de acuerdo con la pstente principal se
emplean de un modo preferente dos manivelas accionables desde
el suelo, las cuales a través de los medios de transmisifn eg
tén comunicadas con los tambores apoyados en el travesafio. Me
diante la comunicacidn de las manivelas a través de los medios
de transmisidn con el sje de impulsién del engranaje todas las
manivelas pueden unirse al dispositivo para abrir el techo a
través de un solo engranaje. A este objeto el engranaje se com
pone de cuatro ruedas dentadas o de cadenas de tamafios difersp
tes dispusstos de acuerdo con la multiplicacidn exigida por pg
rejas sobre dos ejes, con lo cual, si se emplean ruedas de ca=-
denas, estas estan unidas entre si por medio de cadenas y las
ruedas sobre un sje estdn dispuestas en forma suelta y las rue_
das scbre el otro eje a prueba de torsidn, y que entre las rug
das sueltas sobre el eje estd dispuesto un embrague a prueba
de torsidn pero deslizable longitudinalmente, cargado por re-
sortes hacia ambos lados, deslizable en si y que con esto modi
fica su longitud, el cual embrague colabpra con garras en el
lado interior de las ruedas sueltas, El embrague deslizable

en si conta de dos manguitos de acoplamiento que llevan garras
en uno de sus lados frontales y cuyos didmetros exterior e in-
terior en su otro lado frontal estin realizados de tal manera
que los manguitos pueden encajar uno dentro de otro. Las ga-
rras del manguito y de la rueda loca que colaboran entre si
para la marcha que shorra camino sstan biseladas en forma de

tronco de pirdmide., Las garras de los manguitos y de la rzueda
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loca que colaboran para la marche que ahorra esfusrzo son en
cambio preferentemente rectas o biseladas en forma de colas de
milano,
Un ejemplo de realizacidn del invento estdé represgn
tado en los dibujos que muestran lo siguiente:
Figuras 1. una vista latsral del engranaje de acuerdo con el
invento,
Figura 2 un corte siguiendo la linea II - II de la Fig. 1,
Figura 3 un corte siguiendo la l{nea III - III de la Fig. 1.
E)l engranaje de acuerdo con el invento estd incor-
poradc en los medios de transmisidn del dispositivo para sbrir
y cerrar los slementos de techn corredizo de acuerde con la
patente principal segiin el sjemplo de realizacién representa
do en los dibujos de tal manera que una rueda de manivela 16
esta dispuesta directamente sobre sl sje de impulsidn 76 del
sngranajs, Por medio de la rueda de cadaﬁa 17 y de la cadena
78 este eje de impulsidn 76 estd comunicado con resistencia
a la torsidn con la sesgunda rueda de maﬁivela dispuesta en
otro sitio de la caja del vagdn. Dessde el engranaje siguen los
medios de transmisién a través de la rueda de cadena 92 y la
cadena 93, o directaments o bien con interposicidn de un em—
brague para el accionamiento discrecional de uno u otro de
los elementos del techo, hacia el dispositivo de accionamien
to de los elementos del tacho. Pero de ascuerdo con .el inven-
to tembién puede estar previsto detrés de cada rueda de maniye
la 16 en los medios de transmisidn un engranaje separado, de

modo que se trata entoncee de engranajes que no estén unidos
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entre si.

El propio engranaje se compone del sje de impul-
sién 76, del eje i%pulsedn 79 y dispuestos sobre cada uno de
estos sjes dos pares des ruedas de engrane o ruedas de cade -
ns BO a B3, En el sjemplo de realizacidn representado en los
dibujos se emplean ruedas de cadena que estdn unidas entre
si por parejas mediante las cadenas 84 y 85. Las ruedas de
cadena 80 y 81 se apoyan en el eje de impulsidn 76 como rue-
das locas y tisnen garras 80a y 8la =n sus lades enfrentados
entre si. Las ruedas de cadena 82 y 83 sobre el eje impulsa-

do 79 estén unidas a este con resistencia a la torsidn. En -

‘tre las ruedas de cadena 80 y Bl estd dispuesto sobre el eje

de impulsifn 76 un embrague de garras que consta de dos man-
guitos B6 y B7. Las garras B6a y 80a del manguito de smbrague
86 y de la rueda loca 80 estdn realizadas sn forma de tronco
de pirfmide y las garras 87a y 8la del manguito 87 y de la
rueda loca 8L en forma recta. En sus lados enfrentados entre
si, log difmetros interior y exterior de estos manguitos de
embrague B6 y 87 estén dimensionados de tal manera que los
manguitos 86 y 87 pueden encajar uno dentro del otro hasta

un tope. Los manguitos de embrague 86 y 87 y el aje de impul
8ifn 76 estfn provistos de una hendidura., Por medic de una
cuffa 88 introducida en esta hendidura los manguitos de embra_
gue B6 y BT y el eje de impulsidn 76 estén unidos entre si a
prueba de torsidn. Pero las hendiduras en el manguito 87 y

el eje de impulsidn 76 son més largas que el ancho de la cu_

fa, de modo que los manguitos de embrague 86 y 87 se sncuen-



.10

15

20

25

=T éi?ﬁé“k %g

»

u
D

»\‘ g

), ’1‘
-4
Wil ST
:"nrf‘??lé{.,’ﬂ , .
H

tran en el eje de impulsibn 76 movibles en sentido longitu-
dinal y encajables entre si. Por medio de un resorte de pre
sidn B9 dispuesto entre los collares de los manguitos ds em
brague 86 y 87 estos manguitos son extensibles entre si, El
eje de impulsifn 76 estéd hueco en parte. En este hueco estd
dispussto un resorte de traccidn 91 fijado en la cufia 88 y
ajusteble por medio de un tornillo de regulacidn 80 en el cy
bo de la rueda de manivela. Las fuerzas del resorte de pre =
8ibn 89 y del resorte de traccidn 91 estan graduadas o regu=-
ladas de modo que cuanda el engranaje no estd sometido a carga
las garras B6a del manguito B6 sstan engranadas en las de la
rueda de cadena 80 y que las garras B87a del manguito 87 estan
desengranadss de las garras 8la de la rueda de cadenas Bl.5i
ahora se hace girar la rueda de manivela 16, se realiza el mg
vimiento de los medios de transmisidn a través de la rueda de
manivela, el eje de impulsidn 76, el manguito de embrague 86,
la rueda de cadena 80, la cadena 84, la rueda de cadena 82,
8l eje impulsade 79 y la rueda .de cadena 92, La segunda rue-
da de manivela, unida al eje de impulsidn 76 por la rueda de
cadena 77 y que no esta dibujada, -participa libremente en el
giro. E1 manguito de embrague 86 queda-engranado en la rueda
de cadena 80 hasta que el efecto de cufia de sus garras 86a y
80a se hace mayor que la presidn ejercida por sl rasorte 91.
La fuerza del resorte 91 egté ajustada de tal manera que esto
se realiza al ser alzado sl slemento del techo. Si se desem—
braga el manguito 86, debido a la fuerza del resorte de pre-

sién 89 y tan pronto como las garras 87a y 8la del manguito



87 y de la rueda ds cadena Bl estén enfrentadas entre si ade-
cuadamente, se realizs sl encaje del manguito B7 en la rueda
de cadena 81 y de sste modo en la marcha ques ahorra fuerza.
Un aprisionamiento de les garras de embrague se impide por el
encaje eldstico del manguits 87, debido a que este tiene la
posibilidad de deslizarse sobre el manguito 87 en oposicidn
al resorte de presidn 89. Cuando aminora la fuerza ejercida
en la rusda de manivela 16, se realiza por el resorte de trac
cifén 91 en seguida una conmitacidn automdtica del embrague a

la marcha que ahorra camino.

N O T A

Se reivindica comao nuevo y de propia invencidn.

1.~ Mejoras introducidas en el objeto de la paten-
te principal n® 345,844 por: Dispositivo para sbrir y cerrar
. partes de un techo corrediza, principalmente ds vagones de
ferrocarril de mercancias, caracterizadas porque entre las
medios de transmisifn est§ dispuesto por lo menos un engra-
naje de dos velocidades que se regula automaticaments de acuer
do con la fuerza que se sjerce en la rueda de manivela.

2.~ Mejoras, segiin reivindicacién anterior, caragc

teriradas porque el engranaje, en Xa posicién de reposo, du-
rante sl deslizamiento horizental y durante la caida de los-
elementos del techo en su posicién de cierre, estd engranado

en una marcha que shorra camino.
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3.~ Mejoras, segliin reivindicaciones anterxiores, ca’
racterizedas porque el engranaje, al ser alzados los elemen—r
tos del techo, estd engranado en una marcha que shorra fuerza.

4o~ Mejoras, de acusrdo con las reivindicaciones
antsriores, caracterizadas porque sl engranaje ss compone de
cuatro ruedas de engrane o de cadena de diferentes tamafios,
dispuestos de acuerdo con la multiplicacidn exigida por parg
jas sobrs dos ejes, porqﬁe sl se smplean ruedas de cadena,es
tas estén unidas entre si por cadenas porque las ruedas estén
dispuestas ‘sobxe un eje en forma suelta y las ruedas sobre
el otro sje a prueba de torsidn, y porque entre las ruedas
sueltas eatd@ dispuesto sobre el eje un embrague resistente a
la torsidén pero desplazable longitudinalmente, sometido a la
presion de resortes hacia ambos lados y deslizable en si mo-
dificando con esto su longitud, el cual émbrague colabdra con
garras en el lado interior de las ruedas locas.

5.~ Mejoras, segin reivindicacionss anteriores, ca
racterizddas porque el embrague encajable en i conta ds dos
manguitos que en uno de sus lados frontales llevan garfas y
porque los difmetros exteriores e interiores de los manguitos
en su otro lado frontal asfén:réalizados de modo que.iqs man
guitos del embrague pueden encajar uno dentro de otro.

6.~ Mejoras, segln reivindicaciones anteriores, ca

racterizadas porque las gerras combinadas dsl manguito y de”

la rusda de cadenas de la marcha que shorra cemino estén bisg

ladas a modo de tronco de pirimide.

T.- Mejoras, seglin reivindicaciones anteriores, ca
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racterizadas porque las gerras combinadas desl manguito y de
la ruada de cadenas de la marcha que ahorra fuerza estan rea
lizadas preferentepente rectas o biseladas en forma de cola
de milano.

‘Bo~ Msjoras, segln reivindicaciones anteriores, ca
racterizadas porque los manguitos del embrague y el eje que
soporta los manguitos tienen una hendidurs, y porque a tra-
vés de las hendiduras pasa una cufia que une los manguitos y
el eje con resistencia a la torsidn, y porque la hendidura
en el manguito exterior y en el eje es més larga'que el an-
cho de la cufa.

' 9.~ Mejoras, segiin reivindicaciones anteriores, ca
racterizadas porque el eje que lleva las ruedas locas sstéd
hueco y porque dentxo del hueco estd dispuesto un resorte de
traccidn ajustable que colabora con la cufia,

10.~ Mejoras, seglin reivindicaciones anteriorss, ca
racterizadas porque entre los manguitos del embrague ssté
dispuesto un resorte de presidn que los extiendes.

.1le= Mejoras, segln reivindicaciones anteriores, ca
ractarizadaa~porqus' gi se emplea un solo engranaje en cada
vagén de mercancias, el eje de impulsidn del engranaje estd
conectado con los demds sistemas de transmisidén dispuestos
el vagdn con resistencia a laltoraién;

12.~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PA-
TENTE PRINCIPAL 345.844 POR: DISPOSITIVOD PARA ABRIR Y.CERRAR
PARTES DE UN TECHD CORREDIZO, PRINCIPALMENTE DE VAGONES DE
FERROCARRIL DE MERCANCIAS",
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Tal como se describe y reivindica en la presents
Memoria Descriptiva, que consta de once hojas escritas a m3

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

P, P
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