
IV*

384767
::c ■.

C E R 2 X E I C A D 0  DE A fl Id I í H 

a favor de
Don JOSE BARBERA VIZCARRO - de racionalidad española ~ 
oon domicilio en R0QUE2A3 (farragora)»

por i
"Kejjoras en el objeto de la patente principal na 375270 
pon "sistema de montaje de ruedas libres y dispositivo 
do frenado para cocheo y vagones do ferrocarril”.
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so refiere el acócate Certificado do Adición a 

«nao mejoras novados a cabo en el objeto do la patente 
principal n'1 373,270* por "Díateme de montaje de ruedas 
librea y dispositivo do frenado pora coches y vagueo de 
ferrocarril”, con la aplicación de cuyes mejoras se vío~ 
non a conseguir importantes ventajas* de orden funcional 
constructivo y práctico* sobro aquel objeto principal,
perfeccionando, partos importantes dol conjunto del eia- 
tema,

la citada patento principal presenta un sistema 
paro ol montaje do ruedas Ubres* así como poro incorpo­
rar un dispositivo de frenado, a cochos y vagones do fe­
rrocarril* principóla «ato caracterizado por montar las 
ruedos libremente giratorios sobre los ejes, i00 cuales 
o su ves vm fijos, anclándolos por sus extremos? en unos 
tacos cilindricos, alojados con interposición de caequi­
llos de fundición en las oojaa do suspensión relacionadas 
con ol bastidor del vagón o con el bogio dol coche. Ade­
más, temblón va referido dicho sistema o la forma do Qn- 
olajo do tales cajas con respecto a los mencionados ejes 
y al propio sistema do montaje do las ruedas en loa cita­
dos ejes, con la interposición do loo adecuados juegos 
do tuercas, contratuercas» retoñes* oto.

3?or áltlao, temblón va especialmente referido el 
sistema en cuestión si dispositiva de frenado que inclu- 
yo una serio de mordazas, dispuestas contra la rueda, 
formando porte de un cabezal, o incorporando en sus ex­
tremos libres placas de soporte para otros tantos foro-
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dos constitutivos do loa elementos do fricción con res­
pecto a los llantas, caracterizándose aderado también el 
dispositivo de frenado poique cada cabezal portomordazas 
de freno, so relaciona a través do un mecanismo especial 
oon las palancas de frenado, por medio de excéntricas y 
oíros elementos como muelles separadores, tornillos de 
reglaje, etc., qu e consiguen una mayor efectividad en 
dicho dispositivo*

las presentes mejoras van encaminadas a oonso- 
gnir una espcolal realización, tanto para las oajao de 
sus pensión en que se montan los extremos do los ejos, co­
mo al sistema de montaje do la dinamo, con respecto a los 
propios ej es, y por áltimo encaminadas también a mejorar 
di sistema o los medios do fijación do las ruedos*

A continuación so describen más detalláronte 
las mejoras en el objeto do la patento principal número 
575*270 que constituyen el objeto de coto Certificado do 
Adición, haciendo referencia a los planos adjuntos, cji 
los que se representa un ejemplo do realización do las 
mismas.

En dichos dibujos t
la figura 1 es una vista en alzado de un ojo com­

pleto, paroialmonto seccionado por la zona que afoota o 
una do las ruedas libreo del mismo*

la figura 2 se correspondo a su vez oon una sec­
ción a mayor escala do todos los mecanismos afectos a 
una de las ruedas, estando asociada oon la miaña una di­
namo*
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IiQO fijaras 3# 4 y 5 con# respectivamente, una 

viota ai planta y dos secciones diametrales de la tuor- 
oa con contratuerca especial do fijación do lao ruedas , 
m  Poción acimentada y montada, respectivamente.

Do acuerdo con los presentes motoras, para el 
montaje de lao ruedas libre sobro ©1 ©j© -i-., tanto si 
se trata del eje sencillo como dea ej© que soporta la di-* 
ñamo, se mantón en soma extremas del mismo, delimitadas 
interiormente por lao expansiones -2~, loa rodamientos 
•3» y -4— a rodillos cínicos «pie están separados entro 
sí por dos oanquiiioo separadores -5- entre loo cuales 
00 interpone <& número nooosorio de arandelas de reglaje 
~6“' do plancha pulida, que regulan las separaciones en­
tre ambos rodamientos do rodillos cínicos a fin de que 
giren con seguridad y precisión durante el trabajo.

Sobre dichos rodamientos gira libremente el cubo 
de la rueda oobre cuyas caras interior y exterior 
se fijan las placas -e- y -9- por medio de tornillos de 
presión provistos de arandelas do seguridad y que oostio- 
nen loa retoñes -13- y -14-, constituidos por aros cóni­
cos expansivos do corto escalonado, que están afootos al 
sistema de lubrificación.

loa OTOB interiores fio Iob altados rodamientos 
quedan presionados fuorttttente oontra 3Us citada ejpnnolín 
-2- d«l eje -1- por medio de una tu®oa eopcoinl de do- 
6Xs ofeote -10- roseado sobro «no zona fileteada del oje 
-1-, lo cual, una vez apretada a fondo por medio do una 
llave dineaomítrioa, bloquea de fosna Afiélente todo oon-
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*9 0fl ,¿unto, giratorio dol cubo de la rueda -7-j

Dicha tuerca -10- presenta en ou cara exterior 
una cavidad -12- en la que ae nlojo una platino -11- 
provista del mismo fileteado de rosco interior y que se 
mantiene en posición por medio de unan clavijas -15-, 
estando dicha platina -11- unido a la tuerca -10- por 
medio de tornillos -16- que llevan ensartados unas cha­
pas de seguridad -17-* Una vea apretada dicho tuerca 
-10-, so procede a apretór los altados tornillos -16- 
que presionan la platina -11- contra la tuerca actuando 
así dicha platina de contratuerca quo impide con toda se­
guridad ol aflojamiento de la tuerca -1C-. loo tornillos
-16- so aseguran a su vos, para evitar que puedan aflo­
jarse, doblando las chapas de seguridad -17- contra las 
cabezas hexagonales do los mismos*

Dos extremos del eje van montados en las cajas 
de suspensión —18—, que están constituidas por las cajas 
do engrase usuales en las cuales se han suprimido los ro­
damientos do rodillos a rótula, en los que normalmente 
va montado giratorio el extremo del oje, y en su lugar 
se han dispuesto dos caequillos do fijación central -19-, 
uno interior y otro exterior, los cuales quedan fijados 
a dicha caja -18- por medio de los prisioneros -20- y de 
la chaveta -21-.

Como ya so describió en la patente principal el 
extremo dol eje presenta ana conicidad de un 5 f*9 por 
efecto do la cual queda-bloqueado oa el interior de los 
caequillos -19- por la acción de unos tomillos -22-,
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provistos también ño chapas do seguridad .«83» análogas 
a las cimpas -17- citadas anteriormente* y que ce apoyan 
sobre una platino de sujecién -24- que» a su vos presio­
no sobro 01 pasquino exterior -19-» completándose al 
blooaj© d<& ©30 en dichos caequillos -19- por medio de 
una chaveta -25** • Por último &  conjunto queda prote­
gido por medio do la tapa central -26- que se fija a la 
caá a —18— por medio de tomillos de presida provistos 
de las correspondí entes arandelas de seguridad*

la dinamo -27- va temblón montada, corno en la pa­
tente principal» sobre ai cuello -28- del eje -1- suje­
tándose por medio de cálidas media» bridas -29-» y es 
temblón accionada a través do un piñén -50- que engrana 
con usa rueda dentada -31- fijada sobre un oubo -32- que 
cuati tuyo a la placa interior de la figura 1 y que se 
fija al cubo do la rueda -7- por medio de tomillos -33-* 

scgdn las presentes mejoras» el eje -34- del pi­
ñén —30— va acoplado al oje —35— de la dinamo por Inter­
medio do un acoplamiento flexible constituido por sen­
dos platos -36- y -37-, enohavetados r capeo ti varíente a 
dichos ejes —34— y -35-# loo cuales están, unidos entre 
el por medio de tomillos -38- oon interpoaloián entro 
embos de un di so o -39- de material elástico* Esto dis­
positivo do acoplamiento entre el piñén dol grupo trans­
misor y el eje de 2a dinamo salva las pequeñas variacio­
nes de alineación entre ambos que no os posible evitar 
al montar y fijar la dinamo por medio do tomillos a la 
base -29- que se fija sobre el eje -1-*
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Bor otra parto» oí citado grupo transmisor cons­

tituido por ol pisón -50- y la rueda dentada -51- queda 
perfectamente protegido por la 003a y tapa -4G-» en la 
que además ee apoya el 030 -54- del piñón por medio de 

§ cojinetes -41-, quedando asegurado ol engraso del con­
junto por medio de loa correspondientes retoños y del 
aro do ootanqusldad -42- dispuesto entro la oitnda tapa 
y «1 cubo -52-#

pobo entenderse que en la aplicación práctica de 
10 las presentes mejoras podrán variarse todos aquellos de­

talles de construcción que no alteren las característi­
cos esenciales de las mismas los cuales se resumen a 
continuación#

15 H 0 3¡ Awr—#*»#B
So reivindica como objeto del presente Certifi­

cado do Adición 1

20

1# — Hejoras en el objeto de la patento princi­
pal a* 575.270, por* «sistema de montaje do ruedas li­
bres y dispositivo de frenado para coches y vagones de 
ferrocarril»* caracterizadas porque las cajao de suspen­
sión «a las que se anclan los extremos de lós ejes están 
constituidas por cajas de engrase usuales desprovistas 
de loa cojinetes de rótula normales, los cuales so sus­
tituyen per dos cosquillo» que se anclan en el interior 
de dichas cajas mediente prisioneros y chavetas y en los 
cuales queda bloqueado el extremo del oje en la forma 
descrita en la patente prinolpal#

i
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2* — Mejorna on el objeto de la patente princl-* 
peí» según la reivindicación anterior» caracterizadas 
porgue I03 rodcniontoo do rodillos cónicos mediante los 
que se monta el outo do la rueda sobre el 03©, se saje- 

5 tan contra el resolto interior del 03 o por medio do una 
tueroo do doble efecto que está provista en cu ooro ex­
terior do una cavidad en lo quo oe aloja una platina tam­
bién roseada* unida o dicta tuero» mediante tomillos que 
presionan entre sí ambas piezas* actuando asi ilota pia­

lo tina de contratuerca que lapido el aflojamiento do la 
tuerca*

3* - 1"©joras en el objeto de la patente princi­
pal, según las reivindicaciones anteriores, «mractarlaa» 
das porque loo asea interior os de los rodamientos do ro~ 

15 aillos cónicos del montaje do la rueda están separados 
entre sí por medio do dos oaaquillos soparador es* entre 
los cusios 00 interpono ol número conveniente do arande­
las de roela je para ajustar debidamente la separación 
entre los rodamientos*

20 ** ~Mejoras en el objeto de la patente princi­
pal* según las reivindicaciones anteriores, caracteri­
zadas porque la unión del pitón de aocioncmionto al eje 
do la dinamo oe efectúa a través de un acoplamiento eláa- 

- z tico* constituido por dos platos enchavetadOB rospeotl- 
vacíente sobre el eje de la dinamo y tíl eje del pitón y 
unidos entre sí mediante tomillos con interposición de 
una disco elástico,

5* - Mejoras en el objeto de la patente prinoi-
/
ti //
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pal a» 573.270* por» "sistemo, do montoso de ruedos li­
bres y dispositivo de frenada para o ochas y vagones de 
ferrocarril.

Esta memoria consta de nuevo holao* escritas
por una sola oara.

mnommkt - 9ütiíi 1970
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