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El invento se refiere a una bomba para liqui-
dos, en especial una bomba para aceibes combustibles de
calefaccidn, en la cual la abertura de aspiracién lleva
antepuesto un sistema de aspiracién que tiene gl menos -
dos canales que se extienden desde una chmara de aspira-~
¢idn hacia dentro y, eventualmente, una antecimara de su
extremo.

Con las bombas para liguidos, en especial con
las bombas pars aceites combustibles de calefaccidn, exis
te un problema porque en la clmara de aspiraciﬁn se sepa-
ra aire, Si esta burbuja de aire queda en la abertura de
aspiracidn de la bomba, entonces é&sta impulsa temporalmen
te sire solamente. Esto conduce a ruidos de cavitacifn en
los engranajes de la bomba y a numerosos otros inconvenien
tes en el sistema conectado aguas abajo de la bomba,

Se conoce ya una bomba para liquidos en la -
cual hay un sistema de aspiracién antepuesto a la abertu
ra de aspiracidén, sistema que esté formado entre la pared
frontal de la bomba y una placa de cubierta aplicada con-
tra ésta. El sistema de aspiracidén consiste en tres cans-
les que se extienden radialmente hacia dentro y dispues——
tos a distancias angulares iguales, gque desembocan en una
antecémara de forma circular que, por su parte, estd en
comunicacidn con la abertura excéntrica de aspiracidén. Con
esta construccidén, si es aspirado aire por un canal, es
aspirado siempre aceite al menos por otro, de modo que =
nunca se produce un estado de funcionamiento en el cual -
la bomba impulsa exclusivamente aire. De este modo pueden
disminuirse considerablemente los ruidos. Otra ventaja -

consiste en que la bomba puede montarse con una sustancial
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independencia en su posicidn, en cuanto sblo el drbol de

la bomba esté aproximadamente hori,ontal, porque incluso

_cuando gira la caja de la bomba, a2l menos la boca de un =

canal penetra en el aceite y sl menos la boca de un segun

do canal penetra en el aire eventuslmente existente.

Pero se hs visto que con evacuacibén simulténea
de aire los ruidos sélo pueden evitarse en parte. En deter
‘minadas condiciones de funcionamiento se producen vibfacio
.nes de frecuencia tan baja que incluso pueden aparecer vi-
braciones mecénicas en los tubos conectados. El invento se
‘propone resolver el problema de eliminsr con la mayor am-
plitud posible la csuss de estas vibraciones y ruidos.

Este problems es resuelto en una bomba psra li-
"quidos de las clsse mencionada al principio por el hecho,
segln el invento, de que las secciones transversales del
sistems de aspiracidén estén dimensionadas de modo que el
liquido aspirsdo no experimente disminucidn sustancisl de
velocidad con respecto a la velocidad de entrada en los -
-canales.

Esta construceidn se basa en la sorprendente =~
comprobacidén de que los ruidos y vibraciones perturbsdores
‘tienen su causa en ls formacidn de burbujas de aire que -
nacen slUbitemente en el liquido aspirado cuando el liquido
experimenta una considersble disminucidn de su velocidad.
Esto ocurre, por ejemplo, cusndo la mezclas liquido-azire -
rebosa por una abertura de entrada de pequeila seccibén a un
canal de mayor seccidén o cusndo canales de seccidn trans-
versal limitada desembocan en una antecdmasra de gran sec-
cién trensversal. Si, por el contrario, se tiene cuidado

.de que la velocidad media del liquido que contiene aire no
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disminuya sustancizlmente respecto a la velocidad de en-

trada y, con preferencia, que incluso aumente, entonces -

no se produce segregacidn alguna de aire ni formacidn de

las burbujas. Pero si falta esta csusa de produccibn de
las vibraciones, ya no aparecen ni los ruidos ni las vibra
ciones mecénicas a ella inherentes.

Para la realizacién del principio del invento
se dispone de numerosas medidas constructivas, algunas de
las cuales serdn descritas s continuacidn.

Es especialmente ventsjoso el empleo de una

antecdmara en forme de canal anular parcisl. La forma anu-

lar, frente s una antecémara de forma circular, tiene la
ventaja de que resulta una seccidn transversal limitada.
La forma snular parcial permite darle al liquido un senti-
do de circulscibédn y una velocidad definidos.

También es especialmente ventajoso que la —-
abertura de aspiracidén se encuentre al final del canal anu
lar percial. El liquido recorre entonces el canal anular
parcial hasta el final y es recibido slli por la abertura
de aspiracibén. Por consiguiente, no hay que temer inversidn
de sentido ni estancamiento.

Resulta particularmente favorable un disefio
tal del sistema de aspiracién gue el sentido de circulacidn
en el canal anular parcial sea igual al sentido de giro de
la bomba., De este modo, la variscibén del sentido de circu-~
lacibén del liquido se reduce a un minimo; en especial, el
canal parcial puede correr muy junto a la bomba, por ejem-

plo, directamente en la placa frontal de la bomba.

Por lo demés es conveniente que los canales -

desemboquen tangencialmente en el csnal anular parcial,

”L“”
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De este modo, se impide una variacidn sibita de direccidn

de la corriente de liguido y una variacidén inherente de

;la velocidad.

Convenientemente, el primer canal desemboca al
principio y el segundo canal, delante de la abertura de -

aspiracibn, en el canal snular parcial. ELl aumento de velg

:cidad que se produce en la zZona de la segunda desembocadu~
gra es admisible.

En un ejemplo de realizacidn preferido, la aber
tura de aspiracidn tiene forma asrqueads y otro csnal desem
boca aproximadamente en el centro del srco. Ia forma arqueg
da de la sbertura de aspiracibén da como resultado una gran
seccidn transversal, que hace posible un paso del liquido
a las clmaras de la bomba con una resistencia de circula-
c¢ibén relativemente pequefia. La gran seccidn transversal,
sin embargo, hace que en el canal anular psrcial hascia el
extremo del arco aparezca una calda de presioh y de veloci
dad. Esto es compensado por la cantidad de liquido slimen~
tada por el otro canal.

La fabricacidén se simplifica mucho por el hecho
de que la forma de la abertura de aspiracidén es aproximada
mente igusl a una seccidn del ceanal percial y su longitud
es aproximadsmente igual a la longitud de ls ranura de as-
piracién de la bomba, usual en las bombas de engransjes.

El invento serd descrito a continuacidén s base
de un ejemplo de realizacidn ilustrado en el dibujo, en el
cusl:

La fig. 1 muestra una seccidén longitudinsl par-
cial a través de una bomba para aceites de calefaccidn de

acuerdo con el invento; y



10

15

20

384746 ﬁ.gér

la fig. 2, & escala aumentada, ilustra unz plan
ta sobre la placa frontal de la bomba, 8 lo largo de la -
linea A-A de la fig. 1.

La bomba para aceites de ¢alefaccidn que hemos
representado tiene una rueda dentada interior 1, con den-
tado exterior, y una corona anular dentada interiormente,
2, con un diente mis que la rueda 1. La rueda 1 es accio-
nada por un arbol %, El anillo dentado 2 puede girar li--
bremente en la escotadura circular de una placa de bomba
4, La bombas estd dispuesta en el lado frontal de uns caja
5, que tiene una caja de empaquetadura para el 4rbol 3 y
contiene ademds los brgenos convenientes (vélvulss, conexio
nes, etc.) para que funcione una bomba para aceites de ca-
lefaceidn. Las partes 1, 2 y 4 estén cubiertas por una —-
placa frontal 6 que tiene una ranura srqueads de impulsidn
7 y una ranura de expiracidn 8 usuasles para una bomba de
engrenajes. La placa frontal estd provista, en el lado =~
opuesto, de un sistema de aspiracidn lO.unido con la bomba
8 trevés de uns sbertura de aspirscidn 1l. El sistema de
aspiracidn 10, que describiremos con mis detalle en rela-
cidn con le fig, 2, estd cerrado por una placa de cubier-
ta 30, La placa de cubierta 3V, la placs frontal 6 y la -

placa de bomba 4, estén fijadas con tornillos 12 a la caja

-

Toda la disposicidn estéd cubierta por una tapa
15 que se aplica a la caja 5 con interposicldn de un dis-
co de Junta 1% ¥y que es fijada con syuds de tornillos que
no hemos representado. La tapa 13 oprime al mismo btiempo,
con inberposicidn de una placa de goma 15, & un anillo de

filtro 16, contra la caja, de modo que ésta rodea a ls dig
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posicién de bomba a la manera de un anillo. El anillo de

Ht

filtro se encuentra en una cimara de aspiracidn 17 que -
esti conectads de tal modo sl sistema de alimentacidn de
aceite que el acelte aspirade llega por fuera del snillo.

de filtro y puede entrar en el sistema de aspiracidén 10 -

" dentro del snillo de filtro. Entre 1ls placa de caucho y
- la tapa estéd prevista una cimsra 18 llena de aire que per-
‘mite amortigusr las fluctuaciones de la presidn en la par-

te llena de sodte.

Por la fig. 2 podrs examinarse mejor el sis-

.tema de aspiracibén 10, Consiste en un canal anulsr parcisl

19 y tres cansles que se unen a él tsngencislmente, 20, 21
y 22, los cuales se extienden desde una abertura 23, 24,
25 de la periferia exterior de la placa frontal 6 hacia

dentro. Los canales estdn formados por ranuras en la placa

frontal 6, las cusles estén cerradas por la placa de cubier

ta 30, salvo las aberturas 23 - 25 y la abertura de aspi-~

‘racién 11. EL cenal anular parcial 19 comienza en la boca

26 del primer canal 20; su extremo 27 coincide con la sber
tura de aspiracidén 1l. El segundo canal 21 tiene su boca
28 entre la boca 26 y la abertura de aspiracién 1ll, El ter
cer canal 22 tiene su boca 29 en el centro de la sbertura
arqueada de aspiracidn 1l. La ebertura de aspiracidn 1l eg
t4 formsda en este ejemplo de reslizacibén por el hecho de

que la ranura de aspiracidén 8 de la bomba estd abierta hag

ta el canal anular parcial 19. El 8rbol 3 gira en el senti

do de la flecha Pa
Suoongamos que la placa frontal 6 esté mon=-
tsda en la posicidn representada en las figs. 1y 2. Es -

seguro entonces que a través de los csnales 20 y 22 se in-

- -
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troduce aceite y que a través del canal 21 se
introduce aceite o una mezcla de aceite y aire

en ol cannl anular parcial 19, De este modo, la
velocidad de la eirculacién queda eproximadamen—
te invariada con respecto a la velocidad de entra-
da en los canaies o, respectivamente, aumenta en
la zona entre la desembocadura 28 ¥y la abertura de
agpiracién 11. Un giro de la caja de la boma en 90
o 1802 eg admisible porque, siempre, uno de los
canales 20, 21, 22, sobresaldrd tanto hacia arri-
ba que, a través de &1, pueda ser aspirado aire
Jjunto con aceite.

Iz p&eaente solicitud que corresponde a
la presentada en la Repdblica Federal Alemana, el
17 de Noviembre de 1.969, bajo el N2 P 19 57 654,6,
se acoge a log beneficios del articulo 51 del vi-

gente Estatuto sobre Fropiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva,
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que se presentan para que sean objeto de esta so-
licitud de Patente de Invencién en Espafia, por
VEINTE afios, son 1los que se recogen en las reivin-
dicaciones siguientes:

18,~ Perfeccionamientos introducidos en
bombes para liguidos, especialmente para aceite pa-
ra calefacciones, en las cuales la sbertura de ag-
piracidén lleva antepuesto un sistems de aspiracidén
que tiene por 1o menos dos canales que se extienw
den hacia dentro desde una cdmara de aspiracién y,
eventualmente, tiene en su extremo una antecdmara,
caracterizados porque las secciones {ransversales
del sistema de aspiracién estdn dimensionadas de ma~-
nera que el liquido aspirado no experimente dismi-
nucidn sustancial de la velocidad con regpecto a
la velocidad de entrads a los canales,

28,. Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién 19, caracterizados porque la antecdmara
es un canal anular parcial,

38,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién 28, caracterizados porgue la abertura de
aspiracibén se encuentra en el extremo del canal anu~
lar parcial.

48, Perfoccionamientos segin cualquiera

de las reivindicaciones 1¢ a 32, caracterizados por

-9 -
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tal disefio del sistema de aspiraciln que el sen-

tido de circulacidn en el canal anular parcial

gea el mismo que el sentido de giro de la bomba.
58,- Perfeccionamientos segin cualquie-

5 ra de las reivindicaciones 18 a 48, caracterizados
porgue los canales terminan tangencialmente en el
canal snular parcial,

62.- Perfeccionamientos segin cualguie-
ra de las reivindicacionés 18 a 58, caracterizados
10 porque el primer canal desemboca en el comienzo del
canal anular parcial y el segundo canal desemboca
delante de la abertura de aspiracién en el canal
anular parcial,
78,.~ Perfeccionamientos segin cualquiera
15 de las reivindicaciones 12 a 68, caracterizados
porque la sbertura de aspiracién tiene forma arquea-
da y obtro canal desemboca aproximadamente en el cen-
tro del arco. '
88,~ Perfeccionamientos segin cualquiera
20 de las reivindicaciones 12 a 78, caracterizados
porque la forma de la abertura de aspiracidén es apro-
ximadamente igual a una seccidn del canal anular
parcial y su longitud es aproximademente igunal &

la longitud de la ramura de aspiracidn de la bom-
25 ba.
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98,- Perfeccionamientos introducidos en
bombas para liquidos, especialmente para aceite
para calefacciones.

Tal y como se ha descrito en la Memoria

5 que antecede representzdo en el dibujo que se acom~
pafiana y con los fines que se han especificado.

Esta Memorie consta de once hojas escri-
tas a mdquina por una sola cara.

Madrid, 14 [AR, 1974
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TR

R Y
-

1163474 - 11 -
MCM



384748

T/t

N

17

B 13 A




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



