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La presente invencién se refiere a perfec-
cionamientos en dispositivos para el cierre automdtico
de puertas, del tipo que sirven para el montaje de
puertas, especialmente de puertas de accesc frecuente,

5. con el fin de conseguir su cierre una vez que es sol~
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‘tada por la persona que origind su apertura.

Ya seé conocen dispositivos del tipo indiecado,
constituidos a base de resortes gque se deforman al abrir
la puerta, aprovethando la energia almacenada por esta
deformacidn para conseguir el cierre de la prerta una
vez liberada,

Un dispositivo mejorado respecto a los ante—
riores es el descrito en 1a Patente ne 282,975 y sus
primeros Certificados de Adicidn nos. 290.375 y 326,467,

El primero de los sistemas indicado presenta
como inconvenientes su dificil regulacidn debido a la dis-
minucidn de fuerza de los resortes para el uso de la
puerta; siendo preciso la reposieidn frecuente de los
mismos. Son ademds mecanismos poco precisos.

El conjunto objeto de 1a Pabtente no 282.975

¥y sus dos Certificados de Adicidn, requiere un mecanis—

'mo bastante complicado y voluminoso, no consiguidndose

a veces el cierre de la puerta em la forma deseada por
el funciohamiento defectuoso del carrillo y del resto
del mecanismo. |

El dispositivo de la invencién presenta como
principal caracteristica su sencillez de comstitucidn,
obteniéndose un funcionamiento seguré ¥ duradero, tan-
t0 en el mecanismo encargado del cierre como en el sis—
tema de frenado.

De acuerdo con la presente invencidn, el me-
canismo de cierre estd constituido pof dos pistas anmi~
lares superpuestas y enfrentadas. Uns de estas pistas
es fija y la ofra, sobre la que se monta la puerta, és

mévil., Las dos pistas son paralelas entre si y disponen
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por su cara enfrentada de una acanaladura céntral a lo
largo de toda la pista. Esta acanaladura presenta una
serie de rehundidos equidistantes en forma de rampss

de doble pendiente, siendo su profundidad decreciente

en forma contimua desde su parte central, la mas rrofun—
da, hasta sus extremos, donde desembocan en la acarz-
ladura, ‘

Tal acanaladura, de seccién arqueada circular,
queda asi limitada a las porciones comprendidas entre las
rampas.,

En el montaje del mecaniswmo, las rampas cue-
dan exactamente enfrentadas para glojar entre ellas, en
su porcidn mas profunda, una bola que permite el giro
de la pista superior respecto a la inferior, rodando
las bolas entre las rampas correspondientes.

Cada dos rampas enfrentadas son simétricas

- respecto al centro de la bola, Preferentemente el rf -

mero de rampas en cada pista es de tres.,

Al girar la pista superior, partiendo de la
posicidn de equilibrio, es decir cuando la bola se ha-
lla situada entre las porciones centrales mas profun- -
das de las rampas, dicha bola rueda entre las ramas
opuestas de cada dos rampag enfrentadas, de modo gque se-~
para progres1vamente & ambas plstas entre si., Como la
bols ruecda apoyando sobre las dos pustas, superior e in-
ferior, el dngulo relativo que dichés pistas giran en-
tre sf es el doble que el arco descrito por la bols res-—
pecto a una de las pistas. De esta forma, cada una de
las rampas'qpuparé un arcé igual al 4ngulo que las pusr-

tas pueden girar con posibilidad de retorno.
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5i estas pistas, por ejemplo, se héllan en
posicidn horizontal, soportando la pista mévil un peso,
al girar dicha pista partiendo de la posicidn de reposo,
ge separan,.tendiendo el sistcma a recuperar la posicidn
inicial por el peso del cuerpo que soporta. Si las bolas
quedan en cualquier punbto de las rampas, el sistema re~
cuperz la posicién de reposo al rodar lg bk entre las
ramas opuestas de cadg dos rampas. Si las bolas quedan
fuera de las rampas, en.las porciones intermedias ocupa-
das por el canal, el sistema se mantiené en tal posi-
cibn hasta que, mediante un leve giro, las bolas lleguen
al principio de las rampas, recuperdandose Btra vez 12 po-
sicifn inicial por defecto de peso gque soporta la pista

mévil,

En el caso que nos ocupa, el peso dispuesto

sobre la pista mévil es la puerta, encontrdndose las bo-

las en la porcidén mas profunda de las rampags cuando se
halla la'puerta cerrada y ascendiendo dicha bola, sepa-
rando las pistas, al abrir la puerta. Cuando las bolas
quedan fuera de las rampas, despuds de la apertura total
de la puerta, se oonsigué mantener a dicha.puerta en vel
posicidén, siendo suficiente un'pequeﬁo impulso pars que
las bolas vuelvan a las rampas y se comsiza asi el cierrs
de la puerta por su propio peso.

. Bl sistema de frenado, para evitar uh cierre
brusco, es hidrdulico. Comprende una base que forma in-
teriormente un recinto anular mediante una porcidn cen=~
tral sobresaliente, en la que se monta una pieza girsto-
ria dotada de un saliente radial que ajusta contra 1la

pared del recinto. La pared de dicho reciato presenta,
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por su parte, un saliente tanbién radial, dirigido ha-
cia adentro, que ajusta contra la superficie lateral de
la pieza giratoria, de modo gue cugndo el saliente ra-
dial de esta pieza se halla en posicidn diametralmente
opuesta al saliente de la pared del recinto, dicho recin-
to queda dividido en dos cdmaras iguales, cuyo volumen
varia al girar la pieza giratoria.

En la periferia de la pieza giratoria, que en
adelante denominaremos rotor, se practican dos canales
a distinta altura a partir de las proximidades del salien-
te radial und por cada lado, que se prolongan hasta su-
perponerse en una porcidn inferior a la longitud del arco
de contacto con el saliente radial de la pared del recin-
to.

Cuando el rotor gira un cierto gngulo en cual-
quier sentido, uno de los canales desemboca en la cdma-
ra opuesta, estableciendo la comunicacién entre ambas
cdmaras., '

Las dos cdmaras se hallan ademds intercomunica-
dad por un conducto de seccidn variable a voluntad. Este
conducto puede practicarse, por ejemplo, a través del
saliente radial del rotor, o bien en el saliente radial
de 1a pared del recinto y desembocando en los dos cana-
les periféricos del rotor. En cualquier caso este conduc-
to va dotado de un tornillo de estrangulamiento que per-
mite variar la seccibn de paso. '

El recinto formado en la base se halla gbierto
por su base superior y se cierra mediante la pista infe—
rior, que se solidariza'a ?icha base, mientras que la

pista superior se fija alrotor,
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El saliente central de la base, que determina
el recinto amular, se halla hueco para alojar un bulén
central axial que emerge superiormente para fijarse a la
pista superior. Este buldn presenta una cabesza inferior,
entre la cual y la base superior cerrada de dicha poreidn
central se dispone un resorte de compresién.

La oonsﬁitﬁcidn, funcionamiento y aplicaciones
de este dispositivo se exponen a continuacidén con mayor
claridad haciendo referencia a los dibujos adjuntos, en
los cuales se muestra una forma de realizacidn dada a tf-
tulo de ejemplo no limitativo, siendo:

. La figura 1, una viste en planta de la base con
el rotor.

Ta figura 2, una sewidén diametral del disposi~
tivo completo, segin la 1fnea II-IT de la figura 1, con
las pistas incorporadas.

Ta figura 3 una vista en planta de la pisia fija.

La figura 4, un desarrollo del perfil de las
rampas de las dos pistas.

Ia figura 5, una vista en planta de una pista
con las rampas'simplifioadas.

El dispositivo de la invencidn esté constituido
por dos partes fundamentalés, el mecanismo de cierre,
que origina el cierre automdtico,de la puerta cuando es
liberada destuds de abierta, y un mecanismo de frenado
para evifér que este cierre se produszea de una manera
violetante,

Bl mecanismo de cierre, como mejor puede verse

en la figura 2, estd constituido por dos pistas circula-
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res 1 y 2 superpuestas. Estas pistas presentan-por su
cara enfrentada, como puede verée enjla Tigura 3, un ca-
hal 3 de seccidn arqueadé circulas en el que se han prac-
ticado una serie de rehundidos 4 de doble pendiente y
5. seceidn grqueada circular, estando la porcidn de mayor
profundidad 5 de los.mismos en su parte cenitral y dismi-
nuyendo dicha profundidad progrecivamente hacia sus extre-
mos hasta desembocar en las porcﬁones intermsdias del ca-~
.nal 3 que quedan entre dichos rehiadidos. Los citados re-
10. hundidos son equidistantes ¥ pueden practicarse, por ejemplt
en mimero de tres como en el caso mostrado en la figura.
En la figura 4.se repre:enta el perfil secciona-
do de este canal'3 con los rehundidos 4, donde puede
apreciarse que en la porcidén intermedia_de meyor profun-
15, didad se forma un canal transverssl 6 para el fin que nds
adelante se indica. El fondo de los rehundidos 4 forma
unas rampas de doble pendiente g partir de el canal trans-
versal 6. Entre las porciones mas profundas de los rehun—r
didos 4 se dispone unabola 7, la cual rveda entre las dos
20. ramas opuestas de las rampas enfrentadas al girar una de
las pistag respecto a la otra.‘Si en el caso de la figu-
ra 4 se gira la pista superior respecto a la inferior, las
bolas 7 rvuedan, como ya se ha indicado, entre las ramas
opuestas de las dos rampas ascengiendo por la inferior y
25. separando entre si las dos pistas. Si en el punto en que
consigue la mdxima separacidn, sin salir de las rampas,
se aprieta hacia abajo é la pista superior, esta pista girs
en sentido contrario al rodar la bola hacia shajo para'
volver a ocupar su posicidn inicizl de reposo. Si el giro

30. inicial hubiera sido suficiente para que la bola 7 hubiese
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quedado fuera de las rampas, acoplada en la porcidn de
los canales 3, aunéue se presionase hacia abajo a la pista
superior no se obtendriz movimiento alguno, siendo nece-
sario iniciar el giro de la misma hasta que la bola 7 lleguc
al princi}io de las rampas, a partir de cuyo momento el D=
50 dispuesto sobre la pista superior seria suficicnte part
continuar su giro. ‘

Si en el desarrollo de la figura 4 se desplasa
la pista superior respecto a la inferior, la bols rodard
entre ambos, siendo el espacio recorrido por la bola res—
pecto a una cualquiora de las pistas, la mitad del despla~
zamiento relativo de ambas pistas entre sf. Al ser las dos
pistas anulares, el dngulo relativo descerito entre las
wismas es el doble del arco recorrido por la bhola respec—
t0 a una de las pistas.

5i son bres los rehundidos 4 practicados, estardn
situados a 1200 entre si. Como se miestra en la figura 3,
cada arco de 120°, entre los ejes de dos canales transver-—
sales 6 consecutivos, estd ocupado por la mitad de dos de
estos canales 6 y por las ramas édyacentes de dos rehun~
didos 4 consecutivos, as{ como por la poreidén de canal 3
que los separa. El arco ocupado por cada ra,a de 1los rehun-—
didos 4 serd igual a la mitad del dngulo que se desea que
la puerta gire coﬁ posibilidad de retorno, ya que el resto,
ocupado por la porcidn intermedia de canal 3, corresponde
al trayectd de la bola en que la puerta no retorna por si
sola a su porcibn de reposo,

Si cada una de las ramas delos rehundidos 4 fiene
400, por ejemplo, la puerta puede abrir 80° con pbsibiliéaﬁ

de retorno, quedando retenida si se gira un dngulo superio»



a 80°,
El mecanismo de frenado, como puede verse en
las figuras 1 y 2, estércbnstituido por una base 8 que
Torma interiormente un alojamiento o recinto anular me-
5. diante uné poreidn central 9 que emerge del fondo de di-
cho recinto. In esta porcién 9 se monta una pierza girato-
ria 1C, que denominaremos rotor, dotada de un saliente ra-
dial 11 qﬁe ajusta sobre la superficie interna de la pared
de la base o recinlo 8, La pared de este recinto presenta
10, por su parte ptro saliente radisl 12, dirigido hacia aden-
tro, que ajusta sobre la superficie lateral del roior 10,
Con esta disposicidn, cuando los dos salientes radiales se
hallan en posicidn diametralmente opuesta, el recinto 8
queda dividido en dosg cdmaras iguales 13 y 14. En la super-—
15, ficie lateral del rotor 10 se practican dos canales 15 y 16
a distinta altura, como mejor se apre&ia eL la figura 2,
que se inician prdximos al saliente radial 11 y se prolongan
por cl extremo opuesto en una poreidén suficiente para entre.-
cruzarse, como se aprecia en la fijura 1, de modo que ningﬁ—
- 20, no de los canales llegue a desembocar en la cdmara opuesta
cuando los salientes radiales se hallan diametralmente opues-
tos. )
Las cdmaras. 13 y 14 estdn permanentemente inter-
cormnicadas entre sf mediante un conducto 17, figura 2,
' 25, que desemboca en los canales 15 y 16, La seccidn de paso
de este conducto puede variarse mediante un tornillo 18.
Este conducto puede practicarse también, como se represen—
ta mediante lineas de puntos en la figurg 1, a travds del
saliente radial 11, a base de dos tramos 15' y 16' que

30, desembocan en una cdmara en la que se monta el tornillo
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18" mediante cuyo accionamiento puede variarse, por ejem—
plo, la seccidn de paso de la desembocadura del tramo 167,
Este tornillo 18' se acciona a través de un orificio prac-~
ticado en la cdmara 8 que se cierra mediante el tapdén 19.

éobre'la base 8 va situada la pista inferior 2
que sirve para cerrar la base superior abierta del recine-
to 8, solidarizdndose dicha pista a la base. Por su parte,
la piste superior 1 se fija al rotor 10 mediante los bu-
lones de arrastre 20. Ia fijacién de la pista inferior 2
a la base & puede realizarse mediante Hornillos 21, figu-
ra 3. 7 |

" 1a porcidn central 9 de la base 8 es hueca y
aloja un buje central 21 que la atraviesa axialmente y
se fija por su porcidn superior a la pista 1 en un resal-
te central 22 Que dicha pista presenta para el montaje de
la puerta. El buje 21 dispone de una cabeza 23 en su extre—
mo inferior entre la cual y la base superiof cerrada del cuer
po 9 se dispone un resorte de compresién 24.

La estanguidad entre las distintas piezas se con-
sigue mediante juntas representadas ¥ no referenciadas en la
figura 2.

El funcionamiento del dispositivo es como sigues
una vez montada la puerta segdn su eje de giro sobre la
pista mévil, por ejemplo mediante el saliente 22 §ue la nig-
mna présenta, partiendo de la posicidn cerrada, al abrir la
puerta la piéta mévil gira haciendo que las bolas T rueden
sobre las rampas. Si el dngulo de giro de la puerta es supe-
rior gl doble del arco ocupado por las rampas, las boles
llegan a situarse en la posicidén horizonial del canal 3,

quedando abierta la puerta aunque se suelte. Si las bolﬁs
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no han salido de las rampas 4, al soltar la puerta el peso
de la misma hace que las bolas rueden en sentido contrario
al de apertura hasta llegar a su posicidn inicial de repo—~
80,

A1 mismo tiempo, al girar la puerta se gira el
rotor 10, comprimiendo el aceite alojado en la cdmara que
disminuye de voldmen por el giro hacia ese lado del salienmte
radial 11 de dicho rotor, Partiendo como siempre de la posi-
cidn de repeso, al iniciar la apertura, el aceite de la cd~-
mara comprimida pasa & otra solamente a través del conducto
de‘comunicacidn 17, éuya seccién de paso se puede regu-
lar a voluntad mediante el tornillo 18. Debido a que la sec-
cibn de paso del aceite és reducida, al iniciar la gperiura

N i
se encuentra clerta resistencia, hasta que el canal 15 6 16 de
la cdmara comprimida llega a desembocar en la c¥mara opuesta,
monmento en gue el aceitd puede pasar a través de dicho canal
de una a otra cémara; aumentando considerablemente la sec -
cidén de paso y dismimuyendo con ello la resistencia que 1a
ruerta opone a su apertura, pero evitando siempre que se
pueda llevar a cabo de una manera brusca.

La seccidn de paso de estos canales estd calculads
rara que el cierre de la puerta por su propio peso se lleve
a cabo suavemente,

También, al abrir la puerta y elevarse la pista
superior 1 se comprime el resorte 24, el cual coopera con
el peso de la puerta para recuperar la posicidn inicial de
la misma.

Los canales transversales 6 practicados en la
prarte central mas profunda de las rampas 4 sirve como punto

de enclave para recibir la bola detenidéndola en el punto co-
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rrespondiente a la posicidén de cierre de la puerté.

En la figura 5 se muestra en plan esquemdbico una
pista en la que aparecen los rehundidos.4 con los canales tranc
versales 6, pero habiéndose suprimido las porciones de canales
3 situadas entre cada dos rehundidos comsecutivos 4. En egta
forma de realizacidn,.las porciones que existen entre dichos T
hundidos son planas, llegando la bola a ellos para conseguir
la fijacidn de lé puerta en su posicidn de abierta. Aunque
estas porciones‘son placas no existe en pelikro de que las
bolas T puedan ‘fener algin desplazamiento radial debido al
perfecto ajuste de la pista mévil sobre la porcidn central
9 de la base, evitando el mds minimo desplazamiento de la
misma.

JDurante 1a'épertura de la puerta, ésta se eleva
una pequeiia magnitud igual a la separacién de las pistas por
el giro de la pista wévil respecio & la fija. Esta elevacidn
es reducida y es suficiente dejar una holgura minima en la
parte superior de la puerta,

El conjunto de pistas descrito con canal entre
las rampas puede permitir hasta un giro de 3600, valiendo
para puertas con eje de giro central para conseguir que la
misma quede siempre en la posicidn deseada.

Este dispositivo puede aplicarse a cualquier tipo
de puertas;

Pambién el conjunto de pistas descrito en la’fi-
gura 2, con las porciones intermedias de canal 3, puede servir
a modo de rodamiento axial para transformar directamente un
movimiento circular en lineal. Por ejemplo el giro de un mofor
que se transmite directamente a la pista mévil, la cual al

girar hace ascender y descender albernativamente a la pista



5e

10,

15.

20.

25.

30.

-13 -

fija, movimiento que puede emplearse.en remachadoras y obros
dispositivos de percusién cuya herramienta o elemento de
accionamiento tenga un movimiento lineal alternativo. En todos
estos casos,wcomo puede comprenderse, se prescinde del meca-
nismo de frenado, subsistiendo tan solo las dos pistas y las
bolas interpuestas entre las mismas y alojadas en los rehun-
didos.

Segdn todo lo anterior, el dispositivo descrito,
especialmente aplicable para el cierre de puertas, pucde wbi-
lizarse en todos aguellos elementos que tengan un giro parcial
¥ hayan de recuperar su posicidén inicial a una velocidad mode—
rada, o bien sin el dispositivo de freno para paertas cuyo
giro sea de 360°, Tambidn puede emplearse sin el mecanismo de
freno para la transformacién de un movimiento circular en 1f-
neal alternativo,

Este mecanismo en su conjunto de gran sencillez es
de reducido volumen y funcionamiento sumamente segufo, ya que
la pista mévil apoya sobre la fija mediante bolas de una forma
totalmente equilibrada y el sistema de frenado, por su con-
cepcidn hidrdulica es 'de gran‘seguridad. El saliente 27 para
la fijacidn de la puerta puede reducirse al mfnimo, siendo su-
Ticiente que permita fransmitir el giro a ia pista mévil y al

rotor 10 del mecanismo de frenado.

NOTA
Desecrita sﬁficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarse en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son
susceptibles de modificaciones o mejoras de realizacidn en

cuanto no alberen su principio fundamental. Siendo lo que
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constituye la esencia del referiés invento ¥ por lo gue =

th

solicita vna Patente de Imvencidr por 20 ofios, sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVCS Ph?ﬁ EL CILERRE AULCIZ
TICO DB PU ERTAS; caracterizdndosc por 1o siguentes

- le= Perfeccionamientos =n dispositivos para el
cierre aubtomdtico de prertas, del tipo constituidos por un
mecanismo de cierre, propiamente dicho, y con mecanisno
de frenado, caracterizados porque &l mecanismo de clerre o<
prende dos pistas anmulares paralcias, superpuestas y en-
frentadas, una de las cuales es Lija y la olra, sobre la
éue se monta la puerta, es mdvil, presentando subas pis-
tas por su cara enfrentada una acinaladurs central, conden-
trica con dichas pistas, en la quz se practican una serie
de rehundidos longitudinales equi.iistantes de seccidn or—
queada circular en forma de rampcz de doble pendiente, dg-
creciendo en forma continua 1la sescidn de dichos rehundizos
desde su parte central, mas profu.da, hasta sus extremos,
donde desembocan en la acanaladur:, quedando enfrentados
los rehundidos de ambas pistas pera alojer entre cada doz
de ellos, en laporcidn mas profunia, una bola de radio

ligeramente superior a la profundidad de dicha porcidn rerz

'separar a ambas pistas y permitir el rodamienio de la pis-

ta mévil, y porque el mecanismo G frenado, sobre el que =e

monta el cdnjunto formado por las dos pistas, estd cons-
tituido por una base o caja, sobr: la que se solidariza
la pista fija, y por un rotor que se aloja en la ecitads
caja y al que se fija la pista mévil, dividiendo dicho
rotor a la caja en dos cdmaras ers Onces destinadas a con-
tener acelbe, presentando el citalo rotor en su periferis

dos canales practlcados a distiniz altura que permlten la
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intercomunicacidn entre las dos cdmaras, las cuales se co-
munican adends a través de un conducto de seceidn varizble.

2.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 1,
caracterizédos porque la base 0 cgja presenta su porcidn cen-
tral elevada, delimitando con la pared un recinto anular,
egtando dicha poreidn hmeca para alojar un buje central axial
que se fija por su extremo superior a la pista mévil y presen
ta en su extremo inferior un tope o cabeza, entre el cuai y
1a‘base superior de dicha poreidn se monta un resorte de
compresién,

3.~ Perfeccionamientos segdn las reivindicacidnes
1y 2, caracterizados porque el robor se monta scbre la por-
eidn central de la base o caja y presenta un saliente radisl
que ajusta sobre la superficie interna de la pared de dicha
caja, mientras que la pared de la caja presenta un saliente
radial internc que divide a dicha caja, con el saliente del
rotor, en dos cdmaras es%ancas.

4,~ Perféccionamientos segdn las reivindicaciones.
1y 3, caracterizados porque los canales del rotor parten
préximos al saliente radial del mismo, uno por un lado, y
se prolongan hasta superponerse en una porcidn menor al arco
del saliente radial de la pared de la caja.

2+~ Perfeccionamienps segn la reivindicacidn 4, ca-
racterizados porgue lod camales del rotor se hallan infer—
comunicados entre sf por un conducto practicado en el salien—
te radial de la pared de la caja, disponiéndose ademds un
tornillo de estrangulamiento que desemboca en dicho conducto
para variar su seccidn de paso a voluntad.

6.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn 4,



Se
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15.

20,

25,

30.
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caracterizados porque se practica a travds del szlicnte
radial del rotor un conducto que deserboca en los dos cd-~
maras estancas para su inbercomunicacién permanente, do-
tdndose a dicho conducto de un tornillo.de egtrangulamionﬁo
pars vari;r su seccidn de paso a voluntad.

T.- Perfeccionanientos sezin les reivindicaciones
anberiores, caracterizados porque la longitud del arco ocu

L A

pado por cada una de las ramas de los rehundidos es ligera—~

mehte inferior a la mitad del dngulo de giro posible de 1

pista mdvil por la paertura mdxima de la pusrta en cugl-

‘quier sentido, e igual a la mitad del dngulo mdxzimo de

giro de la puerta con posibilidad de autoretorno de 1z nis-
ma'
8.~ Perfeccionamicnios segin las reivindisacionzs

1 3, caracterizados porque cada una de las cdmara
s

(5]
joh)
®
)
0

caja o0 recipiente de la base ocupa un arco igual al mdxinmo
de giro de la puerta en cualquier sentido, cuando los salizn
tes radiales del rotor y de la pared de dicha caja se halin:
en posicién Giametralmente opuestas.

9.~ Perfeccionamientos segin la-reivindicacidn L
caracterizados porgue la pista inferior es fija ¥ se soli-
dariza a la base cerrando la caja delimitada por la misma,
mientras que la superior es mévil, ¥ se fija al rotor,
wediante bulones o pasadores de arrastre, y al buje cen~
tral,

10.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn
1, caracterizados porque 'los rehundidos presentan en su
parte central mas profunda, un ensanchamiento transvers
determina el punto de enclave o equilibrio del conjunto.

1l.~ Perfeccionamientos segn la reivindicaeidn

CaradrSlew

1, caracterizados porque los rehundidos superpuestos de subs:
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pistas son simétricos entre si respecto al centro de la bola
correspondienté.
12.- Perfeccionamientos en dispositivos para el
cierre automdtico de puertas, tal y como queda sustancial-
5. mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los
dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de 17 hojas escritas a mdquina

por una sola cara.

2 ACEBO Y MODEY
Bidaadas F. Hernindez Ruls
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